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TRONDHEIM KOMMUNE
Traanten tjielte

Mikkelvegen, strekningen Egganvegen - @vre Sjetnhaugan,
detaljregulering (22/21150), r20220052, offentlig ettersyn

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :14.5.2024
Dato for godkjenning av (vedtaksorgan) :<dato>

Innledning

Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Henning Larsen AS og Rambgll Norge AS som
plankonsulent, pa vegne av forslagsstiller Miljgpakken i Trondheim kommune.

Komplett planforslag foreld 11.3.2024. Hensikten med planen er 3 sikre et trafikksikkert gang- og
sykkeltilbud langs Mikkelvegen, pa strekningen Egganvegen - @vre Sjetnhaugan, som er en
viktig skoleveg. Planbeskrivelsen bygger pa plankonsulentens beskrivelse av planforslaget
5.12.2023, men det er gjort endringer for a belyse planforslaget bedre.
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Planomradet ligger ca 8 km sor for Trondheim sentrum pa Sjetnemarka i et boligomrade med
eneboliger og rekkehus. Planomradet er drayt 9 daa. Viktige malpunkt er inntegnet i bildet.

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: Organisasjonsnummer:
ORGNAVN Holtermanns veg 7 72542500 NO 942 110 464
Byplankontoret

Postboks 2300 Torgarden E-postadresse: byplan.postmottak@trondheim.kommune.no

7004 TRONDHEIM www.trondheim.kommune.no



Planstatus
Planen vurderes a veaere i trad med statlige planer og feringer:

. Byvekstavtale (2023)

. Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027

. Statlige planretningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging (2008)

. Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)
. Rikspolitisk retningslinje for barn og unge (1995)

. Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (T-1442/2021)

. Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520/2012)

Overordnede planer
Planomradet er vist som bolighbebyggelse og Mikkelvegen er vist som gangtrasé i
kommuneplanens arealdel (KPA) 2012-2024.

Gjeldende tllgrensende og overlappende regulerlngsplaner
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Gjeldende regu/er/ngsp/ané}/ omrédet

PlanID
r1054ap

r1054ao
r1054u
r1054ah
r1054b

r1054a

Plannavn
Egganvegen 15, gnr 323, bnr 141

Mikkevegen 2, gnr 323/161
Granhaugan 19, gnr 323/128
Mikkelvegen 4,

Sjetnemarka - forslag til omlegging av veg

Fradeling av boligtomt fra Mikkelvegen 5,

Formal

Bolig, off. trafikkomrade:
kjoreveg

Bolig, off. trafikkomrade:
kjoreveg

Bolig

Bolig

Omlegging av veg er angitt
(eldre plan)

Bolig



gnr323/611

r10541 Skjetnehaugene, nordre del Kjerebane og boligtomter
angitt (eldre plan)
r0105411  Skjetnehaugene, sendre del Bolig
r1054z Reguleringsendring for endring av deler Bolig og off.trafikkomrade:
av sgndre del av Sjetnehaugan kjoreveg og fortau inkl.
sngopplag
r1054d Skjetnehaugene Bolig og off. trafikkomrader:
kjoeveg
r20140046 Parallellen 16, Sjetne skole Samferdselsanlegg: Kjoreveg,
fortau og gang og sykkelveg
(offentlig)
r0421a Bebyggelsesplan for eldreboliger i Off. trafikkomrader: Gang og
Sjetnemarka sykkelveg og annet vegareal
r1054 Hovedplan for omradet bergrer deler av

strekningen. Denne er fra 1963 og er ikke
detaljert pa noe niva som er nyttig for
prosjektet.

Tidligere vedtak i saken
Tiltaket inngar i forslagslista til vedtatt kommunedelplan for Trafikksikkerhet i Trondheim
kommune 2020 - 2024.

Krav om konsekvensutredning (KU)
Tiltaket anses ikke a ha vesentlige virkninger for miljg og samfunn og er derfor ikke
konsekvensutredningspliktig.



Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

Bergrte eiendommer
Mikkelvegen ligger i et eneboligomrade. Veggrunn eies av Trondheim kommune fra
Seor for @vre Sjetnhaugan er det rekkehus. og med Carl Schjetnans veg 2 og sgrover.

Planforslaget bergrer 25 private
boligeiendommer i mer eller mindre grad.
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Topografi

I kryssomrddet @vre Sjetnhaugan/Mikkelvegen er terrenget flatt, men Mikkelvegen stiger
bratt nordvestover til den flater noe ut mot krysset med Egganvegen. Den aller bratteste delen
av planstrekningen ligger pa Mikkelvegen mellom Carl Schjetnans veg og Granhaugan, der er
stigningen t.o.m. 10 %.
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Stigningsforholdene langs Mikkelvegen fra Ovre Sjetnhaugan (punkt A) til Egganvegen (punkt L).
Kryss med Carl Schjetnans veg ligger i punkt E og kryssing med Granhaugan ligger i punkt J.



Landskap samt eksisterende bebyggelse og kulturminner
| de bratte partiene av vegen ligger bolighebyggelsen pa servestsiden av vegen pa et hayere niva
enn vegen, mens pa motsatt side ligger bebyggelsen i hovedsak noe lavere.

Omradet utenfor Mikkelvegen bestar av opparbeidet hageareal til eksisterende private
boligeiendommer. Bebyggelsen i tilstatende omrader bestar av eneboligbebyggelse og noen
rekkehus. Langs med @vre Sjetnhaugan er det et smalt belte med krattskog.

Det foreligger ingen registreringer av kulturminner, verneverdige bygninger eller kulturmiljo
innenfor planomradet.
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Flybilde av vegstrekningen i p/anomra"déz‘ é’ Sjetnemarka.

Trafikkforhold

Tilbud til ulike trafikantgrupper samt kjgreadkomster, trafikkmengder og fartsgrenser for bil
Mikkelvegenhar i dag tovegs kjoreveg med en bredde som varierer mellom 5,5 og 6,5 meter.
Mikkelvegen er bratt og svingete. Langs nesten hele vegstrekningen er det tosidige, smale
«sommerfortau» med bredde lik eller mindre enn 1 meter. Pa vinteren blir disse i stor grad brukt
som sngopplag, som medfgrer at gdende ma ga i kjgrebanen for bil. Trafikkmengden i
Mikkelvegen er vurdert til 1200 kjoretoy i degnet. Pa denne strekningen finnes det mange
avkjgrsler til boliger samt en bussholdeplass helt nord i planomradet pa Egganvegen.
Fartsgrensen her er 30 km/t.

| den gstligste delen av @vre Sjetnhaugan naer krysset til Mikkelvegen, inngar kjoreveg med
fullverdig fortau pa vestsiden. Pa gstsiden er det gang- og sykkelveg. Her ligger holdeplass for
buss i dag. Trafikkmengden i @vre Sjetnhaugan er vurdert til 3900 kjoretoy i dognet.
Fartsgrensen her er 30 km/t.



Den siste delen av planomrdadet omfatter en del av @vre Sjetnhaugan, som leder vestover til
Tonstadkrysset. Her er det kjgreveg samt gang- og sykkelveg pa nordsiden av kjgrebanen.
Fartsgrensen er 50 km/t.

— g Sommerfortaux
bredde s 1 m
= Fortau, bredde > 1 m

= Gang- og sykkelveg N
- Gangfell *

GANG OG SYKKELTILBUD
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Dagens gang- og sykkeltilbud i planomradet

Trafikkulykker

| 10-ars perioden 2011-2021 er det registrert to ulykker i kryssomradet @vre Sjetnhaugan /
Mikkelvegen. En ulykke mellom mopeder i samme kjgreretning og en ulykke der bil og moped
har veert involvert ved kryssende kjareretning.

Kollektivtransport

Linje 45 kjorer Mikkelvegen - Egganvegen - @vre Sjetnhaugan til Tiller og Sandmoen, og har
seks turer i morgenrushtimen.

Linje 24 fra sentrum til Sjetnmarka kjerer i andre retningen Egganvegen - Mikkelvegen - @vre
Sjetnhaugan, og har to turer i morgenrushtimen. Linje 10 kjgrer linje 24 sin trase pa kveldstid og
sondag.

DAGENS KOLLEKTIVSYSTEM
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Dagens kollektivruter og -holdeplasser i planomradet, samt behov for nye holdeplasser.



Barns interesser
Mikkelvegen er registrert som en viktig skoleveg i Sjetnmarka. Vegen benyttes av omtrent
250 elever ved Sjetne skole (Heimdalbladet #6, 2020).
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Kartuttrekk barnetrakkregister (Trondheim kommune), hvor de bla og rode linjene viser de ulike
rutene i kartleggingen.

Universell utforming
Starre deler av Mikkelvegen er bratt og lite tilrettelagt for universell utforming, se beskrivelse av
topografi ovenfor.

Offentlig og privat servicetilbud
Planomrdadet har kort avstand til bade offentlige og private tjenester som Sjetne barneskole,
Sjetne idrettsanlegg, Sjetne barnehage, dagligvarehandel og frisar.

Rekreasjonsverdi/rekreasjonsbruk
Mikkelvegen er vist som gangtrasé i kommuneplanens arealdel.



Vann avlgp og flom

Eksisterende vann- og avlgpsledninger
innenfor prosjektomradet er aldrende.
Planomradet bergres av to flomveger med
nedbersfelt sterre enn 25 000m2.

Biologisk mangfold

Det er ikke registrert verneomrader, artsfredning eller annen fredning, viktige artsforekomster
eller trekkveier i planomradet. Det er heller ikke registrert prioriterte arter, truede eller naer
truede arter pa Norsk rgdliste for arter 2021, utvalgte naturtyper eller truede eller naer truede
naturtyper pa Norsk radliste for naturtyper 2018 i planomradet. Ingen landbruksomrader eller
viltkorridorer krysser ruta.

Grunnforhold; stabilitetsforhold, rasfare

Kvarteaergeologisk kart viser at planomradet bestar av hav- og fjordavsetning. Flere sonderinger
viser avtakende bormotstand i dybden, som kan indikere kvikkleire/sprebruddmateriale. Det er
ikke pavist berg i grunnundersgkelsene som ble utfert ifm. planarbeidet. | tidligere
grunnundersgkelser har det blitt boret over 30 meter under terreng uten at berg er pavist.
Starre delen av Mikkelvegen ligger i kvikkleiresone klassifisert med faregrad lav.
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A Vrtrgeolog/k kart. Planomradet er gitt med gul sirkel, og viser at planomradet bestar av
hav- og fjordavsetning.




Steyforhold
Mikkelvegen har med en ADT p& 1200. Det betyr at store deler av planomradet og tilgrensende
boliger i nedre sjikt av gul steysone. Vegomrddet langs @vre Sjetnhaugen ligger i rad staysone.

Risiko- og sarbarhet
| eksisterende situasjon er det identifisert tre ugnskede hendelser i gul klasse i ROS-analysen:

e Grunnforhold (omradestabilitet). Starre delen av Mikkelvegen ligger i kvikkleiresone
klassifisert med faregrad lav.

e Ekstremnedbgr (overvann). Det vurderes som sannsynlig at det vil forekomme gkning i
ekstrem nedber i fremtiden, og at dette vil kunne by pa utfordringer for systemene som
er etablert for 3 handtere overflatevannet. Tetting av gjennomlgp kan fare til oppstuving
av vann. Dette kan igjen fare til undergraving av vegen eller til at vannet flommer over
vegen.

o Trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper. Strekningen har kun tosidig, smale
“sommerfortau” og er bratt og svingete og trafikkeres av buss. Dette gir et lite attraktivt
og utrygt tilbud for myke trafikanter, spesielt om vinteren hvor sng lagres pa de smale
fortauene.

Eksisterende analyser og utredning
12021 ble det gjennomfart et skisseprosjekt der ulike lasninger, bredder, trasévalg og plassering
av holdeplasser ble vurdert. Det er ogsa gjort vurdering av kollektivfelt og av ulike krysstyper.



Beskrivelse av planforslaget

Planens hensikt og avgrensning

Malet med planen er a sikre myke trafikanter et trafikksikkert gang- og sykkeltilbud langs
Mikkelvegen. Reguleringsplanen fremmes primaert for a fa et formelt grunnlag for erverv og
bygging av fortau langs Mikkelvegen.

Reguleringsplan PBEL 2008
£§12-5. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg

Bailgbenygoeise (1110)
§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg op teknisk infrastruktur

|I| KIBrEveq (2011)

E Fortau (2012}

[ cnpispmmateg s
- Annen veggrunn - grentarsal (2019)
|I| Kioilektivaniagg (2071)
|I| KallektvnOKepiass (2073)
§12-6 - Hensynssonar

W] Frislt (143)
£12-7 - Bestemmelseomrader
[ : #:1: ] Utrormming (1)
[ Iw:q'ﬂ_;] Midestidy bygge- og anleggsomride
Linjesymbol

——————- Frskfine {1222)
sl Reguiert stetamr (1228)
Maie og avetandsinie [1255)
Punktsymboler

1 Stenging av avijersal [1241)

4+ Avkerssl - bide Inn og uikjering (1242)

Utsnitt av plankartet til horing.
Reguleringsformal, oversikt
Planomradet foreslas regulert til
REGULERINGSFORMAL BETEGNELSE ST@RRELSE (daa)

(PBL §12-5) (if. Kart)
Nr. 1 Bebyggelse og anlegg

1110 - Boligbebyggelse B 2,1



Nr. 2 Samferdselsanlegg og infrastruktur

2011 - Kjoreveg KV 3,5
2012 - Fortau FO 1,1
2015 - Gang-/sykkelveg GS 0,3
2019 - Annen veggrunn - grontareal AVG 1,5
2071 - Kollektivanlegg KA 0,2
2071 - Kollektivholdeplass KH 0,3
Totalt alle kategorier: 8,9
PBL §12-6 Hensynssoner

140 - Frisikt H140 0,4
PBL §12-7 Bestemmelsesomrader

Midlertidig bygge- og anleggsomrade #AR 2,1
Utformning #1 0,1

Bebyggelse og anlegg

Boligbebyggelse

Bolighebyggelse reguleres som underliggende formal under bestemmelsesomrade for
midlertidig bygge- og anleggsomrade samt utforming. Bestemmelsene fra allerede vedtatte
planer viderefares. Tiltaket medferer ingen endringer i boligomrddene.

Planlagt samferdselsanlegg

Fortau

Reguleringsforslaget regulerer fortau langs Mikkelvegen, for strekningen mellom Egganvegen og
@vre Sjetnhaugan. Fortauet foreslas etablert pa sgrvestlig side, med en bredde pa 3 meter,
inkludert skulder pa 25 cm. Bredden oppnas ved a ta noe av kjgrebanens areal som med
envegsregulering kan smalnes inn til en bredde pa 4,3 meter. Fortauet kobles pa eksisterende
gang- og sykkelveg i @vre Sjetnhaugan i sgr. Det smale fortauet pa gstsiden av Mikkelvegen vil i
utgangspunktet bli liggende som i dag med rundt 0,5 meter bredde.

Envegskjoring i Mikkelvegen

For @ unnga sterre inngrep i private boligtomter, er det valgt en systemlgsning med
envegsregulering. Det er valgt kjereretning serover, og ved valg av kjgreretning er det forutsatt
at fortauet ligger pa hayre side. Envegsreguleringen velges pa grunn av tilgjengelighet til
holdeplass og for & hindre kryssing av veg i tilknytning til denne. Mikkelvegen har et typisk snitt
der boligene pa vestsiden ligger hayere enn vegen og avkjersler har fall ned mot Mikkelvegen og
darligere siktforhold enn boligene pa estsiden der avkjarslene ligger pa samme hgyde som
vegen. Det vil veere trafikksikkerhetsmessig gunstig a anlegge fortau pa vestsiden da fortauet
her vil bidra til bedre siktforhold i avkjerslene. Det fremkom ogsa i medvirkningsprosessen at et
tydelig flertall ensker kjoreretning serover.




Kollektivtransport

Det etableres nytt kantstopp for buss i serenden av Mikkelvegen. | tillegg etableres det en
kombinert holdeplass med oppstillingsplass for tidsregulering for buss i @vre Sjetnhaugan (til
sentrum). Det gjor at eksisterende holdeplass kan legges ned og bli til nytt grantareal. Den nye
holdeplassen er 50 meter lang og starter der fartsgrensen gar over fra 30 km/t til 50 km/t.
Holdeplassen i nordgaende retning (fra sentrum), ved krysset med Mikkelvegen, beholdes i
pavente av mulige ruteendringer i Sjetnmarka.

Kantstopp i sorenden av Mikkelvegen samt kombinert holdeplass og tidsreguleringsplass for
buss i Dvre Sjetnhaugan. Kantstoppet i Dvre Sjetnhaugan pd ostsiden av vegen beholdes.

Det etableres et kantstopp pa fortauet ogsa i den nordre enden av Mikkelvegen. Kantstoppet er
plassert iht. anbefaling i handbok N100 om a plassere holdeplass etter kryss.
Kantstopp/plattform blir liggende pa rettlinje etter krav i hdndbok V123. Foreslatt plassering
ligger med en helning pa ca. 3 % som vil veere innenfor anbefalingene.

Holdeplass i Mikkelvegen medfarer at avkjersel for Egganvegen 13, ut i Mikkelvegen, ma stenges
da denne blir liggende i konflikt med holdeplass. Eiendommen har i dag to avkjersler hvorav
primzeravkjarselen er mot Egganvegen. Denne er beholdt i samrad med grunneier.



LK

Nytt kantstopp for buss nord i Mikkelvegen.

Avkjorsler

Avkjarsler langs Mikkelvegen vil forholde seg til at vegen envegsreguleres. Avkjarslene er blitt
sporet for & kontrollere svingbevegelser og ngdvendig areal for 8 kunne komme seg til og fra
eksisterende eiendommer. Trafikkrapport (vedlegg 8) viser sporingene.

Snitt

Snittene nedenfor viser hvordan tiltaket forholder seg til terrenget og den naermeste
bebyggelsen pa to steder i den bratteste delen av planomradet.

NORMALPROFIL MIKKELVEGEN
ypisk snitt mur pr. 195
Ma1100

Fikkelvegen £a
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Normalprofil: Mikkelvegen 3 og 4a. Heltrukket linje viser graveskraning, og stiplet viser terreng
med tilbakefylling.

NORMALPROFIL MIKKELVEGEN
Typisk snitt v/avkjersel pr. 190
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Mikkelvegen 5
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Normalprofil: Carl Schjetnans veg 2 og Mikkelvegen 5.



Grennstruktur

Stedlig vegetasjon skal framstd i mest mulig opprinnelig form etter utbygging. Beplantning som
ma fjernes pa grunn av utbygging av veganlegget skal sgkes reetableres, senest i lgpet av andre
sommerhalvar. Utforming vil skje i samrad med grunneiere.

Stgttemur og rekkverk

Opp mot Mikkelvegen 3B er det en stgttemur med total hgyde pa skrdninga pa ca. 6-7 meter og
terrenghelningene mot vest er inntil ca. 1:1,5. Det er utfart stabilitetsberegninger av utgravingen
ved stgttemuren, som viser tilstrekkelig sikkerhet. Stgttemur sgkes derfor bevart. Dette
vurderes pa nytt i detaljprosjekteringsfasen.

Stottemur langs vestsiden av vegen, ved Mikkelvegen 3B

Rekkverk ved Carl Schjetnans veg 2 - Bestemmelsesomrade #1

Planforslaget har forholdt seg til eksisterende situasjon pa gstsiden av Mikkelvegen og har
beholdt dagens kantsteinslinje. Langs eiendommen til Carl Schjetnans veg 2 er
skraningshelningen stedvis bratt. Det er giennomfart en vurdering av rekkverksbehov for
skraning/fallende terreng etter krav i Statens vegvesens handbok N101. Skraningshelningen er
brattere enn 1:4 som utleser krav til tiltak som rekkverk eller utslaking av skraningen. Etablering
av rekkverk kan gjgres pa ulikt vis, og kan medfgre fylling som gar utover privat eiendom. |
plankartet er fyllingsutslag av et rekkverk vist med bestemmelsesomrade #1. Innenfor felt #1
kan det ikke gjgres inngrep i skraningen etter at den er etablert. Endelig utforming av rekkverk
blir en del av detaljprosjekteringsfasen.




utenfor varslet plangrense. Utsnitt C-tegning.

Vann og avlep
| forbindelse med regulering av fortau i Mikkelvegen har Rambagll gjennomfart et VA-forprosjekt

(vedlegg 7). Forprosjektet tar for seg lgsninger for separering og utskiftning av eksisterende
vann og avlgpsledninger. Det er foretatt innmalinger av eksisterende kummer i traséene som
danner grunnlaget for tegninger. Tanken er at det samtidig med bygging av fortau skal
giennomfares utskifting av kommunale vann- og avlgpsledninger langs strekningen.

Belysning
Reguleringsplanen legger til rette for etablering av belysningspunkt i arealformal annen

veggrunn - grontareal (o_AVG), langs fortau pa vestre side av Mikkelvegen.

Sngopplag
| KPAs generelle bestemmelse § 13.9 stilles det krav til en meters sone for sngopplag langs

kommunal veg. Mikkelvegen ligger relativt hayt i landskapet (kote +120), og snemengdene er
noe hgyere enn gjennomsnittet for Trondheim kommune. | planforslaget legges det opp til
sngopplag innenfor o_AVG. «<Sommerfortau» kan ogsa benyttes som sngopplag.

Universell utforming
Mikkelvegen er til stor del bratt og svingete. | de bratte partiene er det ikke mulig a ivareta
Statens vegvesens anbefaling om under 5% stigning (Statens vegvesens handbok V129).




Eiendomsforhold

Planforslaget vil i beskjeden grad bergre private eiendommer med nytt vegareal. Flere
eiendommer vil i noen grad bli bergrt av midlertidig bygge- og anleggsomrade inkl. skjaering.
Planforslaget gir grunnlag for erverv av samferdselsareal som reguleres til offentlig formal.

Midlertidig bygge- og anleggsomrade

Det reguleres midlertidig Bygge- og anleggsomrade (#AR) pa Boligformal (B) langs
fortaustiltaket i sin helhet. Dette for & ivareta graveskraning, inkl. sikringsgjerde i
anleggsperioden.

Plan for bygge- og anleggsperioden tas i neste fase og skal beskrive trafikkavvikling,
massetransport, driftstider, trafikksikkerhet for gaende og syklende, universell utforming,
renhold og stevdemping og stoyforhold. Nedvendige beskyttelsestiltak skal vaere etablert, for
bygge- og anleggsarbeider kan igangsettes. For & oppna tilfredsstillende miljeforhold i
anleggsfasen skal luftkvalitets- og staygrenser som angitt i Miljgverndepartementets
retningslinjer T-1520 og T-1442, legges til grunn.

Etter avsluttet anleggsperiode oppharer midlertidig reguleringsformal. Senest innen andre
sommerhalvar etter at veganlegget er tatt i bruk skal omradene ryddes, istandsettes,
revegeteres og tilbakefgres til det formal som er angitt i de gjeldende reguleringsplanene.

Virkninger av planforslaget

Planforslaget bidrar positivt til nullvekstmaleti personbiltrafikken siden det legges til rette for
gding og sykling der det i dag ikke finnes et tilstrekkelig trygt tilbud. Tiltakets permanente
virkninger vil vaere gkt trafikksikkerhet og mobilitet for gdende og syklende. Tiltaket er
etterspurt av beboere pa Sjetnemarka. Berarte grunneiere har sa langt i planprosessen stilt seg
positive til etablering av fortau langs Mikkelvegen, og vist forstaelse for at vegen ma
envegsreguleres for at tiltaket skal kunne bli realisert uten a pavirke private hager i for stor grad.
Planforslaget vurderes & totalt sett ha en positiv virkning for milje og samfunn.

Stedets karakter, landskap
Tiltaket vil ha en viss innvirkning pa eksisterende vegetasjon i vegskraninger og private
hager, men opparbeides sa langt som mulig til opprinnelig stand etter anleggsperioden.

Gaende og syklende

Fortau langs Mikkelvegen vil bidra til gkt trafikksikkerhet for gdende og syklende, bl.a.
skolebarn, som beveger seg langs Mikkelvegen mellom Sjetnemarka sentrum og kryssingen med
Egganvegen, siden fortau mangler i dag og gdende ma ga i kjgrebanen pa vinteren. Det finnes
potensial for konflikt mellom syklende og gaende dersom syklister velger a ferdes pa fortauet
framfor i kjgrebanen. Spesielt gjelder dette i det bratteste og mest svingete partiet.
Reguleringsforslaget legger derfor til rette for at ferdselsarealet kan opparbeides til 3 meter.
Med en bredde pa 3 meter vil det bli tryggere for fotgjengere a bevege seg langs fortauet,
samtidig som det er syklister der. For syklende vil en envegsregulering nedover vaere mer
trafikksikkert da syklister vil kunne sykle pa fortau oppover og bruke kjgrebanene i samme




retning som evrig trafikk nedover.

Biltrafikk

Envegsregulering vil pavirke kjgremgnsteret i omradet og vil gi noe ekt trafikkarbeid i en retning
for kjgrende som bor langs Mikkelvegen, deler av Carl Schjetnans veg, Granvegen og
Egganvegen. @kningen vurderes som svaert beskjeden da det er begrenset antall eiendommer
som blir bergrt. Det er anslagsvis 45 eiendommer i omradet som ma endre kjgremenster i en
retning, der 25 eiendommer har direkte avkjgrsel ut i Mikkelvegen (totalt 20 avkjgrsler) mens 20
eiendommer ligger i tilstgtende veger.

Kollektivtrafikk

For bussen vil det veere en positiv virkning & ha kjgreretning kun nedover pa Mikkelvegen som
ligger i stigning pa opp mot 11 % og problemer knyttet til stopp og start. Det nye fortauet pa
Mikkelvegen og de nye bussholdeplassene vil tilby sikrere tilgjengelighet til kollektivtransport
for reisende. Envegsregulering av Mikkelvegen medfarer at kollektivlinje 45 ma snu kjereretning
og for en del husstander blir det lenger a ga til bussholdeplassen for a reise med linje 45 i retning
mot Tonstad. Kollektivlinje 24 og 10 vil ha samme kjgremgnster som i dag. Kollektivtrafikken vil i
planlagt situasjon ha like mange avganger som i dag, totalt 8 avganger per time i rushtiden og ca
5 avganger per time utenfor rushtid.

Renovasjon
Nar Mikkelvegen envegsreguleres vil det ikke vaere mulig med forbikjering og det kan oppsta

noe forsinkelse for kollektivtrafikken i forbindelse med renovasjon. Selv i dag er det ikke ideelle
siktforhold i forhold til forbikjering, og det antas at det ogsa i dag kan oppsta forsinkelse knyttet
til renovasjon. Det er ca. 23 eiendommer som har renovasjonslasning i tilknytning til
prosjektomradet i Mikkelvegen.

Konstruksjoner
Rekkverk med tilhgrende skraningsutslag vurderes ved Carl Schjetnans veg 2 i
detaljprosjekteringsfasen.

Folkehelse og friluftsliv

Fortau gir bedre tilgjengelighet generelt for gdende i omradet og er dermed positivt for
folkehelsen. Mikkelvegen er en del av Neerturrunden «Leirfossrunden», som gar mellom
Hallstein gard og Okstad. Med fortau langs Mikkelvegen blir naerturen mer trafikksikker og
attraktiv for brukerne.

Universell tilgjengelighet
Det er ikke mulig & tilfredsstille krav til universell utforming i de bratte partiene av strekningen,
men etablering av fortau vil bedre forholdene med tanke pa universell utforming.

Naturmangfold
Tiltaket vil ikke pdvirke forhold som er i strid med naturmangfoldloven. Kunnskapsgrunnlaget
ansees som oppfylt, jf. § 8. Tiltaket er begrenset i omfang og § 9 om fere-var-prinsippet og § 10
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om samlet belastning er vurdert a ikke komme til anvendelse. Fremmede arter skal handteres
etter planbestemmelsene. Det er ingen dyrearter som er vurdert pavirket av tiltaket.

Kulturminner og kulturmiljg, eventuell verneverdi
Det er ingen kjente kulturminner eller kulturmiljo som bergres av tiltaket.

Stoy og stav
Etablering av fortau langs Mikkelvegen og envegsregulert kjoreretning vil ikke endre dagens

forhold for stey og stev i den permanente situasjonen.

Grunnforhold

Starre del av Mikkelvegen ligger i kvikkleiresone klassifisert med faregrad lav. Geoteknisk
prosjektering ma veere ferdig for teknisk plan kan godkjennes. Av prosjekteringsrapporten skal
det framga om det er behov for geoteknisk oppfalging av spesielle arbeider i byggeperioden. Det
vises til reguleringsbestemmelse § 8.2.

Klimatilpasning og flomveger

Bygging av bredere fortau parallelt med dagens veg vil medfere noe gkt areal av harde flater

i omradet. Flomveg bergrer nytt fortau ved lavpunktet i Mikkelvegen ved Mikkelvegen 13A-
13C. a. Overvann skal handteres i samsvar med Trondheim Kommunes VA-norm og
3-trinnsstrategien. Det skal etableres lasninger for a infiltrere, drenerere, og bortlede overvann,
dimensjonert for styrtregn og erosjonsforebygging. Det vises til § 3.5 i bestemmelsene.

VA-anlegg

Eksisterende vann- og avlgpsledninger innenfor prosjektomradet er aldrende, og intensjonen er
a skifte dem ut ved utbygging av nytt fortau. Det er i dag fellesavlgpskummer og det gnskes
separat lgsning for spillvann og overvannskummer i Mikkelvegen. Geoteknisk vurdering skal
gjennomfares for eller i starten av detaljeringsfasen for a sikre at videre prosjektering gir
byggbare lasninger. Se reguleringsbestemmelse § 8.2.

Grunnerverv

Gjennomfering av planforslaget medfgrer midlertidige inngrep i private eiendommer langs
strekningen, dette gir behov for midlertidige arealbeslag i anleggsperioden.

Planomrddet er bratt, og det vil veere behov for mindre arealer for skjeeringer/fyllinger ved
opparbeidelsen av nytt fortau. Det er utarbeidet tegninger som viser mulig omfang av
midlertidig og permanent grunnerverv ved gjennomfgring av reguleringsplanen (W-tegninger,
vedlegg 9)

Anleggsperioden

De storste negative virkningene av tiltaket vil veere forbundet med trafikkavvikling og stey i
anleggsfasen. | anleggsperioden vil man kunne forvente midlertidig forhgyet niva av stey og
stev, noe som kan medfaere ulemper for bergrte naboer. For a oppna tilfredsstillende
miljgforhold i anleggsfasen skal luftkvalitets- og steygrenser som angitt i
Miljeverndepartementets til enhver tids gjeldende retningslinjer for behandling av luftkvalitet
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og stay i arealplanleggingen legges til grunn.

Det er imidlertid ikke uvanlig at beboere kan oppleve stav- og steyulemper selv om
grenseverdiene er oppfylt. Ulemper som bergrte naboer opplever ved bygge- og
anleggsaktiviteter, kan ofte reduseres ved at anleggsansvarlig har en dpen dialog med naboer
og lokale myndigheter. Det er ogsa viktig a vaere oppmerksom pa trafikkavvikling og -sikkerhet.
Da Mikkelvegen er en viktig ferdselsare pa Sjetnmarka er det saerskilt viktig at fremkommelighet
for utrykningskjeretayer ivaretas. Dette temaet er ogsa omtalt i ROS-analysen som medfalger
planforslaget. Det vises til reguleringsbestemmelse § 8.1 om bygge- og anleggsfasen.

Planlagt gjennomfgring

Ingen andre offentlige eller private tiltak er ngdvendige for a giennomfare tiltaket, men det
eksisterer et forprosjekt pa VA-oppgradering. Prosjektet har til hensikt at dette skal
gjennomferes samtidig med at fortau bygges.

Planprosess og innkomne innspill
Oppstartsmeate
Oppstartsmate med Trondheim kommune ble holdt 28.11.2022.

Varsel om oppstart

lgangsatt regulering ble kunngjort i Adresseavisen 10.1.2023. og pa www.miljopakken.no.
Bergrte naboer og offentlige myndigheter ble varslet per brev datert henholdsvis 5.1.2023.
Spesielt berarte grunneiere ble kontaktet per telefon en uke i forkant av utsendelse av
varselbrev. Det ble avholdt informasjonsmete for bergrte grunneiere og andre interessenter ved
Sjetne skole 18.1.2023. Frist for innspill til detaljregulering var 8.2.2023. Det ble varslet behov for
utvidelse av planomradet den 3.5.2023 og den 5.10.2023. Bergrte grunneiere ble varslet per
brev, offentlige myndigheter ble varslet per mail.

Det kom inn 17 merknader til varsel om oppstart, 2 merknader til utvidet plangrense 3.5.2023 og
én merknad til utvidet plangrense 5.10.2023.
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Sammendrag av merknader med kommentarer

Avsender
Statsforvalteren i
Trondelag, datert
01.02.23

Trondelag
fylkeskommune,
datert 08.03.23

Innspill

Folkehelse og barn og unges interesser ma
belyses. Trafikksikkerhet ved
enveisregulering ma utredes og ivaretas i
planforslag. Universell utforming skal
ivaretas. Krysningspunkt ved avkjgrsler og
bussholdeplasser ma sikres, avbgtende tiltak
ma sikres i bestemmelsene

Anleggsperioden: Det ma stilles krav om at
det skal utarbeides en plan som i tillegg til &
sikre krav til stoy/stov (jf. kap. 6 T 1442/21 og
T 1520) ogsa ma redegjore for
fremkommelighet, samt sikkerhet for myke
trafikanter og naboer.

Mikkelvegen
Fylkeskommunen er positive til at

holdeplassen Mikkelvegen oppgraderes til
fullverdig kantstopp ved innsnevring av veg.
Forutsetter at denne lgsningen bygges etter
handbok. Prosjektet bar sgke a finne
muligheter for renovasjonshandtering som
ikke gar pa bekostning av bussens
framkommelighet og skaper forsinkelser.

Paul Skolemesters veg

Fylkeskommunen stgtter, i samsvar med AtB,
at ny reguleringslomme anlegges lengre unna
kryssomradet for a fa tilstrekkelig plass. AtB
har skissert en annen mulig plassering som
vil gi bedre sikt bak for bussjafer og mer areal
a ga pailengden for plass til to samtidige
busser. Vi ber om at AtBs innspill vurderes.

Eldre tids kulturminner

Etter var forelepige vurdering vil det veere
liten risiko for at det skal oppsta konflikt med
automatisk fredete kulturminneri

Kommentar

Folkehelse og barn og
unges interesser er
beskrevet i
planbeskrivelsen.
Trafikknotat belyser
trafikksikkerhet ved
enveisregulering. Pa
grunn av
stigningsforholdene vil
det veere vanskelig a
ivareta UU langs hele
strekningen, men UU
ivaretas i de gvrige delene
av planlagt
samferdselsomrader.
Bestemmelser til
anleggsperioden tas med
i detaljregulering.
Renovasjonshandtering
vil bli forbedret med
enveiskjort veg nedover
Mikkelvegen.

Reguleringslomme legges
unna kryssomradet og i
forlengelsen av ny
kollektivholdeplass. AtB
erinvolverti
planarbeidet.

Bestemmelser om
aktsomhets- og
meldeplikten etter
kulturminnelovens § 8.
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Statens vegvesen,
datert 09.01.23

NVE, datert
11.01.23

AtB, datert
08.02.23

forbindelse med planen.

Statens vegvesen ser positivt pa initiativet til
a sikre myke trafikanter et trafikksikkert
gang- og sykkeltilbud. Envegskjering ma
vurderes ngye siden en annen
trafikkfordeling kan fa uheldige
konsekvenser. Vi forutsetter at dette blir
analysert grundig.

Statens vegvesen gjer oppmerksom pa at
dette er en veiledende uttalelse basert pa de
opplysningene som framkommer av
oppstartsvarselet. Vi vil komme tilbake med
en endelig uttalelse nar planen sendes pa
hering.

NVE vil prioritere a gi konkrete innspill og
uttalelser til reguleringsplaner der det bes
om faglig bistand til konkrete
problemstillinger. P4 grunn av stor
saksmengde i forhold til tilgjengelige
ressurser har ikke NVE kapasitet til 3 ga
konkret inn i alle varsler om oppstart til
reguleringsplaner. Etter en faglig prioritering
gir vi bistand til de kommunene som har
sterst behov.

NVEs gir innspill at det gas gjennom NVEs
kartbaserte veileder for reguleringsplan og at
dennes brukes i planarbeidet.

AtB betjener holdeplassene Mikkelvegen og
Paul Skolemesters veg innen planomradet.
Mikkelvegen betjenes av linje 45 og Paul
Skolemesters veg av linje 10, 24, 45 og 103
(nattbuss). Det er generelt gnskelig med
plattform for a sikre universell utforming og
separasjon mellom buss og ventende
passasjerer. Det er viktig at holdeplassene far
god belysning, slik at sjafarene ser
passasjerene og for at det eren
trygghetsfaktor for passasjerene. Det er viktig
a sikre trygg adkomst til og fra holdeplassene
for alle grupper, med saerlig hensyn til
mennesker med nedsatt funksjonsevne og
orienteringsevne.

Trafikksikkerhet og
konsekvenser av
envegskjoring er belyst i
trafikknotat vedlagt
planen.

NVEs kartbaserte veileder
benyttes i planarbeidet.
Geoteknisk
vurderingsrapport er
vedlagt planen.

Etter et grundig forarbeid
og dialog med
kommunen og AtB ble det
sammen gjort en
beslutning pa a velge
envegskjering i sergaende
retning, og et fortau pa
servest-siden. Dette er
motsatt av opprinnelig
bestilling og varslet
lesning i oppstartsfasen.
Flere av innspillene under
er derfor irrelevant med
ny lasning.
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Holdeplass Mikkelvegen:

Foreslatt nytt kantstopp pa nordsiden av
Mikkelvegen vil betjenes av linje 10, 24 og 45.

Forelgpig plassering av kantstoppet
virker vel naert krysset til at buss som
svinger inn fra @vre Sjetnhaugan skal
ha mulighet til & rette seg opp etter
krysset og betjene holdeplassen med
alle derer i trad med universell
utforming. Kan foreslatt ny holdeplass
trekkes lenger inn i Mikkelvegen, eller
blir kurvaturen i vegen utfordrende?
Vi ber om at det sikres trygge
krysningspunkt for myke trafikanter i
bakkant av denne holdeplassen.
Holdeplassen Mikkelvegen i
Egganvegen foreslas oppgradert til
fullverdig kantstopp ved innsnevring
av veg. Med fullverdig tolker vi at
lesningen bygges etter handbok.

Holdeplass Paul Skolemesters veg

Ved enveisregulering av Mikkelvegen i
nordgdende retning vil linje 10 og 24
snu retning i forhold til dagens
kjgremeanster. Det blir derfor behov
for reguleringslomme kombinert med
holdeplass med plass til to samtidige
busser (en leddbuss + en 12 meter
lang buss) langs @vre Sjetnhaugan i
retning Sjetnmarka.

Dagens
reguleringslomme/busslomme (Paul
Skolemesters veg) i retning
Tonstadkrysset blir dermed ikke
nedvendig a opprettholde som
funksjon for AtB, men om den kan
bevares sa vil det kunne gi fleksibilitet
i fremtiden uten at det er planer for &
benytte denne med de grepene som
na tas.

AtB stagtter at ny
reguleringslomme/busslomme

Ny busslomme anlegges
lengre unna kryss.
Renovasjonshandtering
vil bli forbedret med
enveiskjort veg nedover
Mikkelvegen.

Trafikksikkerhet og
konsekvenser av
envegskjoring er belyst i
trafikknotat vedlagt
planen.

Ikke relevant.

Ikke relevant.

Merknad er tatt til folge i
planforslaget.

Reguleringslomme er tatt
med i planforslaget.

Foreslatt lesning gir den
beste lgsningen for
renovasjon.

M3 avklaresi
prosjekteringsfasen.
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Trondelag brann-
og
redningstjeneste
IKS, datert
16.01.23

Privatperson,

anlegges lengre unna kryssomradet
for a fa tilstrekkelig plass til to
samtidige busser, noe varselkartet har
tatt hgyde for med en romslig
avgrensning.

e | et mgte med Trondheim kommune
like for jul, ble det luftet et forslag om
plassering av ny
reguleringslomme/busslomme. En
slik plassering gir bedre sikt bak for
bussjafer og mer areald ga pai
lengden for plass til to samtidige
busser.

Fremkommelighet i Mikkelvegen

Forstar at det er utfordrende a eventuelt
skulle sette av et par lommer i vegen for
renovasjonshandtering langs vegen. Likevel
mener vi det ber etterstrebes & finne en
lgsning. Kunne man inngatt avtaler med
enkelte grunneiere langs Mikkelvegen om a fa
std i oppkjersel under innsamling.

For anleggsfasen ber AtB om at tiltak i minst
mulig grad kommer i konflikt med
kollektivtrafikken, og at det tilrettelegges for
gode midlertidige lgsninger i dialog med AtB i
god tid for tiltak.

Det ma legges til rette for at brann- og Adkomst og
redningstjenesten skal kunne utfere effektiv. | oppstillingsplass for
rednings- og slokkeinnsats, uansett arstid. utrykningskjeretay er
Dette innebaerer blant annet at felgende ma | sikreti planen.
planlegges tidlig i prosessen: Brannslokkingsvann er

kjorbar adkomst og oppstillingsplasser omtalti VA plan.
for utrykningskjoreteyer
vannforsyning til brannslokking. Det ma
ikke forutsettes at tankbil skal dekke
brannvesenets behov for slokkevann.
Dersom dette i perioder ikke er
tilfredsstillende, ma det etableres
kompenserende tiltak som minst gir
tilsvarende sikkerhet. Premisser for
tilrettelegging for rednings- og slokkeinnsats
finner dere i retningslinjer tilrettelegging.
Deler av omradet som skal reguleres har Geotekniske
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Hilde Susanne
Holst, datert
06.01.23

Privatperson,
Daniel Hansen
dvre, datert
10.01.23

Privatperson, Rolf
Trygve Selnes,
datert 10.01.23

kvikkleire grad 3. Ut ifra erfaring fra flere
stederilandet er jeg svaert skeptisk til dyp
utgraving, fylling av masse og mange tunge
kjoretgy over tid i dette omradet.

Som jeg har forstatt er arsaken til
reguleringen trafikksikkerhet og at bakken er
bratt. Har det vaert mange ulykker der? Og
bakker er gode for helsa. Det har heller ikke
veert store problemer med a kjore i bakken.
Som sagt jeg er sveert skeptisk til dette
prosjektet, og haper ikke dette rerer ved
grunnforholdene og utlaser ett skred. Jeg
mener man kommer langt ved & vedlikeholde
og finpusse alle gamle fortau som allerede er
i Sjetnmarka.

Ad. valg av side for utvidet fortau. Det vises til
planbeskrivelse der det er tenkt utvidet
fortau pa nordsiden av vegen. Ber om en
redegjerelse om hvorfor dette anses som
beste alternativ. Med denne lgsningen vil
fortauet krysse unadig over krysset Carl
Schjetnans veg. | tillegg ligger det flere
boliger pa sersiden av Mikkelvegen
sammenlignet med nordsiden. Videre gnskes
det vurdert behov for utbedring av
innkjgrsler til eiendommene. Avhengig av
valg av kjereretning kan det bli behov for
endringer, da enkelte innkjgrsler ligger
parallelt med kjerebane.

Lurte pa om siden dere har tenkt a sette opp
ett skilt pa tomta, far jeg noe kompensasjon
for at det skjer?

undersgkelser og
vurderinger viser at
tiltaket ikke medfarer gkt
fare for skred.

Eget trafikknotat
beskriver
trafikkforholdene.

Det er gjort en beslutning
pa a velge envegskjering i
sergdende retning, og et
fortau pa sgrvest-siden.
Dette er motsatt av
opprinnelig bestilling og
varslet lgsning i
oppstartsfasen. Valg av
kjereretning og side for
fortau er begrunnet i
vedlagt trafikknotat.
Innkjersler til
eiendommer anses som
kurante & ivareta ifolge
analyser av
sporingskurver i ny
lasning.

Grunnerverv, gkonomisk
kompensasjon og
detaljert plassering av
skilt tas i forbindelse med
prosjekteringen av
veganlegget.
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Privatperson,
Jon-Arild Gjerde,
datert 18.01.23

Parallellen
Borettslag, datert
29.01.23

Sameiet Sjetne
Park, datert
24.01.23

Privatperson,
Trond Jacobsen,
datert 30.01.23

Grunneier takker for at personene far veere
involvert i en tidlig fase og at det blir gjort
tiltak for trafikksikkerhet i Mikkelvegen. De
har to innspill: 1) Spersmal om det er behov
for buss i Mikkelvegen og mulig bruk av
penger fra Miljgpakken andre steder, 2)
@nske om en lav kantstein/overgang ved
innkjersel til Egganvegen 15b for & beskytte
kjoretay.

Borettslaget Parallellen slutter seg til
forslaget som foreligger med a gjore
Mikkelvegen enveiskjort, og at det blir fortau.
Vi ser at dette kan medfere storre trafikk i
@vre Sjetnhaugan. Det vil medfere gkt
trafikkstay for boligene som ligger mellom
@vre Sjetnhaugan og Parallellen. Det er mye
trafikkstey i dag. Stoyskjerm ber vurderes.
Det er et problem med hgy hastighet i bil- og
sykkeltrafikk ved Taxiplassen, og
fotgjengerfeltet har ikke blitt supplerte med
opphgyd gangfelt. Etter klager fra beboere
ble opphgyd gangfelt bygget ved kryss med
Lykkmarka, men ikke ved Taxiplassen. Det
blir krevd at oppheyd gangfelt eller humper
blir bygget for 3 dempe hastigheten og sikre
fotgjengere.

Det er ogsa steyproblemer fra busstrafikk ved
Lykkmarka 76, og det ma enten ryddes sikt
for lovlige sikttrekanter eller bygges om til en
rundkjering. Bussholdeplassen for linje 45
kan bli liggende der den er, men
stgyskjerming ma bli satt opp for de 8
leilighetene i huset.

Gir stotte til forslaget om enveiskjort
strekning pa Mikkelvegen fra Egganvegen til
@vre Sjetnehaugen, sa lenge det bygges et
fortau for a beskytte fotgjengere og syklister.
Det skal veere unngatt unedvendige farlige

Buss ma fortsatt ga langs
Mikkelvegen for a kunne
betjene naboer i omradet.
Mikkelvegen er vurdert til
prioritert retning i
Trondheim.

Kantstein vil bli planlagt
med lav overgang for alle
innkjarsler.

Tiltaket medfgrer ingen
betydelig endring i
trafikkmengde og
stayforhold.

Fartshumper og
opphayde gangfelt falger
annet lovverk enn plan-
og bygningsloven og kan
ikke sikres i
reguleringsplan. Dette
hindrer ikke at slike
planlegges og bygges i
prosjektet. Det ryddes
oppihele
trafikksituasjonen ved
Taxiplassen, som for gvrig
reguleres til
grennstruktur (annen
veggunn). Tilstrekkelig
siktforhold er sikret
gjennom bestemmelser
og siktlinjer i plankart.
Tiltaket medfgrer ingen
betydelig endring i
trafikkmengde og
stayforhold.

Geotekniske
undersgkelser og
vurderinger viser at
tiltaket ikke medferer gkt
fare for skred.
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Privatperson,
Einar Langeland,
datert 08.02.23

Privatperson,
Gladys Medalen,
datert 06.02.23

skjaeringer under ombyggingen, spesielt ved
Mikkelvegen 3. Omlegging av vann- og
avlgpsledninger ma skje uten lekkasjer,
avbrudd eller ekstra kostnader for bade
arbeid og kommunale gebyr. Eiendommer
ma ha tilfredsstillende reservasjoner i
mellomtiden. Innspiller krever en oversikt
over tidsplanen, at ny vei tilpasses
eksisterende veibane og at det blir minimal
eiendomserverv. Grensene mot ny vei ma bli
restaurert fortlepende etter ombyggingen.
Bilparkeringen foran garasjene ma ivaretas
og overgangen mellom gammel og ny trasé
ma bli smidig. Bussholdeplassen
"Mikkelvegen" i Egganvegen skal beholdes.
Fortau/stoppested ma vaere sngryddet. Linje
10 trenger ikke & bergre Egganvegen og
Mikkelvegen, spesielt ikke med leddbuss.
Etter & ha dreftet planforslaget med noen
tilfeldige bergrte naboer, vil vi anfere to
uttalelser som det synes vaere enighet om.
Disse punktene medferer en sterk anbefaling
til at Mikkelvegen bgr bli enveiskjart opp
bakken.

Begrunnelse: Trafikksikkerheten vil bli best
ivaretatt dersom trafikken gar opp
Mikkelvegen. Dette gjelder spesielt pa glatt
og isete vinterfgre. Selv om det er saltet. For
de som tar buss til knutepunkt eller sentrum
vil det vaere enklest, raskest og mest bekvemt
a benytte dagens holdeplass i Egganvegen.
Holdeplassen betegnet Mikkelvegen. Som
beboer i Egganvegen 13 har vi veert belastet
med at buss, leddbuss og tyngre kjoretay har
kappet svingen Egganvegen-Mikkelvegen.
Kappet opp mot nesten to meter inn pa var
eiendom. Dette har vi tatt opp med
Trondheim Kommune, Bydrift, i flere ar. Men
blitt avvist da Trondheim Kommune ikke
patar seg ansvar for a separere vegtrafikk og
privat eiendom.

Undertegnede er enig i deres forslag om
enveiskjgring oppover (ikke nedover)
Mikkelvegen oginn til venstre i Egganvegen,

Anleggsplan kommer i
neste fase.
Ervervstegninger ligger
vedlagt planen.
Permanent arealbeslag er
minimalt, men noe areal
til
anleggsgjennomfaringen
skal midlertidig erverves.
Det er gjort en beslutning
pa a velge envegskjering i
sergdende retning, og et
fortau pa sgrvest-siden.
Dette er motsatt av
opprinnelig bestilling og
varslet lasning i
oppstartsfasen.

Det er gjort en beslutning
pa a velge envegskjoring i
sergaende retning, og et
fortau pa sgrvest-siden.
Dette er motsatt av
opprinnelig bestilling og
varslet lasning i
oppstartsfasen. Valg av
kjoreretning og side for
fortau er begrunnet i
vedlagt trafikknotat.

Nar detaljregulering er
vedtatt vil fortauet
opparbeides og driftes
iht. Trondheim
kommunes standarder for
utforming, feiing,
breyting, straing etc.
Siden prosjektet na eri
reguleringsprosess, er det
for tidlig & oversende

byggeplan.
Det er gjort en beslutning

pa a velge envegskjoring i
sergaende retning, og et
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Privatpersoner,
Eirik og Heidi
Ulberg
Kristiansen
(Mikkelvegen 3B),
Jeevith Hegde og
Sharada Navada
(Mikkelvegen 2A),
Lars Abelseth og
Cecilie Skagfjord
(Mikkelvegen 3A),
Lena Sgberg og
Jorgen Saether
(Mikkelvegen 2B),
Maia-Lisa
Tidemann
(Mikkelvegen 4A),
datert 08.02.23

med fortau pa venstre side hele vegen. Dette
fordi skolebarn og voksne benytter fortauet
pa venstre side forbi Egganvegen 13 og 11.
Busser og tyngre kjoretoyer har allerede
skadet fortauet og innkjersler til var eiendom
Egganv. 11, slik at vann trenger inn i garasjen,
fordi grusmassen under asfalten ved
garasjeinnkjorslene er forskjovet og presset
opp mot portdpningene. Vi har allerede for en
tid tilbake snakket med kommunen om
problemet.

Vi er enige om etablering av fortau og
enveisregulering av Mikkelvegen vil skape en
tryggere gate, men vi mener at utredningen
har vesentlige mangler for a skape et
helhetlig bilde. Vi ser at det er flere elementer
som burde vaert utredet, men dessverre
synes utelatt. Flere av husstandene er dypt
bekymret for en kjgreretning oppover.

Folk kjerer for fort i Mikkelvegen, til tross for
at det er en 30-sone. En beboer har tatt opp
problemet med kommunen og foreslatt &
sette inn fartsdempere, men kommunen har
svart at dette vil skape problemer med
fremkommeligheten pa grunn av stigningen i
bakken. Beboeren mener at dersom trafikken
reguleres nedover, vil det bli tryggere for
fotgjengere og syklister, og man kan legge
inn flere fartsdempere.

Det foreslas a opparbeide et bredere fortau
pa estsiden av Mikkelvegen, men dette vil
ikke bedre sikkerheten for gaende pa
vestsiden som ma krysse veien for a komme
seg til fortau. Dette vil vaere seerlig kritisk pa
enkelte steder langs veien, og det er behov
for konkrete tiltak for a sikre kryssing av vei
og trygg skolevei for barn pa vestsiden.
linnspillet papekes det at sikten er darlig pa
vestsiden av Mikkelvegen, spesielt ved

fortau pa sgrvest-siden.
Dette er motsatt av
opprinnelig bestilling og
varslet lasning i
oppstartsfasen.

Nar detaljregulering er
vedtatt vil fortauet
opparbeides og driftes
iht. Trondheim
kommunes standarder for
utforming, feiing,
brayting, straing etc.
Siden prosjektet na eri
reguleringsprosess, er det
for tidlig & oversende
byggeplan.

Det er gjort en beslutning
pa d velge envegskjoring i
sergdende retning, og et
fortau pa sgrvest-siden.
Dette er motsatt av
opprinnelig bestilling og
varslet lgsning i
oppstartsfasen. Flere av
innspillene under er
derfor irrelevant med ny
lasning.

Nar detaljregulering er
vedtatt vil fortauet
opparbeides og driftes
iht. Trondheim
kommunes standarder for
utforming, feiing,
brayting, straing etc.
Siden prosjektet na eri
reguleringsprosess, er det
for tidlig & oversende

byggeplan.
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eiendommene Mikkelvegen 3A og B. A
regulere trafikken nedover vil gjgre det mulig
a se innkommende trafikk og bedre
siktforholdene. Dette vil skape tryggere
ferdsel for bade kjeretay og myke trafikanter
i begge retninger, og unnga behovet for et
farlig kryss ved Carl Schjetnans veg.
Mikkelvegen og de omkringliggende gatene
er smale og skaper et uoversiktlig
trafikkbilde, noe som gker risikoen for
ulykker spesielt med hensyn til skolebarn,
gaende og syklister. Det har veert flere
nestenulykker i Mikkelvegen, seerlig i krysset
ved Egganvegen. Kjgringen kan gjores
tryggere ved a regulere trafikken nedover og
bedre vintervedlikeholdet, som har vaert
utilstrekkelig i fortiden. En beboer ble nylig
skadet i en ulykke med en buss fra AtB pa
grunn av darlig vintervedlikehold.

Ved a regulere veien i oppadgaende retning
vil det medfare en rekke ulemper for
beboerne i Mikkelvegen, Carl Schjetnans veg,
Egganvegen og Skjetnemarkvegen. Personer
med behov for d bruke eget transportmiddel
(les. bil) for a komme til butikk, skole,
barnehage, fritidsaktivitet og annen sosial
arena vil fa en betydelig lengre reisevei.
Beboere nederst i Mikkelvegen mot Alf
Godagers veg vil saerskilt fa en lengre reisevei
om man er avhengig av egen transport,
eksempelvis eldre og personer med nedsatt
funksjonsevne. Det vil ogsa oppsta et skille
mellom nord og s@r da vi som bor pa
nordsiden ville matte reise nesten ut av
Sjetnemarka for @ komme til butikk, skole,
barnehage mm. Slik vi ser det vil det vaere
utelukkende positivt & regulere vegen i
motsatt retning enn det som er foreslatt i
planinitiativet.

| planbeskrivelsen star det at sty ikke en del
av planinitiativet, dette er vi uenigi. Vi
henviser til staysonekartet utarbeidet i 2022
av Trondheim kommune (se figur 1). |
planinitiativet er det beskrevet at red sone

Tiltaket medfgrer ingen
betydelig endring i
trafikkmengde og
stayforhold.
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ikke forekommer, dette er ikke helt korrekt.
Det er tydelig at Mikkelvegen har utfordringer
nar det kommer til stay, med bade gul og
nesten rgd stgysone. Ved a redusere trafikk
vil dette forbedres betraktelig, men hvis man
velger kjereretning nedover vil ogsa dette
pavirke steybildet med positivt fortegn da
kjoretgyer ikke trenger a ruse motor for a
komme opp bakken. Man vil ogsa gke
sikkerheten slik det er beskrevet i kapittel 1.1
«30-sone».

Seerskilt fra Mikkelvegen 3B

Eierne av Mikkelvegen 3B er bekymret for de
planlagte tiltakene, spesielt for oppkjerselen
deres som vil bli nesten umulig a bruke hvis
kjoreretningen reguleres oppover. Tiltaket vil
ogsa gjore store deler av eiendommen
ubrukelig og fore til et betydelig verditap.
Eierne er ogsa bekymret for skoleveien til
datteren sin, da det ikke vil vaere noen trygge
steder & krysse veien for a komme seg pa
skolen. De er villige til 8 imatekomme
kommunen med utfordringer knyttet til et
kritisk punkt ved muren og utvidelse av veien
forutsatt at grunnforholdene tillater det.
Eierne ber om konkrete forslag fra
kommunen for & avbgte skadevirkningene av
planinitiativet.

Seerskilt fra Mikkelvegen 2A

Personen bak innspillet har selv blitt skadet i
en bussulykke pa veien Mikkelvegen og er na
imot busser i omradet pa grunn av hgy risiko
og liten verdi. Vedkommende mener at
kommunen ma utrede behovet for bussruter i
omradet og at det ikke virker a veere gjort
kapasitetsundersgkelser. Ulykken har ogsa
fort til skader pa person og materiell, og
politisak er opprettet. Forfatteren legger til at
darlig brgyting om vinteren vil fortsette a
vaere et problem med regulert retning for
bussene.

Avslutning

Som beboere i Mikkelvegen lurer vi pa
hvordan Trondheim kommune kan pasta at
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tiltaket i planinitiativet bedrer
trafikksikkerheten? Tiltaket vil verken
redusere fart eller bedre siktforholdene for
gdende, syklende eller kjgrende. Videre
fremgar det klart av planinitiativet at ogsa
andre har reagert negativt pa tiltaket, blant.
renovasjon. Vi forstar ikke hvordan tiltaket
kan sta seg nar det er flere tungtveiende
motargumenter. Vi anmoder kommunen om
a foreta en ordentlig utredning av
kjereretning, hvor alle hensyn ma vektlegges,
ikke bare at bussen skal frem. | denne
vurderingen ma man finne reelle lesninger
for de rammede eiendommene, ikke bare
teoretiske. Dette krever dialog med oss som

bor her.
Privatpersoner, Innspillet gjelder bevaring av Tiltaket berarer ikke
Lara Rolseth oppstillingsplass ved toppen av nedkjarsel til | grunneiers
Arne Morten boligen ved etablering av fortau pa estre side = oppstillingsplass.
Rolseth av Mikkelvegen. Adkomsten til boligen er ned ' Fortauet etableres pa
Mikkelvegen 4B en bratt nedkjgrsel som enderien kort og vestsiden av vegen og
smal oppstillingsplass ved inngangspartiet endrer derfor ikke pa
vart. oppstillingsplassen er helt nedvendig adkomsten til
for adkomst for ngdetater, renovasjon og eiendommen.

andre tjenesteytere til Mikkelvegen 4B.
Grunneiere i 4B er positive til forslagene i
planarbeidet. En envegskjert veg med bredt
fortau vil veere et betydelig bidrag til myk og
hard trafikksikkerhet i Mikkelvegen. A legge
til rette for bedre og tryggere trafikk for buss
vil veere et viktig bidrag til nullvekstmalet for
personbiltrafikk og ke bruken av grenne
reisevalg i Sjetnemarka.

Varsel om utvidet plangrense 03.05.2023
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Privatperson,
Einar Langeland,
datert 16.05.23

Trondelag
Fylkeskommune,
datert 25.05.2023

Vi viser videre til var uttalelse, datert 8.
februar 2023, der vi sterkt anbefalte
enveiskjaring av Mikkelvegen opp bakken. Vi
leser at Prosjektet i det videre arbeidet
"legger til grunn enveiskjering nedover
Mikkelveien, o.s.v." Vi konstaterer at
Prosjektet, etter var erfaring og oppfatning,
har valgt den darligste lesning bade for
busspassasjerer (busstopp Mikkelvegen) pa
vei mot byen og for trafikksikkerheten i
Mikkelvegen. Vi har observert svaert mange
uhell og nestenulykker, spesielt med tyngre
kjoretay pa vei ned bakken. Hjgrnet
Egganvegen - Mikkelvegen, der vi bor, er
spesielt utsatt. Spesielt tyngre kjoretoy
"kutter" svingen pa vei ned Mikkelvegen. Vi
har dreftet dette med Trondheim Kommune
Bydrift mange ganger, men de tar ikke noe
ansvar for a separere veitrafikken og privat
eiendom.

Vi viser til brev datert 03.05.2023 om
utvidelse av planomrade for
detaljreguleringsplan Mikkelvegen pa
Sjetnemarka i Trondheim. Utvidelsen
kommer av at valg av systemlgsning med
retning pa envegskjoring, fortauets side og
plassering av holdeplass i nedre del av

Mikkelvegen har blitt undersgkt og diskutert.

Fylkeskommunen viser til vare tidligere
uttalelser i saken, og haringen gvrige
merknader

Varsel om utvidet plangrense 05.10.2023

Carl Schjetnans
veg2

Merete Husby
Stale Hansen

Bekymring om grenser og kompensasjon:
Innspillere er bekymret for en stiplet linje pa
de nye plantegningene som gar inn pa deres
eiendom. De gnsker klarhet om hvordan
dette vil pavirke deres tomt, inkludert om de
ma gi fra seg en del av den. De lurer ogsa pa
om kompensasjon vil bli gitt, og om den
stiplete linjen representerer deres
tomtegrense.

Bekymring om treer og skrdning: Innspillere

er kritiske til fjerning av traer i skraningen for

Viser til trafikknotat
vedlagt
reguleringsplanen. Etter
grundige undersgkelser
og analyser er det i
konkludert med a velge
enveiskjoring nedover og
fortaulesning pa
vestsiden. Nar
detaljregulering er
vedtatt vil fortauet
opparbeides og driftes
iht. Trondheim
kommunes standarder for
utforming.

Tidligere uttalelseri
saken er kommentert
tidligere.

Tomten er regulert til
boligformal og eies
fortsatt av grunneier.
Areal regulert til annen
veggrunn blir
ekspropriert. Detaljer tas i
detaljprosjekteringsfasen
i samrad med grunneier.

Traer som fjernes skal
sokes erstattes.
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a forsterke grunnarbeidet knyttet til et
autovern. De papeker traernes viktige
funksjoner, inkludert skjerming mot stgy og
stov, samt evnen til a binde vannii
rotsystemene. De er bekymret for
konsekvensene av fjerning, spesielt med
tanke pa grunnmassenes stabilitet og
handtering av vannavrenning.

Krav om erstatning og grundig undersgkelse:
Dersom treer fjernes, krever innspillere en
forsikring om at det ikke bygges et autovern,
men at det settes opp en stayskjerm eller
gjerde som gir tilsvarende beskyttelse. De
oppfordrer til grundige undersgkelser av
grunnen og vurderinger knyttet til fuktighet
og vannmengde som kan pavirke plenen og
grunnmuren. De forventer a veere en del av
diskusjonen om sluttproduktet, ettersom det
vil pavirke boligens og tomtenes verdi og
bruksverdi.

Utforming tasi
detaljprosjekterings-
fasen.

Valg av skjermingstiltak
tas i detaljprosjekterings-
fasenisamrad med
grunneier. Geotekniske
undersgkelser og
vurderinger viser at
utbyggingen av fortau
ikke medfearer gkt fare for
skred.

Avsluttende kommentar

Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og
retningslinjer og virkninger, i trdd med § 4- 2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming
av plan og bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som falger saken.
Kommunedirektarens innstilling til reguleringsforslaget fremgar av saksfremlegget.
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