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Sammendrag

Denne utredningen vurderer to alternativer for trasé
for metrobusstraséen over Nyhavna i Trondheim, med
fokus pa strekningen Skippergata. Alternativene som
sammenlignes er (1) ny trasé slik den er skissert i
kommuneplanens arealdel, kommunedelplan for
Nyhavna og Kvalitetsprogrammet for Nyhavna, og (2)
a benytte eksisterende trasé for Skippergata.

Vurderingen er basert pa fire hovedkriterier:
bystruktur, bymessig gateutforming, konsekvenser for
eiendommer, og trafikkforhold. Det er tatt
utgangspunkt i lik standard for de to alternativene.

Ny trasé er i trdd med overordnede planer og vil
oppleves som en del av en stgrre sammenheng i
bystrukturen, noe som gjgr opplevelsen forutsigbar og
helhetlig. Det er vurdert at ny trasé gir et tydeligere
skille mellom vei og gate som fremmer bymessighet
og trafikksikkerhet. Alternativet gir bedre stgtte for en
robust, urban kvartalsstruktur med gode forbindelser
for gdende og syklende, samt bedre orienterbarhet og
opplevelse for brukeren.

Bruk av eksisterende trasé vil medfgre omfattende
ombygging av eksisterende veg. Det inkluderer
breddeutvidelser, som gir gkt veiareal og starre
inngrep i tilgrensende eiendommer. Veiens
tilstedevaerelse og fotavtrykk vil oppleves
dominerende, som kan pavirke totalopplevelsen og
det viktige mgte ved inngangen av Nyhavna pa en
negativ mate. Dette alternativet bryter opp den viktige
gangaksen langs Kobbes gate og vil oppleves mer
som vei enn som gate, med darligere kjgrekomfort for
kollektivtrafikken (flere kurver) og mindre attraktive
forhold for gdende og syklende. Videre medfgrer den
eksisterende traséen gkt barriereeffekt og mindre
forutsigbarhet for byutvikling.

Pa bakgrunn av disse vurderingene anbefales det a
fglge den nye traséen for Skippergata slik den er
skissert i overordnede planer.

PLANFORSLAGETS TB;KSE
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Figur 1
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Planforslagets trasé.
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Benytte eksisterende trasé.




Innhold

T INNIEANING i —————— 5
1.1 721 (e | 18] o] [PPSR 5
1.2 Kriterier fOr VUIAEIING .......coiiiiiiiiiiiiee ettt e e e e s e s e e e e e e e nnnnes 5
1.3 FOrULSEININGET ...t 6
1.4 Overordnede fgringer for utvikling av Nyhavna ...........cccccoiiiiii e, 6
2  BeSKrivelSe av traS@er ......... i 8
21 Planforslagets traseé ... 8
2.2 Benytte eksisterende traseé ..., 8
3 Vurdering av traS@er ... ———— 9
3.1 BYSITUKLUL ... e e 9
3.2 Bymessig gateUtforming .........ccccvriiiiie i 10
3.3 Konsekvenser for €ieNdOMMET ..........ooo i 11
3.4 TrafikKfOrROId ..o e 12
4 Drofting og anbefaling ........cccvciiiiiiiin e ——————— 13
=] =T - T L= 14

=T 1= ' 15



1 Innledning

1.1

Trendelag fylkeskommune har utarbeidet et planforslag for
metrobusstrasé over Nyhavna. Traséen baserer seg pa
fgringer gitt i kommunedelplan for Nyhavna. | forbindelse
med Byutviklingsutvalgets behandling av planforslaget
11.12.2024 ble det fremsatt et anske om a utrede et
alternativt planforslag, der antall kjgrefelt reduseres til fordel
for géende og syklende. Samtidig ble det bestilt en
vurdering av behovet for en ny trasé Skippergata —
Batmannsgata, eller om alternativet bar fglge eksisterende
trasé. Dette notatet er et svar pa denne bestillingen.

Bakgrunn

Ny trasé for Skippergata er en del av et stgrre overordnet
grep med systemet av gang- og sykkelveier, gater,
sjgfronter og nye offentlige byrom. Disse er utformet med
den hensikt & ha god kontakt til havnebassenget og
Nidelva, og god visuell kontakt med omkringliggende
landskap som Munkholmen, Ladehammeren og Lademoen
kirke. Den overordnede strukturen, bestaende av gater,
sjofronter, kaikanter og parker, er utformet slik at den skal
veere motstandsdyktig mot endring og fastholdes over en
lang tid.

Bruk av eksisterende trasé utredes og vurderes i dette
dokumentet for & undersgke om Igsningen er praktisk
gjennomfgrbar, og om det eventuelt kan veere et bedre
alternativ enn ny trasé for Skippergata. Tema som
trafikkavvikling, varelevering, bystruktur, gateutforming og
konsekvenser for eiendommer er sentrale i vurderingen.

1.2

Det er definert fire hovedkriterier som benyttes for vurdering
og sammenligning av de to alternative traseene for
Skippergata. Det er her gitt en utdypning av hva som skal
vurderes for hvert kriterium:

Kriterier for vurdering

Bystruktur

Bystrukturen definerer hvordan de ulike delene av Nyhavna
henger sammen. Gater og kvartaler underordnet en klar
struktur gir rammer for utvikling som kan bidra til gnsket
byliv. Kriteriet vurderer og oppsummerer bymessighet,
konsekvenser for kvartalsstruktur, kobling til den viktige
gange- og sykkelaksen i Kobbes gate og sammenhenger
pa overordnet plan.

Bymessig gateutforming

Bymessig gateutforming handler om hvordan gater
planlegges og bygges for & skape funksjonelle, attraktive og
inkluderende urbane omrader. Det innebaerer helhetlig
tenkning rundt blant annet arealbruk, transport,
grentomrader og arkitektur. Kriteriet vurderer og
oppsummerer opplevelsen for gdende og eventuelle
begrensninger for gateutformingen.
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Dette innebaerer blant annet lesbarhet og orientering i
bybildet, visuelle holdepunkter, barrierevirkning,
avstandsfelelsen, plasser til opphold og andre aspekter ved
attraktiv gateplanlegging.

Konsekvenser for eiendommer

Eiendommenes verdi og attraktivitet pavirkes av gatens
utforming. En levende, trygg og tilgjengelig gate aker
attraktiviteten for bade bolig og naering. Tilgang til gode
fasader, varelevering, muligheter for uteservering og apne
fasader til gate bidrar til hgyere kvalitet. Kriteriet vurderer og
oppsummerer hvordan gateutformingen i de to Igsningene
pavirker tilgrensende eiendommer og eksisterende
grennstruktur. Det blir lagt vekt pa utviklingspotensialet i
tilstatende kvartaler, og pa tema som adkomst,
tilgjengelighet og fotavtrykk for de ulike Igsningene. Kriteriet
vurderer ogsa eventuelle konsekvenser for tilgrensende
reguleringsplaner og overordnede rammer.

Trafikkforhold

Gode trafikkforhold for gdende, syklende og kollektiv er
sveert viktig for fremtidens mobilitet. En balansert og
baerekraftig tiineerming der man legger vekt pa
kollektivtrafikk, gange og sykkel, samt smartere
trafikklgsninger, er nadvendig for & utvikle gode, levende og
attraktive byomrader. Kriteriet vurderer og oppsummerer
Igsninger for de ulike trafikantgruppene basert pa blant
annet fremkommelighet, trafikkavvikling, trafikksikkerhet og
trygghetsfglelse. Det inkluderes en vurdering av hvordan
gateanlegget handterer overgangen mellom veianlegg og
gatestruktur, herunder hvordan denne oppfattes av
kjgrende. Kriteriet vurderer ogsa eventuelle behov for
utforming og eventuelle begrensninger tilknyttet
veigeometri, veikryss, gangfelt, sporing av kjgretgy og
annet trafikkteknisk.

BYSTRUKTUR BYMESSIG

GATEUTFORMING

0

===

KONSEKVENSER FOR

EIENDOMMER

lllustrasjon viser de fire vurderingskriteriene.

§

TRAFIKKFORHOLD

O

Figur 3
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1.3  Forutsetninger

Gatetverrsnitt

| vurderingen av traséalternativene legges det til grunn
prinsipper for gateutforming gitt i Kvalitetsprogrammet for
Nyhavna (se kapittel 1.4.3).

For at eksisterende trasé for Skippergata skal benyttes i
tréd med overordnede fgringer for gateutforming pa
Nyhavna, vil det kreve en ombygging av gaten. Det legges
til grunn fglgende fordeling av gatetverrsnittet for
eksisterende trasé:

e Veggsone: min. 0,5 meter

o Tosidig fortau: 3+3 meter

e Sykkelvei: 4 meter

e Tosidig vegetasjonsfelt 3+3 meter

o Kjagrefelt: 2 felt og 3 felt inn mot kryss, 3,25 meter

e Kantsteinsklaring: 0,25 meter

e Gatebredde inn mot kryss vil vaere 27 meter.

¢ Ved tofeltsstrekning vil gatebredden vaere 24 meter.

24 meter
3 4 3 3.25 3.25 3 3
05 ' ' 0.25 0.25 ' 05
Figur 4 Prinsipper for tverrsnitt.

De angitte breddene pa kjgrefeltene er minimumsbredder. |
kurver er det ngdvendig med breddeutvidelse. | Skippergata
vil breddeutvidelsen bli opptil to meter. Det vil si at
kjgrefeltboredden gker fra 3,25 meter til 4,5 meter.
Breddeutvidelse for eksisterende trasé gjgres mot gst
(Maskinistgata 2). Kjeldsberg-tomten bergres ikke av
hensyn til driften og vareleveranser for Kjeldsberg, og
krysset mellom Skippergata og Maskinistgata utformes som
signalanlegg i begge alternativene.

Varelevering Kjeldsberg

For & kunne ivareta vareleveringen til Kjeldsberg
kaffebrenneri i alternativet for eksisterende trasé forutsettes
det at det etableres ny adkomst fra Batmannsgata pa
vestsiden av Kjeldsberg. Dette vil veere ngdvendig da
rundkjegringen Batmannsgata, Maskinistgata og Skippergata
erstattes med ny krysslgsning.

| planforslagets trasé forutsettes ny adkomst for
varelevering fra Batmannsgata pa nordsiden av Kjeldsberg,
slik det er vist i figur i kapittel 3.3 for planforslagets trasé, da
sporing viser at det ikke er mulig med adkomst inn fra
Skippergata. | begge alternativene er varelevering sporet
med semi-trailer.
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1.4 Overordnede fagringer for utvikling av

Nyhavna

| det felgende presenteres de overordnede faringene for
utviklingen av Nyhavna.

1.4.1 Kommuneplanens arealdel, 2022-2034

| kommuneplanens arealdel, vedtatt 26.09.2024, er ny trasé
for Skippergata lagt rett opp fra rundkjgringen (rv. 706) il
Batmannsgata (Trondheim kommune, 2025). Ny trasé for
Skippergata er vist med rgd stiplet linje i figur 5.

Figur 5 Utklipp fra kommuneplanens arealdel 2022-2034.

Ny Trasé for Skippergata er vist med rad stiplet linje.

1.4.2 Kommunedelplan for Nyhavna

Formalet med kommunedelplanen er & legge til rette for en
bystruktur med bymessig bebyggelse og variert arealbruk,
et finmasket sykkel- og fotgjengervennlig gatenett,
miljgvennlige transportlgsninger og en sammenhengende
grennstruktur med gode oppholdsarealer (Trondheim
kommune, 2025).

| kommunedelplanen for Nyhavna er veiarmen
(Skippergata) fra rundkjgringen (rv. 706) lagt om, rett nord,
opp til Batmannsgata. Dette er i trad med gjeldende
kommuneplan. Ny trasé for Skippergata er vist i figur 7.
Kobbes gate og Maskinistgata er vist som hovedgatene pa
Nyhavna.

Hovedgrepene til kommunedelplanen er et rutenett av gater
og gang- og sykkelveier. Rutenettet deler omradet inn i
fleksible kvartal, som fgyer seg inn i den rettvinklede
strukturen i omradet. Kommunedelplanen legger opp til
etablering av kvartalsstruktur, som kan romme bade
klassiske kvartalsstrukturer og andre typologier, samt bygge
videre pa «trondhjemske» kvartalsstgrrelser.

Det er knyttet rekkefglgekrav til kommunedelplanen om at
hovedgate og adkomstgater skal opparbeides som vist pa
plankartet, slik som vist i figur 7.
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Videre er det gitt bestemmelser som sier at «Omradet skal
bygges ut med bymessig bebyggelse. Bebyggelsen skal
plasseres slik at den bidrar til & forsterke gater og byromy.

Videre er det ogsa en retningslinje i bestemmelsene som
sier at «Bebyggelse bar organiseres som
kvartalsbebyggelse, og plasseres inntil gater og byrom».
Dette er likevel ikke et skal krav.

—— Tilkomst for bil —— Viktige ferdselsarer sykkel
@ Toglinje

—e— Metrabusslinje meter bredt fortau
-4@-- Kollektivtrafikk pa land

Viktige ferdselsarer gaende, tosidig 3

Viktige koblinger for gdende og syklende.

@ Aktuell plassering bydel- Obs! M rustes opp

sparkeringshus

Figur 7 Utklipp av prinsipper for ferdselsforbindelser fra
Kvalitetsprogrammet for Nyhavna.

Videre gir kvalitetsprogrammet fgringer pa utformingen av
gatene pa Nyhavna. Kollektivgatene skal sikre god
fremkommelighet for kollektivtrafikk samtidig som det skal
veere attraktive gatemiljg for gaende og syklende. Gatene
har hgy bymessig standard med kjgrefelt i begge retninger,
vegetasjonsfelt og brede fortau (Trondheim kommune,
2025, ss. 49-51).

Kantsone, 2meter Kjorefelt
Fortau, minimun 2,5meter - Kjerefelt
Figur 6  Utklipp fra bestemmelsene til kommunedelplan for [ Felt for vegetasjon Sykkeltilbud

Nyhavna. Kartet viser offentlige gang- og sykkelveier
og offentlige gang- og sykkelbruer.

| kommunedelplanen for Nyhavna er Kobbes gate foreslatt
som en sentral offentlig «ryggrad» som gar fra Kullkranpiren
i nord til Lademoen stasjon i sgr. En endret og mer «rett»
trasé fra rundkjgringen (rv. 706) statter opp om et slik
bygrep.

1.4.3 Kuvalitetsprogrammet for Nyhavna

Formalet med kvalitetsprogrammet for Nyhavna er & gi en
felles retning for utviklingen av bydelen, og den skal ligge
grunn for alle planer og tiltak pa Nyhavna. Figur 8  Prinsipper for utforming av ulike gatetypologier
Kvalitetsprogrammet viser bystyrets tydelige ambisjonsniva (Trondheim kommune, 2025).

for utvikling av omradet.

Eksempel: Maskinistgata Eksempel: Strandveien nord

1.4.4 Ny hovedsykkelrute giennom Nyhavna
Kvalitetsprogram for Nyhavna f;alge.r opp Som en del av utviklingen av Nyhavna planlegges en ny
Kommunedelplanen for Nyhavna sine bestemmelser §§ 3.2, hovedsykkelrute gjiennom omradet, fra Pirbrua og forbi

3.3 0g 3.4.1 og skal legges til grunn for alle planer og tiltak Lademoen stasjon. Endelig trasé er enna ikke fastsatt, og
pa Nyhavna. Kvalitetsprogrammet viser trasé for kjgrende folgende alternativer vurderes:
(inkludert kollektivtrafikk) likt som kommuneplanens

1. Langs Lademoen stasjon p& bakken i kulvert o
arealdel og kommunedelplanen for Nyhavna, ved at - Jon b L J

videre i kulvert under Skippergata (se vedlegg 1).

Skippergata rettes opp. Kvalitetsprogrammet viser Kobbes 2. Langs Lademoen stasjon i bru og videre i bru

gate som en viktig ferdselsare for bade gaende og syklende langs jernbanen pa s@rsiden av rv. 706 (se

(Figur 8). Dette er en kvalitet som er viktig & ivareta i vedlegg 2). _ _

planforslaget, og ferdselsaren méa veere effektiv og 3. Laf‘gs Lademoen stasjon og videre over
I Skippergata i bru (se vedlegg 3).

trafikksikker.

De tre alternativene for ny hovedsykkelrute er utarbeidet
med utgangspunkt i rett linjefering i Skippergata (likt
planforslaget). Hvor vidt alternativ 1 og 3 er gjennomfgrbare
med dagens trasé er ikke utredet i dette arbeidet.



2 Beskrivelse av traséer

2.1 Planforslagets trasé

Planforslaget tar utgangspunkt i gatenettet gitt i
kommunedelplanen for Nyhavna og pafglgende
kvalitetsprogram. Traséen for Skippergata strammes opp
og gis en mer rett tilkobling til rundkjgringen ved
Strindheimtunnelen og den danner et T-kryss med
Batmannsgata og Maskinistgata. Det er dette alternativet
som benyttes for & sammenligne alternativet med & beholde
eksisterende trasé for Skippergata.

2.2  Benytte eksisterende trasé

Eksisterende trasé folger dagens Skippergata fra
rundkjgringen ved Strindheimtunnelen og frem til
rundkjgring ved Maskinistgata. Det er skissert en Igsning for
eksisterende trasé i Skippergata hvor prinsippet for
tverrsnittet falger samme inndeling som planforslaget. Se
kapittel 1.3 Forutsetninger. Koblingen mellom Skippergata
og Maskinistgata forutsettes ombygget til signalanlegg for a
sikre god prioritering av kollektivtrafikken.

| dette arbeidet er det ikke gjort detaljerte vurderinger rundt
feltinndeling, lengder pa svingefelt eller kobling mot
Maskinistgata for & optimalisere trafikkavvikling og
trafikksikkerhet. Dette ville veert naturlig & sett pa i et videre
arbeid med alternativet.

COWI
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PLANFORSLAGETS TRASE

€= SKIPPLRGATATRASE  / ‘ I

Figur 9 Planforslagets trasé.

BENYTTE EKSISTERENDE TRASE ¢

e

€= SKIPPERGATATRASE | )

Figur 10  Benytte eksisterende trasé.
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3 Vurdering av traséer

3.1 Bystruktur
PLANFORSLAGETS TEASE

€= SKIPPERGATA TRASE

—+ SIKTLINJE /
/| BYSTRUKTUR

BENYTTE EKSISTERENDE TRASE K

— €= SKIPPERGATATRASE

— _SIKTLINJE /
/ BYSTRUKTUR

{ 5

3.1.1 Planforslagets trasé 3.1.2 Benytte eksisterende trasé

+ Gaten eri trdad med kvartalsstruktur og linjefering - Gaten bryter med planlagt fremtidig gate- og
vedtatt i kommuneplanens arealdel, kommunedelplan kvartalsstruktur, og den stgtter i mindre grad opp om
for Nyhavna og Kvalitetsprogrammet for Nyhavna. viktige akser, koblinger og siktlinjer gitt i den fremtidige

bystrukturen.

+ Gaten oppleves som en del av en stgrre sammenheng i
bystrukturen. Kvartalene forsterker opplevelsen av by, - Med a felge eksisterende trase vil gangaksen med
en robust struktur som kan tilpasses i takt med byens Kobbes gate brytes opp, og myke trafikanter ma krysse
vekst. Skippergata nar de skal til/fra Strandveiparken (to

) kryssinger i stedet for én).
+ Gaten statter opp under etableringen av en sterk

tverrakse langs Batmannsgata og en eventuell - Kryssutforming av krysset Batmannsgata / Skippergata

fremtidig forbindelse over til Brattgra. er utfordrende. Skippergata legger seg ikke inn i
. ) gatenettet, og innordner seg ikke i bystrukturen.
+ Gaten gir mer rom for en tydelig akse langs Kobbes

gate og kobling fra jernbaneundergangen. - Utforming av Skippergata svekker opplevelse av
. . kvartalsstruktur for bebyggelsen i Maskinistgata 2 og
+ Kvartalstrukturen gir en bedre orienterbarhet, og eventuell framtidig utvikling av Kjeldsbergtomta.

strukturen bidrar til flere kryssingsmuligheter og
fleksibilitet for myke trafikanter.

+ Den planlagte strukturen bidrar til en jevn rytme i
plassering av bygninger, treer og gatelys, som skaper
en visuelt harmonisk opplevelse.

+ En mer rett trasé ut av rundkjgringen svarer bedre ut
malet om a gjgre traséen om fra vei til gate.

+ Kvartalsstruktur er robust og taler tidens tann. Den
planlagte strukturen kan tilpasses i takt med byens
vekst, uten at det gar pa bekostning av gatebildets
oversiktlighet eller tilgjengelighet.

- Gaten kan fungere som vindtunnel, noe som kan
redusere trivselen for beboere og brukere.
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3.2 Bymessig gateutforming
PLANFORSLAGETS TRASE BENYTTE EKSISTERENDE TRASE
Fortau Bygning —% Adkomst varelevering Fortau Bygning —»  Adkomst varelevering
Sykkel Bebyggelse planlagt —» Adkomst utrykning Sykkel Bebyggelse planlagt —— Adkomst utrykning
Grennstruktur Eiendomsgrense €——> Fotgjengerovergang Grennstruktur Elendomsgrense €——> Fotgjengerovergang
Kjerevei Tunnel / kulvert €——> Gangakse Kobbes gate Kjorevel Tunnel / kulvert €——> Gangakse Kobbes gate
8477‘4% < Sy, <
Nse, Wiy,
 Q X
s
#
£
MASKINISTGATA
¢ . KJELDSBERG
oseqm LOSGAM
: //,75,% Mo
LY 2N — =
%0\ e o 10
— N
3.2.1 Planforslagets trasé 3.2.2 Benytte eksisterende trase
+ Gaten folger et system hvor det er enkelt & orientere - Veianlegget forsterkes som barriere, fordi det utvides

seg og finne frem. En hay grad av lesbarhet gjer at
gaende raskt kan danne seg et mentalt kart over
omradet og finner frem til anskede destinasjoner uten
forvirring. Siktlinjer gjer det lett & oppfatte retninger og
avstander.

Utformingen stetter oppunder konseptet eyes on the
street (Jacobs, J. 1961), hvor gatestrukturen
tilrettelegger for aktive fasader og gyne direkte mot
gaten som bidrar til gkt trygghet og naturlig kontroll i
offentlige rom.

Gaten planlegges som en del av en stagrre helhet og
representerer pa flere niva bydelens ‘varemerke’.
Kontinuitet i kvalitet, materialbruk, mablering og rett
gatestruktur tilrettelegger for en sterk identitet som kan
gi en positiv sosial effekt. Gaten vil ha en gjenkjennelig
karakter og er en videreutvikling av Midtbyens
kvaliteter.

Tydelig overgang fra vei til gate som pavirker
trafikkatferd og opplevelsen pa en positiv mate.

Med Mobilitetshus pa den ene siden og Kjeldsberg pa
den andre siden kan det i en periode veere begrenset
med aktive fasader. Imidlertid er det lagt fgringer for
aktive fasader i kommunedelplanen, noe som ma
folges opp i det videre planarbeidet.

mot Nyhavna. Dette gjor at traséen kan gi en gkt
opplevelse av avstand.

Linjefgringen og breddeutvidelse i kurver gjer at
Skippergata far mer veipreg, og vil derfor ikke oppfattes
som en bygate. Gaten mister forbindelsen og kontakten
med Nyhavna.

Farer til mer veiareal. Det vil vaere behov for adkomst
pa vestsiden av Kjeldsberg. Veianlegget vil ta starre
plass i bybildet, ha mer forstadspreg og vil oppleves
mindre urban.

Bevegelseslinjen langs Skippergata mot Kobbes gate
gir opplevelse av a veere en omvei for gdende og
syklende.
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3.3  Konsekvenser for eiendommer
PLANFORSLAGETS TRASE BENYTTE EKSISTERENDE TRASE

Fortau Bygning = Adkomst varelevering Fortau Bygning — Adkomst varelevering

Sykkel Bebyggelse planlagt ——p Adkomst utrykning Sykkel Bebyggelse planlagt —— Adkomst utrykning

Gronnstruktur Elendomsgrense €—> Folgjengerovergang Grennstruktur Eiendomsgrense €——> Fotgjengerovergang

Kjerevei Tunnel / kulvert Kjerevel Tunnel / kulvert

A, 84np, <
Wiy, Mhise,
3" s / e Q
&
° @
MASKINISTGAT MASHINISTGRTR
I Lo KJELDSBERG N
SGap, SGapy
o b -
= /f% i O ”‘*’fv%
R Ay A s g, 1y e
RANS . L (ND ¥ o L GN)

3.3.1 Planforslagets trasé 3.3.2 Benytte eksisterende trasé
+ Planforslagets trasé er i trad med overordnede planer: + Alternativet gir rom for vegetasjonsfelt pa begge sider

kommuneplanens arealdel, kommunedelplanen for
Nyhavna og Kvalitetsprogrammet for Nyhavna.
Alternativet er godt tilpasset reguleringsplan for
Transittkaia og Maskinistgata 2.

Statter opp om forutsigbarhet for videre utvikling av
delomrader i kommunedelplanen.

Planforslagets trasé gir mindre veiareal da
eksisterende Skippergata kan tilbakefgres til annen
arealbruk, slik som gang- og sykkelvei, grgnnstruktur,
torg og bebyggelse.

Medfgrer ikke inngrep i Maskinistgata 2, og stetter opp
under kvartalsvis bebyggelse.

Alternativet er tilpasset pagaende planarbeid for ny
hovedsykkelrute giennom Nyhavna.

Alternativet krever ny lgsning for varelevering for
Kjeldsberg. Ny adkomst er lagt fra Batmannsgata,
planene legger til rette for tilstrekkelig areal for
mangvrering pa egen tomt (grensejustering).
Alternativet gir mindre fleksibilitet sammenlignet med
dagens situasjon.

av gata, men rabattene ma kuttes far armen inn mot
rundkjgringen.

Gir uklare rammer for videre utvikling av Maskinistgata
2 og Kjeldsbergtomta.

Alternativet gir mer areal til vei/gate, fremfor byutvikling,
da det i tillegg vil kreve adkomstvei pa vestsiden av
Kjeldsberg. Dette gir ogsa mindre areal til
grennstruktur, gang- og sykkelforbindelse og torg.

Breddeutvidelser i forbindelse med etablering av
sykkelvei med fortau, vegetasjonsfelt og tilstrekkelig
med kjgreareal for kollektivtrafikken vil medfere
vesentlig inngrep i Maskinistgata 2.

Statter i mindre grad opp under kvartalsvis bebyggelse
i Maskinistgata 2.

Alternativet er ikke tilpasset alternativ 1 og 3 for ny
hovedsykkelrute giennom Nyhavna og det er usikkert
hvor gjennomfarbar disse er om eksisterende trasé
beholdes. Alternativet vil kreve endringer i pagaende
planarbeid i omradet for ny hovedsykkelrute, og vil
kunne pavirke tilstatende utbyggingsareal.

Kjeldsberg kaffebrenneri vil fa en mer utfordrende
l@sning for varelevering da dagens rundkjgring ved
Batmannsgata — Maskinistgata fijernes (jamfgr siste
avsnitt i kapittel 1.3). Internlogistikken for
produksjonslinjen til Kjeldsberg ma trolig endres.

Alternativet vil veere i strid mot overordnede planer:
kommuneplanens arealdel, kommunedelplanen for
Nyhavna og Kvalitetsprogrammet for Nyhavna.
Alternativet vil medfgre tilpasninger for tilstatende
planarbeid i Maskinistgata 2.
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3.4  Trafikkforhold
PLANFORSLAGETS TRASE BENYTTE EKSISTERENDE TRASE
Fortau Bygning — Adkomst varelevering Fortau Byaning —— Adkomst varelevering
Sykkel Bebyggelse planlagt — Adkomst utrykning Sykkel Bebyggelse planlagt ——— Adkomst utrykning
Grennstruktur Eiendomsgrense €——> Fotgjengerovergang Gronnstruktur Eiendomsgrense €——> Fotgjengerovergang
Kjerevei Tunnel / kulvert Kjorevei Tunnel / kulvert
847, < 847, C
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. e N
. 3.4.2 Benytte eksisterende trase
3.4.1 Planforslagets trasé

+

Enklere anleggsgjennomfering da eksisterende
Skippergata kan holdes apen under bygging av ny
Skippergata. Fordel for myke trafikanter.

Bedre lesbarhet for gaende og syklende. Kobbes gate
vil bli en mer attraktiv forbindelse for gaende og
syklende da motorisert trafikk flyttes vekk fra gaten og
gir en mer direkte linjefaring.

En mer oversiktlig lasning videre mot Kobbes gate fra
Strandveiparken for gaende og syklende, som ikke
krever kryssing av Skippergata.

Et mer naturlig skille fra vei til gate, bade for kjgrende
og myke trafikanter. Trafikksikkerhet med en rett og
oversiktlig gate, og kryss i en kvartalsstruktur som kan
gi lavere hastighet. Bytilpasset kjgreadferd.

Utrykning fra brannstasjonen via Losgata skjer over
sykkelvei og fortau.

Krever undergang eller overgang for sykkel og gange —
ikke mulig & krysse Skippergata i plan ved
rundkjgringen.

Ved bruk av eksisterende trasé vil utrykningskjaretay
matte kjgre via Losgata i kurven neer rundkjgringen ved
Strindheimstunnelen. Utrykning ma krysse sykkelvei og
fortau i en kurve, som gir en uoversiktlig situasjon.

Veilinje ut fra rundkjgringen, seerlig for kjgrende fra
Strindheimtunnelen, er ikke optimal for stagrre kjgretay.

Kurvene langs traséen krever en breddeutvidelse av
kjgrebanen pa opptil 2,5 meter. Dette medferer okt
kryssingslengde for gdende, og dermed gkning av
barriereeffekten.

Dagens gangkryssing over Skippergate, med
forbindelse mellom Solsiden og Nyhavna er
utfordrende. @kt gang- og sykkeltrafikk reduserer
avvikling av biltrafikk i Skippergata, og kan medfere
oppstuvning av trafikk pa hovedvegsystemet. Uten
gangkryssingen er det fare for villkryssing.

Kjarekomfort for kollektivtrafikken er darligere enn ny
trasé som foelge flere kurver.

Mindre naturlig skille fra vei til gate.

Forbindelsen fra Solsiden til Kobbes gate for gaende og
syklende endres ikke. Fremkommeligheten for myke
trafikanter blir derfor ikke forbedret sammenlignet med
ny trasé for Skippergata som far en mer skjermet og
direkte trasé.

Vil medfgre forskyvning av kollektivholdeplass i
Maskinistgata. Dette vil gi lengre avstand til
holdeplassene for de som kommer fra Transittkaia.

Krevende anleggsgjennomfgring. Det er vanskelig &
stenge Skippergata helt i anleggsperioden. Dette fordi
traséen over Nyhavna er beredskapsrute ved stengt
Strindheimtunnel. Anleggsarbeidet vil ta mer tid om
gaten skal holdes apen for trafikk i anleggsperioden.



4 Drefting og anbefaling

Planforslagets trasé er forankret i overordnede planer (KPA,
KDP og Kvalitetsprogrammet for Nyhavna) og legger
grunnlaget for en malrettet og helhetlig byutvikling pa
Nyhavna.

Det er vurdert at planforslagets trasé legger til rette for en
mer bymessig struktur med klare koblinger til gatenett og
byrom. Den nye traséen strammer opp gatebildet, forsterker
kvartalsstrukturen, og muliggjer en mer forutsigbar og
helhetlig byopplevelse.

Umiddelbart kan det virke som om det er billigere a
beholde eksisterende trasé, fordi en i
utgangspunktet benytter eksisterende vei. Imidlertid
vil ombygningen som kreves vaere omfattende og
innebaere breddeutvidelser, gkt veiareal og stgrre
inngrep i tilgrensende eiendommer.

Planforslagets trasé gir mulighet for bedre styring
av anleggsfasen, der eksisterende trasé kan holdes
apen under bygging.

Planforslagets trasé er vurdert til & vaere bedre tilrettelagt
for myke trafikanter, med bedre fremkommelighet, gkt
trafikksikkerhet og et tydeligere skille mellom vei og gate.
Den nye traséen styrker Kobbes gate som den viktigste
forbindelsen for myke trafikanter. | planforslagets trasé far
myke trafikanter en mer direkte linje, godt skjermet fra
trafikk og med faerre krysninger av kjgrevei.

Ved & benytte eksisterende trasé vil veiens fotavtrykk
oppleves dominerende, som gir en mindre urban og mer
trafikkpreget gate. Dette kan pavirke totalopplevelsen og
det viktige mgte ved inngangen av Nyhavna pa en negativ
mate.

Samlet sett anbefales det a felge den nye traséen
for Skippergata slik den er skissert i gjeldende
kommuneplan, kommunedelplan for Nyhavna og
Kvalitetsprogrammet.

Dette gir bedre forutsetninger for byutvikling,
trafikkflyt, kollektivtilbbud og myke trafikanters
sikkerhet og opplevelse.
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Vedlegg

Langs Lademoen stasjon pa bakken i kulvert og videre i kulvert under Skippergata

//Sentrun bronnstasjon -~
/ S AR 4

e
3 ademuen holdeplas

3. Langs Lademoen stasjon og videre over Skippergata i bru.
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