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1 Innledning

COWI er engasjert pa vegne av Trgndelag fylkeskommune, som forslagsstiller, for 8 utarbeide
detaljreguleringsplan for ny metrobusstrasé over Nyhavna.

1.1 Bakgrunn

Gjennom byvekstavtalen har partene forpliktet seg til 8 nd mélet om at all vekst i
persontransporten skal tas med gange, sykkel og kollektivtransport. I utredning av ny
rutestruktur for Metrobuss i 2016 ble det besluttet at det skal legges en metrobusslinje over
Nyhavna (AtB, 2016).

Transformasjonen av Nyhavna i gang, og i planleggingen av denne er det viktig a fa avsatt areal
til en fremtidig kollektivtrasé. I trdd med fgringene fra kommunedelplanen for Nyhavna ma
dette skje s tidlig som mulig, for & sikre at en attraktiv og effektiv trasé ikke begrenses eller
vanskeliggjgres i planene for Nyhavna og tilgrensende omrader. Planprosessen vil gjgre rede for
kvaliteter som er viktig for metrobusslinjen, slik som nok bredde, god komfort med minst mulig
krappe 90-gradersvinger og eliminering av flaskehalser for fremkommeligheten.

1.2 Formalet med planarbeidet

Formalet med detaljreguleringsplanen er a etablere en attraktiv, hgystandard hovedgate og
kollektivtrasé med holdeplasser gjennom Nyhavna, og 8 sikre gode Igsninger for gdende og
syklende.

1.3 Viktige utfordringer i planen

Viktige utfordringer i dette planarbeidet er 8 integrere metrobusstraséen i bystrukturen, hindre
barrierevirkning og samtidig sikre fremkommelighet for metrobussen. Metrobussens behov for
tilstrekkelig gatebredde og god fremkommelighet er vurdert opp mot tilgjengelighet for gdende
og syklende pa Nyhavna.

1.4 Planprosess og medvirkning

1.4.1 Oppstartsmgte
Oppstartsmgte med Trondheim kommune ble gjennomfgrt den 27.06.2022.

1.4.2 Varsel om oppstart

Oppstart av planarbeidet ble kunngjort 23.11.2022 i Adresseavisen, samt publisert pd Trgndelag
fylkeskommune sine hjemmesider.

Planbeskrivelse
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Grunneiere/interessehavere og myndigheter ble varslet direkte. Frist for innsending av
uttalelser var 05.01.2023. Det kom inn totalt 15 forhandsuttalelser per brev og e-post.
Sammendrag av, og kommentarer til forhdndsuttalelsene ligger vedlagt til planen.

1.4.3 Utvidelse av varslet planomradet

Etter varsel om oppstart har det kommet flere endringer av tiltaket som gjgr at planen strekker
seg ut over varslet planomradet. Disse endringene er ngdvendige for & fa gjennomfgrt tiltaket
planforslaget foreslar. I hovedsak handler disse om bebyggelse som forutsettes revet som fglge
av ny linjefering for gateanlegget, og endringer som gar pa & forlenge gata for & bedre tilpasse
eksisterende forhold.

I Batmannsgata 4 gar deler av bebyggelsen ut over varslet planomradet (omtrent 45 meter), da
bebyggelsen forutsettes revet, og sdledes ma reguleres i sin helhet.

Figur 1-1: Utklipp av foresl8tt plankart og varslingsgrense vist med svart linje.

Ved Reina vil planforslaget g& ut over varslingsgrensen ved foreslatt nytt kryss. Dette er
ngdvendig for & sikre etablering av krysset med tilhgrende anleggsbelte.

Planbeskrivelse
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Figur 1-2: Utklipp av foresl8tt plankart og varslingsgrense vist med svart linje. Nytt kryss inn til Reina
strekker seg

Det har oppstatt behov for & ga ut over varslingsgrense rundt Stiklestadveien, nordre del av
Stiklestadveien og Jarleveien. P& grunn av ny linjefgring av gateanlegget er det ngdvendig &
rive Stiklestadveien 2 og deler av Stiklestadveien 3 for & fa gjennomfgrt tiltaket. Endringene i
Strandveien og Jarleveien er ngdvendige for & f& en mer helhetlig avslutning av gata og bedre
tilpasning mot eksisterende situasjon.

Figur 1-3: Utklipp av omr8det rundt Stiklestadveien og nordre del av Strandveien. Varslingsgrense vist
med svart linje.

Planbeskrivelse
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1.4.4 Medvirkning

Det har veert en omfattende medvirkningsprosess i arbeidet med detaljreguleringsplanen. Ved
varsle om oppstart ble det arrangert folkemgte for interesserte, mens det undervegs i prosessen
har blitt gjennomfgrt jevnlige ressursgruppemgter bestdende av grunneiere, representanter fra
fylkeskommunen, Trondheim kommune, Statens vegvesen, AtB, Bane NOR, Nyhavna utvikling
m.m. Det har ogsa blitt arrangert seermgter med bergrte fag og grunneiere/aktgrer pa Nyhavna.
Disse mgtene har dpnet opp for at et bredt utvalg av aktgrer og bergrte parter skulle f8 komme
med innspill og spgrsmal knyttet til planarbeidet.

For & gi mulighet til dialog og innspill i hgringsperioden gnsker Trgndelag fylkeskommune derfor
3 gjennomfgre fglgende:

- Etablere digital innspillsportal hvor offentligheten kan g inn i en kartlgsning og legge
inn merknader direkte

- Gjennomfgre épent informasjonsmgte

- Gjennomfgre egne informasjonsmgter med neeringsaktgrer og eiendomsutviklere i
omradet

- Gjennomfgre egne informasjonsmgter med Svartlamoen boligstiftelse

Videre har Trgndelag fylkeskommune et gnske om & gjennomfgre gode medvirkningsprosesser i
forbindelse med utbyggingstiltaket.

Til sammen vil dette veere med & belyse saken og gi mulighet for ulike bergrte parter 8 komme
med sitt syn og belyse saken best mulig.

Planbeskrivelse
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2 Planstatus og rammebetingelser

2.1 Byvekstavtalen for personbiltransport

Trondheim kommune inngikk 25.06.2019 en byvekstavtale mellom Trgndelag fylkeskommune,
Stjgrdal, Malvik og Melhus kommune og staten for perioden 2019-2029. Formalet med
byvekstavtalen er at all gkt trafikk som fglge av befolkningsvekst skal skje med kollektiv, sykkel
0g gange.

2.2 Statlige retningslinjer og fgringer

>  Nasjonal transportplan 2022 - 2033 - Meld St.20 (2020-2021)

> Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging

> Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (2014)
> Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)

> Mal med mening 2020-2021 (st. meld 40 om FN’s baerekraftsmal)

> Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og unges interesser i planleggingen (1995)
> Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging T 1442/ 2021

> Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging T 1520/ 2012

2.3 Regionale planer og fgringer
> Interkommunal arealplan for Trondheimsregionen
> Trgndelagsplanen 2019 - 2030

> Regional plan for arealbruk 2021-2030. Bzerekraftig og stedstilpasset arealpolitikk i
Trgndelag

> Trgndelag fylkeskommune delstrategi veg
2.4 Lokale planer og fgringer

2.4.1 Kommuneplanens arealdel

I kommuneplanens arealdel 2012-2024 er store deler av planomradet avsatt til sentrumsformal.
Ved E.C. Dahls bryggerier er omradet regulert til naeringsvirksomhet. Langs Strandveien,
Maskinistgata og Skippergata er det regulert trasé for kollektivtrafikk og gange og sykkel. Ved
Dora 1 og frem til Ladehammerkaia i nord er omradet i kommuneplanen gitt en hensynssone for
bevaring av kulturmiljg.

Planbeskrivelse
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Figur 2-1: Utklipp av kommuneplanens arealdel 2012-2024. Plangrensen lagt over med svart linje
(cowir).

Bystyret vedtok Kommuneplanens arealdel 2022-2034 i bystyremgtet 26.09.2024, men denne
er ikke rettskraftig per dags dato pa grunn av innsigelser knyttet til Kommuneplanens arealdel.
I kommuneplanens arealdel 2022-2034 er planomradet avsatt til eksisterende sentrumsformal,
mens det gamle jernbanesporet er avsatt til bld/grennstruktur. Det reguleres trase for sykkel
langs Stiklestadveien, Strandveien, Maskinistgata og langs dagens Skippergata. Det reguleres
0gsa en sykkeltrasé langs Kobbes gate pd vestsiden av Dora 1. Kollektivtrasé reguleres langs
Stiklestadveien, Strandveien, Maskinistgata og i Skippergata likt fremtidig planlagt situasjon.
Ved Dora 1 og frem til Ladehammerkaia i nord er omradet i kommuneplanen gitt en

Planbeskrivelse
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hensynssone for bevaring av kulturmiljg, som vis
- R

i figur 2-2.
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Figur 2-2: Utklipp fra kommuneplanens arealdel, vedtatt 26.09.2024.

2.4.2 Kommunedelplan for Nyhavna

Kommunedelplan for Nyhavna ble vedtatt i Bystyret 16.06.2016. Formalet med planen er 3
legge til rette for en transformasjon av Nyhavna fra arealkrevende naering til sentrumsbydel.
Det er forventet at utviklingen av Nyhavna kan ta lang tid, hvor det blant annet er knyttet
usikkerhet med hensyn til fremtidig utbyggingsbehov. Kommunedelplanen deler planomradet
inn i ti delomrdder med bestemmelser som stiller krav om at det skal utarbeides reguleringsplan
for hvert av delomrddene (Trondheim kommune, 2016).

Planen er regulert til sentrumsformal med underformal bolig, kontor, virksomheter, forretning,
privat og offentlig tjenesteyting og kultur- og servicefunksjoner. I kommunedelplanen for
Nyhavna er det stiplet inn en gang- og sykkelbru (BR2) mellom riksveg 706 og jernbanen, som
en del av sykkelekspressvegen mellom sentrum og Gildheim/Leangen. Etableringen av brua vil
skje av Miljgpakken/Statens vegvesen og er dermed ikke en del av dette planarbeidet.

Planbeskrivelse
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Sammenstilling av kommunedelplan for Nyhavna og reguleringsplan for metrobusstrasé over

Nyhavna (plangrense vist med svart linje).

2.4.3 Gjeldende og tilgrensede reguleringsplaner

I tabell 2-1 er det listet opp gjeldende og tilgrensende planer til detaljreguleringsplanen.

Tabell 2-1: Gjeldende og tilgrensende reguleringsplaner
Planid. Plannavn Vedtaksdato
r20090007 Transittgata 4, Losgata 3-5 p8 Nyhavna 29.09.2011, Sak 126/11
r0384d Dora 1 Nyhavna 26.09.2000, Sak 0159/00
r0219b Svartlamoen (Reinaomr%det) 27.06.2006, Sak 70/06
ri170b E6 gst, delplan 1, parsell Nyhavna-Nedre Mgllenberggate 23.11.2006, Sak 134/06
R20210046 Detaljregulering av Lademoen stoppested 14.06.2023, Sak 2024/111
r0560am Nedre Elvehavn felt C2, Sirkeltomta 27.03.2008, Sak 37/08
r0560ad Nedre Elvehavn Brygge 21.11.2002, Sak 0188/02
r20130046 Nyhavna, deponi 28.08.2014, Sak 121/14

Planbeskrivelse
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Reguleringsplaner under arbeid

Det pagadr reguleringsplanarbeid som grenser inn til planomradet flere steder. Dette blant annet
omrédet gst for det som er dekket av kommunedelplanen for Nyhavna. Det er ogsa satt i gang
planarbeid for Transittkaia og for Bane NOR sin eiendom i Maskinistgata 2. Planforslagene er
kort beskrevet under og vist i figur 2-4. Det er forskjell p& hvor langt i planprosessen de ulike
planene har kommet, noen vises derfor kun med varslingsgrense.

Reina, r20180039

Reina 13 ute pa offentlig ettersyn vdren/sommeren 2023. Planforslaget er utarbeidet av Lund
Hagem Arkitekter, p& bestilling av Bryggeribyen EC Dahls AS, Jarleveien 4 AS, Strandveien 43
AS og Strandveiutsikten AS. Planen legger opp til minimum 1600 boliger, med en byggehgyde
mellom 4 til 12 etasjer. Parkering er foresl3tt lagt i garasjekjellere, og foreslatt
parkeringsdekning er i trdd med gjeldende parkeringsveileder for Trondheim kommune.

Jarlheimsletta, r20180046

Jarlheimsletta 13 ute pa offentlig ettersyn forste kvartal 2022. Planforslaget ble fremmet av Pir
II AS pad vegne av OBOS Nye Hjem AS, og planen dpner opp for 68 500 m2 BRA ny bebyggelse
med bolig, forretninger, bevertning, tjenesteyting og kontor. Planforslaget foreslar min 0,3 og

maks 0,7 bilparkeringsplasser pr. boenhet eller 70m2 BRA bolig.

Transittkaia, r20230022

Transittkaia ligger langs gstsiden av Nidelvas utlgp og havnefronten. Hensikten med
planarbeidet er & transformere planomradet fra industrihavn til en baerekraftig og urban bydel i
trdd med kommunedelplanen og kvalitetsprogrammet for Nyhavna. De planlegges blant annet
nye gater, byrom, boliger, kontorer, tjenesteyting m.m. Planprogrammet har nylig veert ute pa
hgring.

Maskinistgata 2, r20210053

Planen omfatter hele delomrdde 2 fra kommunedelplanen som er avsatt til fremtidig
grgnnstruktur og sentrumsformal. Planforslaget legger opp til byggehgyder pa mellom 3 til 11
etasjer, med parkering forslatt lagt i parkeringskjeller med parkeringsdekning pa 0,4 plasser per
boenhet og 0,25 per 110 m2 BRA sentrumsformal.

Planbeskrivelse
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r20180046

20230022

r20210053

—-k

Figur 2-4: Kart over planer under utarbeidelse i og rundt planomrédet. Ny plangrense vist med svart
linje (COWI).

2.4.4 Temaplaner

Kvalitetsprogram for Nyhavna

Kvalitetsprogram for Nyhavna fglger opp Kommunedelplanen for Nyhavna sine bestemmelser §§
3.2, 3.3 og 3.4.1 og skal legges til grunn for alle planer og tiltak pa Nyhavna.
Kvalitetsprogrammet legger fgringer for videre arbeid og skal tilrettelegge for utviklingen av en
sentrumsbydel med kvalitet og saerpreg. Videre presenterer kvalitetsprogrammet ti strategiske
virkemidler for omradeutviklingen, som skal danne tydelige malbilder og sikre fleksibilitet i
utviklingen. De ti virkemidlene er:

Foredle vannkanten for naering og opplevelser
Forberede Nyhavna for framtidas veer og klima

Gi plass til naturen

Prioritere gdende, syklende, kollektiv og byliv

Skape et godt bo- og bymiljg

Bygge en nullutslippsbydel med beaerekraftig ressursbruk
La kunst og kultur prege Nyhavna

Lgfte frem historien og aktivere kulturminnene
Inspirere, invitere inn og utforske bydelen underveis

10. Etablere gode byrom for felleskapet

©ONOUAWN R

Kvalitetsprogrammet gir noen endrede foringer enn Kommunedelplanen for Nyhavna nar det
gjelder adkomstveger inn til byomformingsomradet p@ Nyhavna, som er under planlegging av
Nyhavna utvikling. Der Kommunedelplan for Nyhavna viser atkomstveger for bil innenfor hele
kvartalsstrukturen, er dette nyansert mer gjennom arbeidet med Kvalitetsprogrammet for
Nyhavna. Grepene som er gjort i Kvalitetsprogrammet er ment & gjgre bruk av bil mindre
attraktivt samtidig som det legger til rette for god fremkommelighet for myke trafikanter.

Planbeskrivelse
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I vedlegg 13 er alle punktene fra Kvalitetsprogrammet for Nyhavna svart ut og det er vist
hvordan disse er i ivaretatt i planen.

2.5 Tidligere vedtak i saken

Ved utarbeidelse av reguleringsplan for metrobusstrasé over Nyhavna har bystyret vedtatt at
fglgende skal legges til grunn (Trondheim kommune, 2021):

1 Metrobusstraséen over Nyhavna skal folge Bdtsmannsgata, Maskinistgata, Strandveien og
Stiklestadveien.

2  Metrobusstasjonene skal lokaliseres i naerheten av Lademoen stasjon langs Maskinistgata,
og den andre i naerheten av krysset mellom Stiklestadveien og Strandveien.

3 Antall avkjgrsler fra metrobusstraséen ma holdes pa et minimumsniva for 8 sikre
fremkommelighet for kollektivtransporten. Det skal likevel sikres en god bystruktur og gode
forbindelser mellom nye boligomrader, slik at metrobusstraséen ikke blir en barriere.

4  Metrobusstraséen skal ikke legge hindringer for eksisterende naeringsvirksomhet pa E. C.
Dahls Bryggerier AS og Jarleveien 4. Virksomhetens adkomst fra avkjgrsel i Stiklestadveien
ma sikres og bryggeriets behov for ngdvendig uteomrade og snuareal for tungtransport av
tilsatsvarer og produkter skal ivaretas.

2.6 Krav om konsekvensutredning
Forskrift om konsekvensutredninger legger fgringer for hvilke planer og tiltak som skal

konsekvensutredes og ha planprogram.

Det er i mgte med Trondheim kommune avklart at dette planarbeidet ikke faller inn under
reglene for planprogram og konsekvensutredning. Aktuelle fagrapporter/notater er lagt ved
planen som vedlegg.

Planbeskrivelse
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3.1 Eiendomsforhold
Redegjgrelse for eiendommene innenfor og i tilknytning til planomradet fremgar av figur 3-1.
Planomradet bestar i hovedsak av stgrre eiendommer knyttet til naeringsvirksomhet eller
infrastruktur.
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Figur 3-1: Eiendommer innenfor planomr8det. Planomr8det vist med svart stiplet linje (COWI).

3.2 Planomradets beliggenhet og utstrekning

Planomradet er pd om lag 73,7 dekar, og ligger gst for Nidelvas utlgp i Trondheimsfjorden med

Ladehammeren og tilhgrende villabebyggelse som grense mot nord. I sgr avgrenses
planomradet av Dyre Halses gate, med tilgrensende byutviklingsomradet Nedre Elvehavn og til

Planbeskrivelse
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dels jernbanen. I gst avgrenses planen av Strandveien, Svartlamoen og E.C. Dahls Bryggeri, far
den fglger Stiklestadveien til og med krysset til Jarleveien, som vist i figur 3-2 under.
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Figur 3-2: Planomr8dets beliggenhet i Trondheim vist med redt rektangel og plangrense vist med svart
stiplet linje. (COWI)

3.3 Dagens arealbruk og tilstgtende arealbruk

Planomradet er i dag et industri-, naerings- og havneomrade, med stgrre bygningsmasser og
romslige kvartaler godt egnet for havne- og industrivirksomhet. Mellom bygningene er det store
udefinerte, asfalterte flater som brukes til lagring og parkering. I nyere tid er det etablert en del
kulturinstitusjoner i omradet, og ved Dora | er det flere kontorlokaler og ulike arkiv; bade
Trondheim kommune, Statsarkivet og St. Olavs hospital leier lokaler her. Det er ogsa en del
maritim virksomhet tilknyttet Dora II, hvor Trondheim Maritime senter nylig ble ferdigstilt.

Nyhavna har i dag en viktig funksjon som industrihavn, med mange aktgrer som handterer
store volumer av bulkbasert gods. Blant annet finner man vareslag som betong, stal, sand,
stein og salt, og det handteres ogsa stgrre volumer av gjenvinningsprodukter og forurenset
masser. De stgrste aktgrene p& Nyhavna er Unicon AS, Norsk Stdl og Norcem AS.

Mellom Maskinistgata og Strandveien ligger det flere jernbanespor, disse er imidlertid lite brukt
og er planlagt fjernet.
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3.4 Stedets karakter

Deler av Nyhavna inngdr i "hensynssone for bevaring av kulturmiljg" i kommuneplanens
arealdel. Dora-anleggene ligger sentralt pa Nyhavna og beskrives av Riksantikvarens som "en
enestaende fysisk manifestasjon av den tyske militzere tilstedevaerelsen i landet i arene 1940-
45" med nasjonal interesse. De massive ubatbunkerne, enkelte mindre bunkere og flere
verkstedbygninger utgjgr i sin helhet et svaert spesielt krigsminne. Bygningene Dora I og Dora
II med ub3tdokkene og andre gjenveaerende bygninger fra andre verdenskrig setter et markant
preg pa omradet.

Omradet i sin helhet er preget av store bygninger, som hovedsakelig brukes til industri, naering-
og havnevirksomhet. Bebyggelsesstrukturen er organisert som kvartaler med brede gatelgp
mellom byggene, og strukturen fglger i hovedsak elvekorridorens retning. Rett gst for
planomradet ligger det mer tradisjonelle trehusbebyggelse i kvartalsstruktur samt det
bygkologiske forspksomradet Svartlamoen, som med sin sm3husbebyggelse i tre star til stor
kontrast med de store, massive betongbygningene p& Nyhavna.

3.5 Landskap

Planomradet bestdr i hovedsak av flate omrader, som resultat av tidligere utfyllinger, og
avgrenses i nordgst av Ladehammeren. Utlgpet til Nidelva og havnebassenget danner en
naturlig avgrensning av landskapet mot nordvest. Nyhavna og omradene bort til Lilleby ligger
pd om lag kote +4. Mot sgr ligger bybebyggelsen fra Svartlamoen til de mer moderne omradene
ved Nedre Elvehavn.

3.6 Veg- og trafikkforhold

3.6.1 Veg- og gatenett

Det er to hovedkjgreadkomster til planomradet; fra Stiklestadveien i nordgst og fra
rundkjgringen i sgr via riksveg 706 Strindheimtunnelen, Skippergata og Pirbrua. I tillegg er det
en sekundaeradkomst fra Ladehammerveien i nord. Figur 3-3 under viser trafikkmengde for
hovedvegnettet gjennom planomradet. Den viser at den stgrste tyngden av trafikk kommer fra
sgr med Pirbrua og Strindheimtunnelen som de mest trafikkerte vegene. Fartsgrensen pa
hovedvegnettet gjennom Nyhavna er 50 km/t.
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Figur 3-3: Dagens ADT basert p§ verdier fra Nasjonal Vegdatabank for 2021 og 2022. Planomr&det vist

med svart stiplet linje.

3.6.2 Trafikkulykker

Det er registrert flere trafikkulykker langs vegnettet i og rundt planomrddet, men sammenlignet
med resten av sentrumsomradene anses ikke planomradet som spesielt utsatt for
trafikkulykker. Innenfor planomradet er de mest ulykkesutsatte omradene rundkjgringen ved
Strindheimtunnelen, krysset ved Maskinistgata og Strandveien og krysset ved Strandveien og
Stiklestadveien.

3.6.3 Gang og sykkel

Nyhavna er i dag lite attraktivt for gdende og syklende med fa& destinasjoner og en stor andel
bilbaserte bedrifter. De mest aktuelle malpunktene pa Nyhavna er Dora I med flere kontorer
samt Fyringsbunkeren og Badtmannsgata med en del kultur- og fritidsaktivitet knyttet til seg.
Samtidig er Nyhavna en viktig gjennomgangstrasé for myke trafikanter, spesielt mellom
Lilleby/Lade og Midtbyen. Det er derfor ikke ubetydelige trafikkmengde av myke trafikanter
innenfor planomradet. I nyere tid er det etablert et ssammenhengende gang- og sykkelveinett
mellom Nyhavna og Midtbyen, som har gjort det enklere og mer trafikksikkert a forflytte seg
mellom disse malpunktene. De mest trafikkerte veiene har i stor grad egne fortau eller gang- og
sykkelvei tilknyttet seg, men disse gdr ikke ngdvendigvis til de mest aktuelle malpunktene.
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Figur 3-4: Ferdselsforbindelser for gdende og syklende gjennom Nyhavna (COWI).

3.6.4 Kollektivtilbud

I dag gdr rutebuss nr. 20 med 4 avganger per time i hver retning i rush langs Skippergata,
Maskinistgata, Strandveien og videre mot Ladehammerveien. Linje 71, som kjgrer til Losgata
via Solsiden, har 6 avganger i timen i rush hver retning. Rute nr. 2 og 10 gar gjennom Dyre
Halses gate helt sgr i planomradet. Innenfor planomradet er det syv holdeplasser for buss,
mens Lademoen stasjon grenser til planomradet i sgr. Det er i dag ingen egne kollektivfelt for
buss langs strekningen.

3.7 Kulturminner og kulturmiljg

Deler av planomradet er regulert til hensynssone bevaring kulturmiljg i kommuneplan, og
inngdr i tillegg i NB!! Omradet «Trondheim Dora-omradet». Det ligger ogsa flere bygg med
antikvarisk verdi langs metrobusstraséen.

Dora omradet var Nord-Europas stgrste ubatverft da det ble bygget under 2. verdenskrig, og 13
bygninger stdr igjen i dag. Omradet er oppfert i NB-registeret til Riksantikvaren. De to tyske
ubdtbunkerne Dora 1 og Dora 2 star sentralt i omradet. Dora 1 ble bygget i perioden 1941-43,
og ble oppfgrt i armert betong. Dora I er delvis bevart og dels ombygget, pdbygget og fornyet,
og brukes i dag som lagerrom, magasiner og arkiv. Bebyggelsen har fatt en kommunal verne-
verdi, klasse B - hgy antikvarisk verdi.

1 NB registert — Kulturminnet er klassifisert som bymiljg med nasjonal interesse.
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Kulturmiljget ved E. C. Dahls bryggeri omfatter et helhetlig og godt bevart industrianlegg med
bygninger fra flere tidsperioder. Bebyggelsens verdi er knyttet til at den fortsatt er i bruk til sin
opprinnelige bryggerifunksjon og dens szeregne arkitektoniske uttrykk. Bebyggelsen er vurdert
til 8 ha hgy antikvarisk verdi. Bebyggelsen pa E. C Dahls bryggeri har en synlig beliggenhet, og
en identitetsskapende verdi for byen og bydelen. Kulturmiljget har stor regional betydning. Det
vises til fagrapport for kulturarv for mer detaljert beskrivelse av kulturminner og kulturmiljg i
planomradet (RAP_Nyhavna_Kulturarv).

@st for planomradet ligger Svartlamoen med flere eldre bygg, flere av dem Sefrak-registrerte.
Bebyggelsen kjennetegnes ogsa av mer eksperimentell bebyggelse, preget av gjenbruk samt
noen minihus, som en del Boligstiftelsen og av det bygkologiske forsgksomradet. Omradet
preges av ulike aktiviteter knyttet til kultur, design og gatekunst og bezerer preg av at det er stor
grad av tilhgrighet og fellesskap i omradet gjennom hvordan omradet pyntes opp av beboerne.

3.8 Naturmangfold

Planomradet er preget av bebygde og asfalterte flater, og karakteriseres som et havne- og
industriomrdde uten vegetasjon av betydning. Artsdatabanken og Naturbase kart har likevel en
rekke registreringer i omradet, som for eksempel moser, karplanter, insekter og fugl.

Det er registrert flere reproduserende fuglearter i og naert planomradet som er rgdlistet,
henholdsvis fiskemake, grdmake, tarnseiler, taksvale, arfugl og gréspurv. Tarnseiler, taksvale
og graspurven er vurdert til & veere naert truet, mens fiskemake, gramake og eerfugl er vurdert
til & vaere sarbar. Fiskemaken er 0gsa en art som er av seerlig stor forvaltningsinteresse
(Artsdatabanken, 2024) (Miljgdirektoratet, Naturbase kart, 2024). Disse artene er spredt rundt i
hele planomradet, men har sin hovedvekt ved bebyggelsen rundt Bdtmannsgata,
Styrmannsgata og Dora 1. Nedre Nidelva og Havna er registrert som en viktig
overvintringslokalitet for andefugl og makefugl, men ligger utenfor planomradet.

Langs Maskinistgata ved Dora 1 er det en del vegetasjon pa gstsiden av vegen. I hovedsak traer
og busker, av varierende tresort. I Stiklestadveien gar det en trerekke pa nordsiden av veien
bestdende av stgrre bjgrketraer. Mellom bygget i Stiklestadveien 1 og Stiklestadveien er det
opparbeidet to grgnne flater med varierende vegetasjon, som er rester av det opprinnelige
parkanlegget til Stiklestadveien 1. Parken blir omtalt i rapport for kulturarv (se vedlegg 1,
RAP_Nyhavna_Kulturarv). Ved innkjgringen til E.C. Dahls er det opparbeidet en mindre park.

3.8.1 Fremmede arter

Ifglge artsdatabanken er det registrert flere fremmede arter i risikokategori potensiell hgy, hgy
og svaert hgy pd og/eller nzert tiltaksomraddet, blant annet kanadagullris og flere kigverarter
(Artsdatabanken, 2024). I hovedsak er disse lokalisert ved krysset Strandveien og
Maskinistgata.

3.9 Rekreasjon og friluftsliv

Planomradet er i dag lite egnet for rekreasjon og friluftsliv, med mye bebygde flater med tyngre
bebyggelse og store asfaltflater. Omradet fungerer likevel som en gjennomfartsare til
naerliggende tur- og rekreasjonsomrader, slik som Ladestien, som starter i Ormen Langes veg,
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rett nord for Ladehammerkaia, og som en kobling mellom Lade/Lilleby og Midtbyen. Det er blant
annet registrert en del gdende og syklende langs Maskinistgata, Strandveien og Stiklestadveien.
I overordnede planer er det en intensjon at deler av kaiomradene skal gjgres tilgjengelige for
allmenheten med opparbeidelse av promenader og flere park- og friomrader.

I enden av Trondheim bobilparkering er det anlagt et omrade som brukes til pallekarmdyrking,
mens det ved Strandveikaia er anlagt et omrade for badstue og bading (Havet).

3.10 Landbruk

Det er ikke registrert noen verdier og interesser for landbruk innenfor planomradet.

3.11 Barn og unges interesser

Det er lite registrerte interesser for barn og unge i planomradet. Planomradet bestdr av mye
tyngre industribebyggelse med tilhgrende veiinfrastruktur, noe som gjgr lek og opphold lite
attraktivt for barn. Kaiomradet langs Maskinistgata er lite sikret og medfgrer risiko for 3 falle ut
i sjgen for barn. I dag fremstdr selve planomradet ikke som et sted hvor det er naturlig for barn
og unge 3 oppholde seg utendgrs, selv om det er flere tilgrensende bygg som inneholder
aktivitetstilbud for barn og unge som bowling, biljard, dans, turn og kampsport. Viktige
malpunkt i eller tilgrenset planomradet er Fyringsbunkeren med dans- og kampsportaktiviteter
og Batmannsgata 4 med dans-, kampsport- og turnaktiviteter, samt en 8pen barnehage, som
vist i figur 3-4 tidligere.

Ved Svartlamoen, rett gst for Strandveien, ligger Svartlamoen kunst- og kulturbarnehage og to
lekeplasser. Rett gst for krysset Stiklestadveien/Jarleveien ligger en stgrre ball- og lekeplass,
samt flere lekeplasser tilknyttet blokkbebyggelsen i omradet. I Stiklestadveien 2 ligger det et
buldresenter, sammen med Tapperiet Scene som brukes til konserter og andre arrangement.

Det er ikke gjennomfgrt barnetrakkregistreringer innenfor planomradet.

3.12 Sosial infrastruktur

Det er ikke registrert noen barne- og ungdomsskoler eller andre helse- og velferdssenter
innenfor planomradet. I Batmannsgata 4 ligger en dpen barnehage med tilbud til barn mandag,
tirsdag, torsdag og fredag. Svartlamoen kunst- og kulturbarnehage grenser til planomradet ved
Svartlamoen. Planomradet ligger per dags dato innenfor Lilleby skolekrets for barneskole og
Rosenborg for ungdomsskole.

3.13 Universell utforming

Kollektivholdeplassene ved Dyre Halses gate er universelt utformet med hgy standard, mens
holdeplassene i Skippergata, Maskinistgata og Strandveien er enklere utformet, og i liten grad
universelt utformet.

Planbeskrivelse



COWI
DETALIREGULERING AV FV. 6668, MASKINISTGATA, DEL AV STRANDVEIEN OG STIKLESTADVEIEN 23

3.14 Teknisk infrastruktur

Det er flere VA-ledninger og el-ledninger innenfor planomrddet. Det er ikke registrert luftstrekk
eller andre stgrre hgyspentlinjer i eller rundt planomradet.

3.15 Grunnforhold

I krysset mellom Maskinistgata-Skippergata er det om lag 5 meter sand over 2 meter grus.
Under dette ligger cirka 2,5 meter silt med overgang til leire. Langs Strandveien bestar de
gverste 3-5 meterne av sand, hvor de gverste 0,5 meterne av sanden er fyllmasser av sand og
grus, mens resten betegnes som strandsediment. Under sanden er det silt med overgang til
leire. I Stiklestadveien er de gverste 2-4 meterne fyllmasser. Under dette er det middels fast til
fast leire, og ved tidligere grunnundersgkelser ble det pavist sprobruddmateriale ved 2,1 meters
dybde (RIG-RAP-01).

3.15.1 Omradestabilitet

Hele planomradet ligger under marin grense og med mulighet for sammenhengende
forekomster av marin leire. Det er ikke registrert noen kvikkleiresoner i NVE atlas innenfor
planomradet.

I Strandveien er det gjort grunnundersgkelser som indikerer sprobruddmateriale. Det er ogsd
en hgydeforskjell stgrre enn 5 meter ut mot sjgbunnen, og terrenget rundt kaifronten har
brattere helning enn 1:15, noe som gjgr at omradet rundt Strandveien ligger i et
aktsomhetsomrdde for omrédeskred.

Planomradet for gvrig har en helning som er slakere enn 1:15, og anses dermed som for slakt
til at det inngar i et Igsneomrade for omradeskred.

3.15.2 Forurenset grunn

Det er registrert flere forurensede lokaliteter og lokaliteter med mistanke om forurensning pa
tiltaksomradet i Miljgdirektoratets grunnforurensingsdatabase (Miljgdirektoratet,
Grunnforurensning, 2023). Et utvalg er oppsummert under:

> Maskinistgata 2 (ID: 4 748): Ikke akseptabel tilstand og behov for tiltak, pavist sterkt
forurenset jord.

> Sentrum brannstasjon, ny brannstasjon Nyhavna (ID: 4 858): Tiltak gjennomfgrt, pavist
farlig avfall fgr tiltak.

> NyhavnaEN btr2 (ID: 17 069): Tiltak gjennomfart, pavist tilstandsklasse (TK) 5 for tiltak.

> Gang- og sykkelvei Jarleveien og Stiklestadveien (ID: 12 187): Akseptabel tilstand med
dagens arealbruk. Pdvist moderat tilstand - TK3.

> Strandveien - Ledningsanlegg (ID: 4 825-F): Akseptabel tilstand, tiltak gjennomfgrt, pvist
moderat tilstand - TK3.

> NYHAVNA (ID: 4 648): Kommunalt deponi, mistanke om forurensning. Myndighet:
Statsforvalteren.

Det vises til fagrapport for forurenset grunn (RAP_Nyhavna_Forurenset grunn) vedlagt
reguleringsplanen for en ytterligere beskrivelse av temaet.
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Figur 3-5: Tiltaksomr8det er angitt med rad strek. Data fra Grunnforurensningsdatabasen: Radt - Ikke
akseptabel tilstand og behov for tiltak, gult — Akseptabel tilstand med dagens arealbruk,
gront — Lite eller ikke forurenset, lilla — Mistanke/lite informasjon om tilstand.

3.15.3 Flom

Deler av planomradet i nordgst (deler av Strandveien og deler av Stiklestadveien) ligger
innenfor aktsomhetsomrade for flom, som vist i figur 3-6 under (NVE, 2024).

Figur 3-6: Lilla skravur viser aktsomhetsomr8de for flom.
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3.16 Stgyforhold

Som en del av planprosessen er det utarbeidet en stgyrapport med stgykart for dagens
situasjon og fremtidig situasjon. Foruten ved munningen til Strindheimtunellen er det i dag
ingen stgyskjermer eller stgyvoller i planomradet. Stgyberegninger for dagens situasjon viser at
den stgrste stgykilden er fylkesveien, hvor de hgyeste verdiene forekommer i munningen til
Strindheimtunellen. Jernbanen som krysser planomradet i bru i sgr, er ogsa en stgykilde (som
vist i figur 3-7 under). Det henvises til utarbeidet stgyrapport, NOT_Nyhavna_Stgy, for mer
detaljert beskrivelse av dagens stgyforhold i og rundt planomradet.

<=55dB
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Figur 3-7: Utsnitt av stgysonekart for dagens situasjon p8 Nyhavna. Beregningshgyde 1,5 meter
(cowi).

3.17 Luftforurensning

I forbindelse med reguleringsplanen er det gjennomfgrt luftkvalitetsberegninger for svevestgv
(PM1o) og nitrogendioksid (NOz2) i henhold til retningslinje T-1520. Resultatene viser at
Skippergata, samt deler av Dyre Halses gate, Pirbrua, Losgata og Bdtsmannsgata ligger i rad
sone i dagens situasjon. Gul sone strekker seg noe lenger utover omkring de nevnte gatene og
opp mot starten av Maskinistgata sgrfra. De hgye nivaene av luftforurensning forekommer
hovedsakelig som fglge av utslipp fra munningene til Strindheimtunnelen, lokalisert gst for
Skippergata, i kombinasjon med relativt hgye trafikkmengder pd veinettet i og omkring
Nyhavna og relativt hgye bakgrunnskonsentrasjoner. Resultatene for beregningene av
luftforurensning i og rundt planomradet i dagens situasjon er presentert i tre kart, vist i figur
5-7 - figur 5-9 i kapittel 5. Det henvises til fagrapport luftkvalitet (RAP_Nyhavna_Luftkvalitet)
for en mer detaljert beskrivelse av luftforurensningen og metodikken benyttet i undersgkelsene.
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3.18 Neaering

Omradet er i dag preget av industri og lagervirksomheter med store bygninger, mange av disse
er bygg fra da omrddet var tysk u-bathavn. Trondheim Havn er stgrste eier innenfor omradet.
Omradet har veert under omforming i en del ar, og det har vaert en endring i bruken av
bygningsmassen, blant annet til kultur- og fritidsaktiviteter. Det har i den siste tidrsperioden
blitt bygd noen nye bygg knyttet til kontorvirksomhet. E. C. Dahls omradet er ogsa transformert
fra et stort omrade knyttet til bryggerivirksomheten, der mye av dette er flyttet ut og erstattet
med blant annet restaurantvirksomhet.
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4 Beskrivelse av planforslaget

4.1 Reguleringsformal

Tabell 4-1: Arealtabell

Nr. 1 Bebyggelse og anlegg

1130 - Sentrumsformal 21,9

1540 - Vann- og avlgpsanlegg 0,0

Nr. 2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

2011 - Kjgreveg 23
2012 - Fortau 8,2
2013 - Torg 3,5
2015 - Gang-/sykkelveg 0,5
2017 - Sykkelanlegg 3,5
2019 - Annen veggrunn - grgntareal 9,0
2073 - Kollektivholdeplass 0,7

Nr. 3 Grgnnstruktur

3040 - Park 3,5

Totalt alle kategorier 73,7

4.2 Valg av lgsning

I arbeidet med utvikling og valg av alternativ har det vaert viktig & se pa prioritering av ulike
trafikantgrupper, stasjonsplasseringer og krysslgsninger. Det har vaert en omfattende prosess
med idéutvikling hvor det er sett pa fremkommelighet for kollektiv og bil, og vektingen mellom
disse. Ved utvikling av alternativene er det blant annet sett p& muligheten for & prioritere
kollektiv i flaskehalser og lyskryss, og det er sett pd adkomster til gvrige omrader pa Nyhavna
og antall felt. Det er gjort trafikkberegninger i Aimsun for & sammenligne alternativene.

En utfordring har veert & oppfylle malsettingene om nullvekstmalet, bilfri bydel og gkt

fotgjengerattraktivitet i bydelen, samtidig som det skal sikres god fremkommelighet pa
metrobusstrekningen og i rundkjgringen ved Strindheimtunnelen.
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I en tidligere fase ble det sett pa ulike traséer for metrobussen, der et alternativ viste adkomst
for bussen fra Pirbrua og et viste adkomst fra Nidelvbrua - Dyre Halses gate. Sistnevnte ble
anbefalt og lagt til grunn i denne planen.

4.3 Overordnet veg- og gatestruktur

Planforslaget viderefgrer mye av dagens trasé for fylkesveg 6668, men foreslar en endring ved
& stramme opp veglinjen for & gi vegen et mer bymessig preg. Skippergata rettes opp og
Maskinistgata flyttes noe sgrover slik at den kommer pd samme linje som Batmannsgata, og gir
et nytt kryss (Maskinistgata og Batmannsgata) tilpasset en kvartalsstruktur. Ved Dora 1 flyttes
Maskinistgata noe sgrover for & gi et mer sammenhengende parkareal ved Strandveikaia.

4.4 Beskrivelse av tiltaket

Metrobusstraséen gjennom Nyhavna planlegges i hovedsak som en 3-felts gate med 40 km/t,
og der det skal etableres tilbud for gdende og syklende pa minst en side av gata. I hovedsak
planlegges det med beplantning i form av traer p& begge sider av gata for & gi et mer bymessig
preg enn dagens veg. Planen legger til rette for overvannshandtering, grgnt, trafikksikkerhet,
samt egne kollektivfelt som skal sikre bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken.

Det gjgres mindre justeringer ved kollektivholdeplassene i Dyre Halses gate, og Nidelv bru vil
vaere forbeholdt kollektiv og utrykning. Videre planlegges det med kollektivfelt i sgrgdende
retning i Maskinistgata forbi Dora I og i Skippergata. I nordgdende retning planlegges
kollektivfelt i Strandveien forbi Reina og E.C. Dahls bryggeri. I Maskinistgata ved sg@rsiden av
Dora I og i Strandveien ved E.C. Dahls bryggeri vil det bli etablert nye kollektivholdeplasser i
begge retninger. Disse vil etableres med kantstopp, og erstatter dagens kollektivholdeplasser i
Skippergata og Maskinistgata. Eksisterende kollektivholdeplasser i Strandveikaia (rute nr. 20)
blir ikke regulert, men planen apner opp for etablering av kollektivholdeplasser i annen
veggrunn her.

Planforslaget legger opp til gjennomgaende fortau og sykkellgsninger gjennom planomradet.
Disse etableres i henhold til gjeldende hdndbgker, hvor fortau utformes med en bredde pd 2,5 -
3 meter, mens sykkelanleggene far en bredde pa 3 - 3,5 meter. Dagens sykkelveg med fortau
over Pirbrua kobler seg pd ny gang- og sykkelveg langs vestsiden av Skippergata med kryssing
av Bdtmannsgata i signalanlegg. I Bdtmannsgata falger sykkelveg med fortau nordsiden, forbi
nytt signalregulert gangfelt ved Kobbes gate, der ogsa tverrforbindelsen fra Solsiden og
sentrum kobles pa. Sykkelanlegget skifter side ved Dora I, i nytt signalregulert kryss inn mot
Strandveien, og fglger videre Strandveien pa gstsiden av Maskinistgata. Sykkelveg med fortau
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vil ha egen fase gjennom vegkrysset inn til Reina, for den fortsetter pa sgrsiden av
Stiklestadveien.

Sentrumsform3l

Vann- og avigpsanlegg
Kjereveg

Fortau

Torg

Gang-/sykkelveg
Sykkelanlegg

Annen veggrunn - grentareal
Kollektivholdeplass

Park

UERO0O0OONN

A
Figur 4-1: Oversiktskart for plassering av utklipp av gatesnitt (COWI).

Det er utarbeidet en illustrasjonsplan (C/O-tegninger) som er lagt til grunn i utarbeidelse av
plankart og tilhgrende plandokumenter. Plankartet gir juridiske fgringer for hvordan arealbruken
skal veere, men detaljeringen og programmeringen av torg, park og byrom er ikke en del av
mandatet til denne planen. Planen legger likevel opp til en rekke krav som sier noe om hva
disse omradene skal og kan inneholde, uten & ga i detalj pd utformingen. Hensikten med
illustrasjonsplanen er vise intensjonen til planen, men det er ikke et juridisk farende dokument
og ma ikke tolkes som endelig detaljert Igsning av byrom, torg og parkomrader.

Videre vil det fglge en mer detaljert beskrivelse av metrobusstraséen og tilliggende anlegg delt
opp i snitt som vist i figur 4-1 over.

4.4.1 A - Skippergata / Kjeldsberg kaffe

Gjennom planarbeidet har det vaert tett dialog med Kjeldsberg Kaffebrenneri. Kjeldsberg har en
videre leieavtale for tomten som strekker over 20 &r, og ser for seg @ kunne vaere i omradet
0gsa utover dette med blant annet en mer publikumsrettet virksomhet i fremtiden.

Planarbeidet har innarbeidet gnsket fra Kjeldsberg Kaffebrenneri om & regulere gaten pa en slik
mate at produksjonslokalene deres kan besta slik det er i dag med kun mindre endringer.

Kaffebrenneriet har i dag adkomst for varelevering via Losgata. Ny trasé for Skippergata vil fgre
til at denne adkomsten ma fjernes, sammen med bebyggelsen i Bdtmannsgata 3, som henger
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fysisk sammen med kaffebrenneriet i dag. Ny adkomst til vareleveringen til Kjeldsberg
kaffebrenneri foresl3s flyttet fra Losgata til innkjgringen fra Batmannsgata (vist med adkomstpil
i figur 4-2).

I

Figur 4-2: Til venstre dagens situasjon for Skippergata og B8tmannsgata. I midten vises lgsningen slik
det er presentert i Kvalitetsprogrammet for Nyhavna, mens det til hgyre er vist valgt lgsning
for reguleringsplanen.

Planforslaget tilsier en justering i linjene fra Kvalitetsprogrammet for Nyhavna, ved at
eiendommen for Kjeldsberg kaffebrenneri bestdr og veglinjen flyttes noe mot nord. Endringen
vil fore til at bebyggelsen i B&tmannsgata 4 og Styrmannsgata 1 og 3 ma rives, da gata flyttes
noe nordover.

/' Nydagna
Bebyggelsésstruky
/ under futvikling

(e

Totg X
Frernsidig X

Bebyouglsesstruktur
dgr ikling

BANE NOR
Bebyggelsesstruktur]
arder utvikling
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Figur 4-3: Utklipp av planlagt nytt gateanlegg for Skippergata, B&tmannsgata og deler av
Maskinistgata (COWI).

Skippergata strammes opp og far et mer bymessig preg, slik at den danner et T-kryss med
Batmannsgata og Maskinistgata. Det etableres ett kollektivfelt og ett kjgrefelt i sgrgdende
retning, mens det i nordgdende retning etableres to kjgrefelt. Avkjgrselen til Losgata flyttes noe
lengre nord, og det etableres en krysningsmulighet over Skippergata forbeholdt
utrykningskjgretgy (merket o_KV4 i plankart). Adkomst inn til Kjeldsberg Kaffebrenneri fra
Batmannsgata opprettholdes og utbedres. Det planlegges for sykkelveg med fortau pa
nordsiden av Batmannsgata og Maskinistgata. Langs vestsiden av Skippergata planlegges det
gang- og sykkelveg for & sikre en kobling for syklende frem til eksisterende anlegg over Pirbrua
frem til en videreutvikling av nettet for gdende og syklende er klart i omradet. Sykkelveg med
fortau som gar gjennom kulvert over til Strandveiparken tilpasses ny trasé for Maskinistgata.
Skippergata far et bredere tverrsnitt enn tidligere med en bredde pd 28,5 m, som vist i figur 4-4
under.

Figur 4-4: Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Skippergata (COWI).Figur 4-5: Utklipp av nytt
gatetverrsnitt for Skippergata, snitt A i oversiktskart figur 4.1 (COWI).

4.4.2 B - Maskinistgata / Trondheim byarkiv

Maskinistgata ved Trondheim byarkiv fglger i stor grad dagens trasé, men utvides med et ekstra
kjorefelt i sgrgdende retning. I sgrgdende retning etableres det et kollektivfelt som ender i ny
kollektivholdeplass ved dagens rundkjgring. Holdeplassene vil i begge retninger bli etablert med
kantstopp. I sgrgdende retning vil bussen stoppe i eget kollektivfelt og bilistene passerer i eget
kjorefelt, mens bilistene i nordgdende retning ma vente bak bussen. P& nordsiden av gaten
etableres det sykkelveg med fortau, mens det pa sgrsiden vil vaere fortau. Et nytt signalregulert
kryss inn til Strandveien anlegges ved hjgrnet av Dora I, med krysningspunkt for myke
trafikanter. I tilknytning til krysset etableres det vrimleomrader for gdende og syklende (se figur
4-5 under). Vrimleomradene reguleres til gang- og sykkelveg (o_GS i plankart) og legger opp til
et samspill mellom gdende og syklende ved kryssing av kjgreveg. Ved Strandveien kobles
sykkellgsningen sammen med ekspressykkelvegen som kommer fra Strandveien. Maskinistgata
far et bredere tverrsnitt enn tidligere med en bredde pa 28,75 m, som vist i figur 4-6 under.
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Figur 4-6: Utklipp av planlagt nytt gateanlegg i Maskinistgata langs Trondheim byarkiv og Dora I
(Cowi).

Maskinistgata Frefi
mod, 1% 2

A 7 —= | FREVTIDIG
Tefrobuss— Fortay Yegganey s BEE vGGELSE

platiform |

Kjur efelt/kant tupp

BEpPLy |-

e plottform Kantstopp

Fartau ‘ Sykkelveg Vetrobuss- Follek i felt Forefelt ’

[ ]

S aufollssug

Figur 4-7: Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Maskinistgata ved Trondheim byarkiv (COWI).Figur 4-8:
Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Maskinistgata ved Trondheim byarkiv, snitt B i
oversiktskart figur 4.1 (COWI).

4.4.3 C - Maskinistgata / Dora I, Jernbaneparken

Maskinistgata langs den fremtidige Jernbaneparken far et nytt kollektivfelt (sgrgaende) i tillegg
til dagens to kjgrefelt. P& vestsiden av gaten planlegges det med fortau, mens sykkelveg med
fortau legges langs Strandveien pa andre siden av Jernbaneparken med utspring fra nytt kryss
ved Maskinistgata og Strandveien, omtalt i 4.4.2 over. Maskinistgata far et bredere tverrsnitt
med en total bredde pd 23,75 m.
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Maskinistgata
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Fortou o Kollektifelt Kjorafelt Fiarefelt

Farkering Dora

<70 N

Ectangplate runidt Dora, Antatt
plascering fra cnittegninger dotert

Figur 4-9: Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Maskinistgata ved Dora I (COWI).Figur 4-10: Utklipp av
nytt gatetverrsnitt for Maskinistgata ved Dora I, snitt C i oversiktskart figur 4.1 (COWI).

Maskinistgata flyttes naermere dagens trasé for Strandveien, og vil dermed gjgre et vesentlig
inngrep i Jernbaneparken (regulert i kommunedelplan for Nyhavna) og det som i dag er
eksisterende jernbanespor. Dette gjgres for & etablere en stgrre park/byrom ved havheomradet
ved Strandveikaia nord for Dora I (se figur 4-5 og figur 4 under). Adkomst inn til Dora I
opprettholdes likt som i dagens situasjon.

4.4.4 D - Maskinistgata / grentomrade/byrom

Det etableres kollektivfelt i nordgdende retning i Maskinistgata/Strandveien. P4 gstsiden av gata
viderefgres dagens sykkelveg med fortau, mens det pd vestsiden etableres et fortau som ender
i et nytt signalregulert kryss, med kryssing for gdende og syklende (se figur 4-8 under).
Avkjgrselen til Reina, som i dag ligger lengre sgr, flyttes og etableres som nytt kryss. Her gis
syklende en egen fase i signalanlegget. I forbindelse med krysset vil det bli etablert et nytt
hgyresvingefelt i Strandveien. Gaten gis et bredere tverrsnitt enn tidligere, med en bredde pa
33,5 meter (vist i figur 4-9).

|
Figur 4-11: Utklipp av planlagt nytt gateanlegg i Strandveien langs E.C. Dahls bryggeri (COWI).
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Det nye parkomradet er regulert til offentlig park, og avsatt til midlertidig bygge- og
anleggsomrade. Planforslaget stiller en rekke krav til hva parken skal inneholde, men gar ikke i
detalj i utformingen av det, da dette ikke ligger innenfor planens mandat. Reguleringen av
parkomrade er en viderefgring av kommunedelplanen for Nyhavna.

Strandveien
mad 10
M=150

Raboll Fohntt Protitm Rahatt
Y 25 sl |

FREMTIDIG
BEETLEELSE

Kollaktivtelt Huyre svingefelt Sykkelveg Forta

\— Avhalissug

Figur 4-12: Utklipp av nytt gatetverrsnitt sgr for nytt kryss inn til Reina (COWI).Figur 4-13: Utklipp
av nytt gatetverrsnitt sgr for nytt kryss inn til Reina, snitt D i oversiktskart figur 4.1 (COWI).

4.4.5 E - Strandveien / E. C. Dahls bryggeri

Figur 4-14: Utklipp av planlagt nytt kryss ved Strandveien og Stiklestadveien (COWI).

Ved E.C. Dahls bryggeri etableres det to kollektivholdeplasser omtrent parallelt med hverandre.
I nordgdende retning anlegges det kollektivfelt frem til ny holdeplass, samt et ordinaert
kjgrefelt. I sgrgdende retning etableres det to kjgrefelt for ordinaer trafikk. Gaten utformes med
fortau pd vestsiden av vegen, mens det pd gstsiden viderefsres sykkelveg med fortau lik dagens
situasjon. Fortau og sykkelveg med fortau fgres frem til nytt signalregulert kryss, hvor myke
trafikanter fra Strandveien mgter myke trafikanter fra Stiklestadveien i et vrimleomrade for
gdende og syklende for & tvinge frem et bedre samspill mellom gdende og syklende. En slik
Igsning gjgres for & prioritere trafikksikkerheten til gdende.
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Figur 4-15: Illustrasjon av planlagt nytt krysse ved Strandveien og Stiklestadveien, sett i fra
Strandveien ved Trondheim Maskinutleie AS. Illustrasjonen er ikke bindende med tanke p&
utforming og materialbruk for omr8det (COWI).

Gaten far et bredere tverrsnitt og utvides til & bli 26,7 m bred, som vist i figur 4-12.
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Figur 4-16: Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Strandveien ved ny kollektivholdeplass (COWI).Figur 4-17:
Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Strandveien ved ny kollektivholdeplass, snitt E i
oversiktskart figur 4.1 (COWI).

Videre forbi krysset ved Stiklestadveien fglger planen Strandveien i ca. 80 meter. P8 vestsiden
av gata planlegges det for fortau, mens det pa gstsiden av gata etableres sykkelveg med fortau.
Det reguleres ikke kollektivholdeplasser langs Strandveien slik det er i dag, men det pnes opp
for at dette kan etableres innen areal regulert til annen veggrunn langs gata her. I nordgdende
kjgrefelt etableres en lomme, som blant annet apnes for brukt til varelevering. Dagens avkjgrsel
inn til Stiklestadveien 1 stenges.
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4.4.6 F - Stiklestadveien

ukiur

Bebyggelses
Inder IH'.\ i

Figur 4-18: Utklipp som viser utforming av nytt gatelgp for Stiklestadveien

Avkijgrsel inn til E.C. Dahls bryggeri flyttes noe lengre vest for dagens avkjgrsel. P& sgrsiden av
Stiklestadveien viderefgres dagens Igsning for sykkelveg med fortau frem mot krysset til
Jarleveien (se figur 4-13). P38 nordsiden av gata etableres fortau og en kantsone inn mot
bebyggelsen. Videre etableres det en kryssing av Stiklestadveien for myke trafikanter ved
Stiklestadveien 2 (fotgjengerfelt). Dagens trerekke av bjgrk fjernes til fordel for ny beplantning
pa begge sider av veien. I plankartet er bebyggelsen i Stiklestadveien 2, deler av
Stiklestadveien 3 og deler av Jarleveien 8A regulert til riving. Stiklestadveien vil f& et bredere
tverrsnitt med total bredde p& 29,5 m.

] eabat ] Rabat!

FREMTION PraTiny
BEBYGELSE 'EEU)'T'IE?‘GE
BEBYGGELS

Figur 4-19: Utklipp av nytt gatetverrsnitt for Stiklestadveien (COWI). Figur 4-20: Utklipp av nytt
gatetverrsnitt for Stiklestadveien, snitt F i oversiktskart figur 4.1 (COWI).

4.5 Universell utforming

I reguleringsbestemmelsene er det gitt fellesbestemmelse som skal sikre at utforming av
kollektivholdeplasser, fortau og gang- og sykkelanlegg ma skje i tr&d med lov- og
forskriftsfastsatte (TEK17) krav til universell utforming.
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4.6 Tilknytning til infrastruktur

I forbindelse med planarbeidet er det utredet hovedlgsninger for kabler, vann og avlgp som vil
bli lagt til grunn for arbeidet med gjennomfgringen av planen. I vedlegg 11, Tegningshefte C/O
og F-tegninger, er det i normalprofiltegningene (F-tegning) vist hvordan det er tenkt at tekniske
kabler og ledninger plasseres i gata. Det er blant annet tatt hensyn til at teknisk infrastruktur
under bakken ikke kommer i konflikt med traer. Dette ma fglges opp i videre prosjektering i

byggeplan.

Trafostasjon i Stiklestadveien ved Jarleveien 8A blir forutsatt revet.

4.7 Anleggsarbeid

4.7.1 Arealer til bygge- og anleggsfasen
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Arealer satt av til midlertidig bygge- og anleggsomr8de. Plangrense vist i svart stiplet linje

Figur 4-21:
(cowi).

Det er satt av flere arealer til bygge- og anleggsomrader, som vist i figur 4-15. Dette for & gi
fleksibilitet og handlingsrom til anleggsarbeidet. Det er identifisert ulike behov under
anleggsperioden, noe som gjgr det ngdvendig med ulike typer omrader. Det er blant annet
behov for arealer til riggomrdder, midlertidig massehandtering og masselagring, anleggsveger
og arealer til riving av eksisterende bygg ngdvendig for gjennomfgring av tiltaket. Midlertidig
bygge- og anleggsomrader er i plankart merket med #2. Bestemmelsene sikrer hvilke tiltak
som er tillatt innenfor formalet. Arealer til midlertidig bygge- og anleggsomrader er regulert
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over sentrumsformal. Disse arealene vil etter avsluttet anleggsperioden bli tilbakefgrt og
gjeldende kommunedelplan for Nyhavna vil veere gjeldende.

Det vil 0gsd veere hensiktsmessig & lage avtaler om bruk av arealer til midlertidig bygge- og
anleggsomrader via privatrettslige avtaler. Disse arealene er ikke ngdvendig a regulere i denne
planen.

4.8 Massehandtering

Det er knyttet en egen bestemmelse til massehandtering i planen. Denne sier blant annet at det
skal utarbeides en massehandteringsplan for tiltaket, som skal beskrive disponeringen av alle
oppgravde masser i planomradet. Det er identifisert forurenset grunn i planomradet, noe som
gjor det ngdvendig med sortering og mellomlagring av masser. Det kan 0ogsa vaere aktuelt med
utskiping av masser for godkjente massedeponi. Det er ikke regulert et eget omrade for
massehandtering, men det er sikret at midlertidig bygge- og anleggsomrader kan benyttes til
midlertidig massehandtering.
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5 Virkninger av planforslaget

5.1 Forhold til gjeldende planer

Detaljreguleringsplan av fylkesveg 6668, Maskinistgata, del av Strandveien og Stiklestadveien
vil i hovedsak ikke vaere i strid med overordnede planer og fgringer. Planomradet er avsatt til
sentrumsformal i forslag til ny kommuneplan, og inngdr i kommunedelplan for Nyhavna, vedtatt
i 2016. Reguleringsplanen fglger ogsa prinsippene i kvalitetsprogrammet til Nyhavna ved &
prioritere gdende, syklende og kollektiv og med regulering av byrom ved sjgen. I
kvalitetsprogrammet er nullvekstmalet tydeliggjort gjennom & vise korte og direkte linjer for
mye trafikanter, mens det er lagt opp til at biler innenfor omradet ma bruke en lengre og ikke
like direkte adkomstveg.

Dersom ny kommuneplan ikke blir rettskraftig fgr dette planarbeidet vedtas vil det veere
motstrid mellom planen ved E.C. Dahls bryggerier hvor det i kommuneplanen er regulert til
naeringsvirksomhet, og ikke sentrumsformal slik det er vist i forslag til ny kommuneplan.

Areal avsatt til sentrumsformal innenfor planavgrensningen, er en viderefgring fra
kommuneplanens arealdel (k20210049) og kommunedelplan for Nyhavna (k20110005), og er
tatt med i planen for & sikre ngdvendig areal til bygge- og anleggsarbeid. Dette er midlertidige
areal, hvor arealformal vil bli tilbakefgrt til formal i gjeldende planer etter avsluttet
anleggsperiode. Det gis bestemmelser som skal sikre tilbakefgring til opprinnelig arealbruk. Det
er ogsa viderefgrt en hensynssone for bevaring av kulturmiljg (markert H570_1 i plankartet) fra
kommuneplanen og kommunedelplanen.

Reguleringsplanen fglger ikke prinsippet for Kobbes gate som adkomstveg til Maskinistgata slik
det er regulert i kommunedelplan for Nyhavna (Trondheim kommune, 2016). Utformingen av
planen forutsetter at en far adkomst til Maskinistgata fra Kobbes gate fra B&tmannsgata.
Dermed legger planen forutsetningene i det vedtatte kvalitetsprogrammet for Nyhavna, som
innebaerer at Kobbes gate ikke utformes som fullt kryss. Dette bygger opp under planens mal
om & bidra til nullvekstmalet ved 8 legge til rette for kollektiv, sykkel og gange, samt
malsetningene om at Nyhavna skal ha sa lite biltrafikk som mulig. Et fullt kryss vil redusere
tilgjengeligheten og trafikksikkerheten for gdende og syklende inn mot Nyhavna, og det vil
redusere fremkommeligheten til kollektiv og etablere ett ekstra kryss p& strekningen.

Det er ogsd sett pa ulike Igsninger for linjefgring i BAtmannsgata og Maskinistgata. I
kvalitetsprogrammet for Nyhavna er linjefgring trukket noe lengre sgr enn hva
reguleringsplanen legger opp til. Gatestrukturen og bebyggelsen kvalitetsprogrammet legger
opp til forutsetter at Kjeldsberg kaffebrenneri, B&tmannsgata 4, Styrmannsgata 1 og 3 rives.
Det har veert flere mgter med Kjeldsberg, hvor det blant annet er ytret et gnske om a bli
vaerende utover sin leieperiode med blant annet en mer publikumsrettet virksomhet i fremtiden.
Planforslaget foresldr pa bakgrunn av dette en linjefgring som er trukket lengre nord, slik at
Kjeldsberg kaffebrenneri kan bevares, men som gjgr at Batmannsgata 4, Styrmannsgata 1 og 3
ma rives. Det er ogsad sett pa en Igsning hvor gata er trukket lengre sgr slik
kvalitetsprogrammet foresldr, men hvor Kjeldsberg ma rives.

Planbeskrivelse



COWI
DETALIREGULERING AV FV. 6668, MASKINISTGATA, DEL AV STRANDVEIEN OG STIKLESTADVEIEN 40

5.2 Landskap

Omradet bestar i hovedsak av bebygde flater og et relativt flatt terreng. Planen vil i sin helhet gi
liten endring av landskapet i omrddet, da det ikke planlegges for ny bebyggelse eller gjores
vesentlige inngrep i terrenget. Ved & flytte Maskinistgata naermere Strandveien apnes det opp
for et stgrre sammenhengende parkareal ved Strandveikaia. Dette, sammen med beplantning
langs gata og etablering av Jernbaneparken, apner opp for fa 8 gi omradet et mer grgnt preg.

5.3 Byform og stedskarakter

Planforslaget gir gatestrukturen gjennom Nyhavna et mer bymessig preg, hvor det legges til
grunn en transformasjon fra dagens veg til bygate. Planen legger ogsa opp til mer beplantning
langs gata og flere mindre byrom. Dette er i tr&d med overordnede fgringer gitt i
kommunedelplan for Nyhavna og kommuneplanen.

Planforslaget tilrettelegger for gkt aktivitet og opphold langs sjgen ved & regulere et stgrre
parkareal ved Strandveikaia, i tr&d med retningslinjer gitt i veileder for byform og arkitektur
(Trondheim kommune, Veileder for byform og arkitektur, 2013).

5.3.1 Siktlinjer

Viktige siktlinjer som er vist i kommunedelplanen for Nyhavna og Kvalitetsprogrammet for
Nyhavna er i all hovedsak viderefgrt. Planforslaget stiller krav til beplantning av treer og annen
vegetasjon som kan komme til & pdvirke viktige siktlinjer. Krav i reguleringsbestemmelsene for
kommunedelplanen for Nyhavna, om at viktige siktlinjer skal ivaretas i utformingen av torg og
parkomrader for & hindre negativ pavirkning, er viderefgrt gjennom bestemmelsene til planen.

Det vurderes at planforslaget ikke vil gi vesentlig negativ pavirkning for viktige siktlinjer mot sjg
og gvrig landskap, da det ikke planlegges for ny bebyggelse, samtidig som det stilles krav til at
siktlinjer skal ivaretas der dette kan veere en tematikk.

5.4 Veg og trafikk

5.4.1 Fremkommelighet for kollektiv og bil

Det planlegges med flere nye kryss gjennom Nyhavna. Disse etableres som signalregulerte
kryss, som sikrer en jevn fremkommelighet for trafikken. Dette er med pa & avvikle trafikken ut
fra rundkjgringen mellom Pirbrua og Strindheimtunnelen, som dermed ogsd reduserer
kgoppbyggingen i Strindheimtunnelen inn mot rundkjgringen. Det legges opp til bussprioritering
i signalanleggene, og sammen med flere nye kollektivfelt bidrar dette til 8 sikre god
fremkommelighet for kollektivtrafikken uten store forsinkelser i rushtoppene. Dette vil g& pa
bekostning av biltrafikken, som far en stgrre forsinkelse.

Trafikkberegninger viser at det er i sgrgdende retning forsinkelsen blir stgrst for biltrafikken. En
sammenstilling av disse beregningene er vist i figur 5-1 under. For gjennomsnittlig reisetid i

sgrgdende retning gjennom Nyhavna har metrobussen om lag 30 sekunder raskere reisetid enn
biltrafikken i morgenrushet. Tilsvarende har metrobussen cirka 2 minutter raskere reisetid enn
biltrafikken i ettermiddagsrushet (inkludert stopptid pa holdeplasser). I nordgdende retning far
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biltrafikken henholdsvis 21 sekunder (morgenrush) og 12 sekunder (ettermiddagsrush) raskere
reisetid enn kollektivtrafikken. Samlet sett vil dette bedre konkurranseforholdet for
kollektivtrafikken sammenlignet med bilen. Det henvises til fagrapport for trafikk for mer
detaljert beskrivelse av trafikkberegningene gjort som en del av planarbeidet.

I morgenrushet vil metrobussen bruke rett i overkant av 4 minutter i sgrgdende retning og i
underkant av 4 minutter i nordgdende retning pa det travleste kvarteret. I ettermiddagsrushet
vil metrobussen bruke opp mot 5-6 minutter for sgrgdende retning, mens det for nordgdende
retning vil metrobussen ligge jevnt pa 4 minutter.

Gjennomsnittlig reisetid for metrobuss og bil

Gjennom Nyhavna i sorgdende retning
Ettermiddagsrushkl. 15-17

Gjennomsnittlig reisetid for metrobuss og bil
Gjennom Nyhavna | sergdende retning

Morgenrush ki. 07-09
5 +30 sek 10 -81 sek
4 -76 sek Metrobuss 8 +125 sek Metrobuss
g Personbil 6 Personbil
2 4
1 2
0 0
Nullalterantiv Alt. 4 Nullalterantiv Alt. 4
Gjennomsnittlig reisetid for metrobuss og bil Gjennomsnittlig reisetid for metrobuss og bil
Gjennom Nyhavna i nordgdende retning Gjennom Nyhavna i nordgdende retning
5 Morgenrush kI. 07-09 Ettermiddagsrushki. 15-17
4 10
3 -64 sek ZLesk Metoe 8 Metrobuss
Personbil 6 -97 sek Personbil
2 -12 sek
4
2 2
° Nullalterantiv Alt. 4 0
Sl B Nullalterantiv Alt. 4
Figur 5-1: Sammenstilling av gjennomsnittlig reisetid gjennom Nyhavna for metrobuss og personbil.

Prognosedr er satt til 2035. Planen har tatt utgangspunkt i de resultater som vises under
«Alt. 4» (RAP_Nyhavna_Trafikk, COWI).

I trafikkberegningene for tiltaket er det vist at vegnettet vil oppleve trafikkgkning i fremtid
situasjon. Disse resultatene er basert med forbehold om at fremtidig utvikling av omradet folger
vedtatt mal om at Nyhavna skal utvikles som en bilfri bydel (Trondheim kommune og
Trondheim Havn, 2022), og at all gkning i persontrafikken tas med kollektiv, gange og sykkel
(Byvekstavtalen). Det er ogsd gjort falsomhetsberegninger som gir bdde mer og mindre trafikk
avhengig av hvor mye som bygges ut. Anbefalt vegnett i denne planen viser gjennom
falsomhetsberegningene at det tdler mer trafikk uten at forsinkelsene for kollektivtrafikken gker.
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Figur 5-2: Sammenstilling av 8rsdegntrafikk (ADT) giennom Nyhavna. Rad tekst viser fremtidig

situasjon, mens svart tekst viser dagens situasjon.

5.4.2 Kollektivholdeplasser

Som fglge av ny struktur pd kollektivholdeplassene i omrédet, m3 brukere av holdeplassene
Strandveikaia benytte seg av ny holdeplass i Strandveien ved E.C. Dahls bryggeri eller
holdeplassen Ladejarlen vgs. i Ladehammerveien. Det er vurdert at denne Igsningen gir god
fremkommelighet i trafikksystemet som helhet, samtidig som dette ikke gir for lange avstander
mellom de nye holdeplassene.

Ved & anlegge kollektivholdeplasser i Maskinistgata ved Dora I (vist i 4.4.2), opprettholdes
forbindelsen til holdeplassene langs Innherredsveien som har flere bussruter mot gst og
sentrum. Det gir ogsa en ekstra overgangsmulighet mellom buss og tog ved & opprettholde
forbindelse til Lademoen stasjon. Fra de fremtidige kollektivholdeplassene i Maskinistgata til
holdeplassene langs Innherredsveien og Lademoen stasjon er det om lag 700 m og 300 m
gangavstand.

5.4.3 Fremkommelighet for gdende og syklende

Det legges opp til sykkelveg med fortau for myke trafikanter. Lgsningen kobles pa eksisterende
tilbud i gst (Jarleveien) og vest (riksveg 706, Pirbrua), og gir et sammenhengende og helhetlig
tilbud for myke trafikanter. I tillegg er ogsa bevegelse pa tvers i planomradet ivaretatt og
forbedret. Forbindelsen p3 tvers, i nord-sgr-aksen, forbinder Nyhavna med Solsiden og
Midtbyen. Planforslaget legger opp til flere krysningspunkt sammenlignet med dagens situasjon.
Dette er med pd & redusere barrierevirkningen til gata som jevnt over far et bredere
gatetverrsnitt i fremtidig situasjon.
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Sykkelveg med fortau gir et godt grunnlag for en forbedring av fremkommeligheten for myke
trafikanter innenfor planomradet.

Syklister, og saerlig mosjonsyklister (som gnsker stgrre fart og mindre avbrekk), er sdrbare for
traséer der det er mange vegkryss og signalanlegg som tvinger syklistene til & stoppe.
Planforslaget har tilstrebet & fa til et sammenhengende gange- og sykkeltilbud, der
trafikksikkerhet har vaert en viktig faktor. Gjennom utbygging og fortetting i et byomrade vil det
naturlig vokse frem et trafikksystem som inneholder en rekke kompromisser mellom
trafikantgruppene. Planforslaget ivaretar i storre grad gdende og hverdagssyklisten, enn den
utpregede mosjonisten. For mosjonisten vil tilbudet trolig ikke oppfylle deres forventning til
fremkommelighet, mens det for gdende og majoriteten av syklister derimot vil oppleves som
god fremkommelighet.

5.4.4 Trafikksikkerhet

Planen legger opp til egne felt for kollektivtrafikk, og signalregulerte kryss gjennom hele
planomradet. Signalregulering av kryss er i hovedsak et tiltak som forsterker og forbedrer
trafikksikkerheten gjennom at trafikkstrgmmene og trafikantene skilles i tid.

Signalregulerte kryss gir tryggere krysninger for myke trafikanter. Det etableres arealer ved de
signalregulerte kryssene, der syklende og gdende m3 dele p& plassen. Dette medfgrer at
fotgjengere og syklister, som kommer fra flere retninger samtidig, ma ta hensyn til begrenset
plass pa fortau ved kryssingspunktene/gangfeltene for & unngd konfliktsituasjoner eller
sammenstgt. Dette er en Igsning som er kjent ved de fleste signalregulerte kryssene i
Trondheim. Det er bevisst valgt 8 ikke fgre sykkelanlegg helt frem i kryssene, bdde fordi dette
kan medfgre flere konflikter og redusere attraktiviteten for gdende, samtidig som det ogsa er en
“unormert” lgsning.

I fagrapport for Vurdering av Igsning for metrobuss og sykkel (vedlegg 7) er det anbefalt 8 ikke
fgre sykkelveg gjennom kryss med eget sykkelsignal i krysset ved Dora I og Strandveien og
Strandveien og Stiklestadveien. Dette med hensyn til generell fremkommelighet for alle
trafikanter, trafikksikkerheten for gvrig, men ogsd med tanke pa krav knyttet til godkjenning av
eget sykkelsignal i kryss, hvor dette er et ufravikelig krav med hensyn til konflikterende
trafikkstrgmmer. I dette tilfellet er det vurdert til & vaere saerdeles vanskelig & oppfylle krav om
ikke konflikterende trafikkstrgmmer pa grunn av sykkelvegen i Stiklestadveien. Syklister fra/til
Stiklestadveien vil vaere i direkte konflikt med syklister som skal krysse over Stiklestadveien pd
eget signal. Videre vil et sykkelsignal medfgre en ekstra fase i krysset, noe som medfgrer gkt
omlgpstid og lang ventetid for alle trafikantgruppene. Valgt Igsning vil ogsd gi mer areal til
bedre samhandling mellom gdende og syklende, da det kommer gdende og syklende fra flere
retninger i krysset. Det henvises til fagrapport for Vurdering av lgsning for metrobuss og sykkel
for ytterligere beskrivelse og vurdering rundt valg av Igsning.

5.4.5 Utrykning

Ved Losgata reguleres et krysningsfelt for utrykningskjgretgy. Dette skal gi utrykningskjgretgy
en raskere rute nordover mot Lade ved at de slipper & kjgre om rundkjgringen foran
Strindheimtunnelen pa riksveg 706.
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5.5 Kulturminner og kulturmiljg

Ved Stiklestadveien 1 og ved deler av Strandveikaia vil et utvidet gatetverrsnitt ha negativ
pavirkning pa kulturmiljget. Gaten ved Stiklestadveien 1 utvides inn i parkarealet sgr for
hovedinngangen til Vinmonopolets tidligere anlegg. Parkarealet er et godt bevart og bevisst
utformet helhetlig anlegg, som er en integrert del av arkitektoniske utformingen av det
opprinnelige distriktskontoret. Parkarealet er derfor sarbar for endringer. I hvor stor grad
parkarealet pdvirkes avhenger av hvor stor del av arealet som blir bergrt, og hvorvidt elementer
og detaljer i anlegget kan bevares og viderefgres i ny Igsning.

i Snekkerverksted/

f
[
)

Kielhuset [

Figur 5-3: Kart som viser sammenheng mellom plankart og registrerte kulturminner i eller tilstatende
planen (COWI).

Ved Strandveikaia vil gata og fortauet trekkes mot nordvest og legges naermere fasaden pa
bebyggelsen pa Dora-anlegget, herunder Kjelhuset, Verftskjokkenet og Fyrhuset. Tiltaket er
planlagt der den tidligere havnebanen 13, og vil redusere lesbarheten av denne. Holdeplass og
fortau blir liggende relativt tett pd Kjelhuset og Verftskjgkkenet, noe som medfgrer at
kulturmiljget blir noe forringet. I torg o_TO3 i plankartet, blir Kjelhuset regulert som en del av
torget (se figur 5-3 over). Kjelhuset reguleres som kulturminne som skal bevares, og det
knyttes bestemmelser til arealet som sier at bygget skal bevares og integreres i utformingen av
torget.

Ved Snekkerverkstedet, Driftsavdelingen og ved Dora 1 vil tiltaket medfgre en forbedret
situasjon. Her medfgrer tiltaket en oppstramming og opprydning av gater og parkering i
omradet. Ved Snekkerverkstedet/Driftsavdelingen oppgraderes «byrommet» mellom
bygningene. Ved Dora 1 og Kullbingen trekkes gaten sgrover, og i lenger avstand fra fasadene.
Dette frigjor omrader som kan benyttes til bl.a. grentomrader.
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Samlet vurderes tiltaket & medfgre noe negativ pavirkning for kulturminner og kulturmiljg. Det
henvises til vedlagt fagrapport for kulturarv (RAP_Nyhavna_Kulturarv) for en mer detaljert
beskrivelse av tiltakets pdvirkning pa kulturminner og kulturmiljger i og ved planomradet.

5.6 Naturmangfold

Langs gstsiden av Maskinistgata, ved Dora 1, vil en del vegetasjon erstattes av ny beplantning.
Eksisterende trerekke pa nordsiden av Stiklestadveien blir fjernet, men erstattes av ny trerekke
0g pa begge sider av gata. Vegetasjon og beplanting som rives er i hovedsak naturtyper uten
spesiell verdi, og vil gi lite pavirkning for naturmangfoldet. Ved Dora I etableres Maskinistgata
naermere Strandveien, som gir et stgrre parkareal ut mot kaiomradet. Dette apner opp for ny
beplanting og vegetasjon som vil virke positivt for naturmangfoldet.

Planen kan ogsa gi noe pavirkning pd naturmangfoldet i anleggsperioden. Omradet kan bli
utsatt for stgy og stgv under anleggsperioden som kan ha negativ pavirkning pa szerlig fugl i
hekkeperioden 1. april - 1. juli. Riving av flere bygninger vil kunne pavirke registrert
reproduserende fuglearter. Det er ogsa en risiko for at anleggsarbeidene kan spre fremmede
arter, i hovedsak gjennom massehandtering.

Det gis bestemmelser som skal sikre at anleggsarbeid holdes utenfor hekkeperioden for
hekkende fuglearter, saerlig med tanke pa riving av bebyggelse hvor det er gjort flere
registreringer. Det er 0gsa gitt bestemmelser som skal sikre at fremmede arter ikke sprer seg
under anleggsperioden.

5.6.1 Vurdering etter naturmangfoldsloven § 8-12

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget for terrestrisk naturmangfold er basert pa eksisterende informasjon om
naturmangfoldet i utredningsomradet, innhentet fra offentlige databaser og data fra
overordnede planer.

§ 9 Fgre-var-prinsippet
Fgre-var-prinsippet er brukt der det er usikkerhet rundt forekomster av arter, slik som med
spredning av fremmede arter. Utenfor dette har paragrafen ikke kommet til anvendelse.

§ 10 Pkosystemtilneerming og samlet belastning
Planomradet bestdr av i hovedsak bebygde eller asfalterte flater, og det er derfor ikke ventet at
tiltaket vil bidra i samlet belastning av naturmangfoldet.

§ 11 Kostnadene ved miljgforringelse

Det forutsettes at tiltakshaver baerer kostnadene for & hindre eller begrense pavirkning pa
naturmangfoldet. Dette gjelder tiltak som er innarbeidet i prosjektets planbestemmelser, og
som er forutsatte ved vurdering av pavirkning.

§ 12 Miljgforsvarlige teknikker
Det skal brukes tekniske Igsninger, som bdde i anleggs- og permanent fase minimerer negativ
pavirkning pa naturmangfoldet.
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5.6.2 Vannressursloven

Det vurderes at reguleringsplanen ikke medfgrer noen virkninger for allmenne interesser i og
langs vassdrag, da det ikke er noen vassdrag eller bekker innenfor planomrddet. Ladebekken
har sitt utspring rett nord for planomrddet, men ligger i rgr og er dermed vurdert til & ikke bli
pavirket av denne planen.

5.7 Rekreasjon og friluftsliv

Planen legger opp til et bredere gatetverrsnitt, som gir gata en stgrre barrierevirkning for
gdende pa tvers. Eksisterende gang- og sykkelnett oppgraderes, og det legges til rette for
fremtidig etablering av parkomrader, torg og vrimleplasser langs gata. Dette vil gjgre det mer
attraktivt 8 oppholde seg og ferdes langs gata og vaere med & transformere dagens veg til ei
bygate. Dette styrkes ogsd av at fartsgrensen senkes fra 50 km/t til 40 km/t (mindre stgyende)
og at det etableres nye kryss med signalanlegg som gir gkt trygghet ved kryssing. Etablering av
stgrre, sammenhengende parkareal i naerheten til Strandveikaia vil ogs8 gi en bedre kobling til
fijorden, noe som vil tilfgre en ekstra kvalitet til omradet ved bruk til rekreasjon og friluftsliv.

Planen vurderes & gi lite endringer for rekreasjon og friluftsliv, da den totale bruken av omradet
anses som liten og hovedvekten fortsatt vil vaere gjennomgangstrafikk til malpunkter utenfor
planomradet. Dette da den gvrige transformasjonen av omradet til en ny bydel ikke er ferdig.
Det er likevel naturlig & anta at bruken av omrade vil gke noe som fglge av oppgradert tilbud for
gdende og syklende.

I arbeidet med transformasjonen av hele omradet er det fokus pd kontakten med havet bade
fysisk, ved & sikre god tilgang, og visuelt, ved & sikre gode siktlinjer. Planforslaget understgtter
disse grepene.

5.8 Barn og unges interesser

Det fysiske tiltaket med oppgradering av gang- og sykkelnett, lavere fartsgrense og
grgntrabatter mellom gate og fortau/sykkelanlegg vil medfgre en forbedret situasjon for barn og
unge sammenlignet med dagens situasjon. Barn og unge ferdes ofte som myke trafikanter, og
en oppgradering og et mer sammenhengende gang- og sykkelnett vil gi en forbedret og mer
trafikksikker ferdsel gjennom planomradet. Barn og unge som benytter buss som transport til
og fra skole eller fritidsaktiviteter vil ogsa fa et mer tilgjengelig kollektivtilbud.

Det reguleres to nye parkomrader og flere mindre torg, der det er knyttet bestemmelser som
skal sikre at disse blir tilrettelagt for aktiviteter for barn og unge. Dette kan fgre til gkt
attraktivitet og bruk av omradet. Det ligger ikke innenfor rammene til denne planen &
programmere og utforme disse omradene, og derfor knyttes det ogsd usikkerhet til hvor stor
bruken av disse blir av barn og unge. I dag er det fa malpunkt for barn og unge i tilknytning til
planomradet, noe som forsterkes av at planforslaget forutsetter at B&tmannsgata 4 rives (denne
ville blitt revet som falge av utviklingen pa Nyhavna uavhengig av denne planens linjevalg for
ny gate). Dette gjgr at barn og unge mister flere fritids- og kulturtilbud tilknyttet bebyggelsen
og dermed et av fa viktige malpunkt i omradet for barn og unge. En tilrettelegging av disse
parkomradene kan gi barn og unge flere malpunkt og dermed gke attraktiviteten til omradet.
Stiklestadveien 2 er ogsa foreslatt revet, hvor det i dag ligger et buldresenter.
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Som nevnt i kapittel 5.7 vil et bredere gatetverrsnitt gi en stgrre barrierevirkning for gédende, og
da saerlig barn, noe som vil gjgre omradet mindre attraktivt. Signalregulerte kryss vil gi en mer
trafikksikker kryssing av gata, som kan bryte ned barrierevirkningen av et bredere
gatetverrsnitt.

5.9 Sosial infrastruktur

Planen vurderes a gi noe pavirkning pa omkringliggende sosial infrastruktur, men vil vaere med
3 legge til rette for transformasjonen av omradet til en ny bydel der ogsa sosial infrastruktur er
en del av utviklingen. Planarbeidet vil legge til rette for en god kollektivtrasé samt en mer
attraktiv trasé for myke trafikanter. Samtidig vil traseen sannsynligvis bli mindre attraktiv for
andre trafikanter (bilister og tyngre kjgretgy) og sammen med andre virkemiddel, slik som
begrenset parkeringsandel, vil dette veere med p& 8 begrense barrierevirkningene til gata.

Valgt Igsning for gata langs Bdtmannsgata vil fgre til at bebyggelse i B&tmannsgata 4 ma rives,
som gjor at barnehagen i bygget ma bort. Det betyr at det det eneste tilbudet om barnehage i
dette omrddet av Nyhavna fjernes. I kommunedelplanen for Nyhavna er det stilt krav om
barnehager i flere delomrdder pa Nyhavna, men dette vil bli handtert i senere reguleringer. Det
planlegges ikke for nye boliger innenfor planavgrensingen.

5.10 Stgy

Beregningsresultatene for stgy viser at Maskinistgata (@st for Kjeldsberg-bygget) vil bli mindre
stgyutsatt sammenlignet med dagens situasjon. Endringen i vegtraseen vil imidlertid gi en
gkning av stgyniva i omradet nord for Losgata og vest for Bdtmannsgata. Endringen i veitraseen
gjennom Maskinistgata (mellom Dora 1 og E.C. Dahls) vil gi noe hgyere stgynivaer pa deler av
eksisterende bebyggelse i nordre del av Svartlamon og Reina-omradet (sgr for E.C. Dahls

bygget).
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Figur 5-4: Utsnitt av stgysonekart for fremtidig situasjon for planomr8det. Beregningshayde 1,5 meter
(cowi).

5.10.1 Sumstagy

I et omrade hvor stgysoner for flere stgykilder overlapper, vil den totale stgybelastningen kunne
veere stgrre enn nivaet fra den enkelte stgykilde. Beregninger, som vist i figur 5-6, viser at det
er overlapp av stgysoner i omradet vest for Lademoen stasjon og nordvest for Lilleby stasjon.
Dersom det planlegges etablering av bebyggelse med stgyfalsomt bruksformal i et slikt omrade,
vil kommunen vurdere 8 benytte strengere grenseverdier for & sikre den samlede
stgybelastningen ikke overskrider anbefalt stgyniva. Se vedlagt steyrapport (vedlegg 2,
NOT_Nyhavna_Stgy) for en ytterligere beskrivelse av grenseverdier og praksis.
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Figur 5-5: Utsnitt av stgysonekart for fremtidig situasjon for planomr8det, inkludert sumstgay.
Beregningshoyde 1,5 meter (COWI).

5.10.2 Vurderinger for fremtidig bebyggelse

Beregnet stgyniva langs metrobusstraséen gjennom Nyhavna er av en slik stgrrelse at
planleggingen av framtidig bebyggelse m& hensynta stgyforhold bade utendgrs og innendgrs for
3 sikre at gjeldende krav i T-1442/2021 og NS 8175:2012 ivaretas. Aktuelle tema i dette
arbeidet vil blant annet vaere plassering og utforming av bebyggelsen og tilhgrende utearealer.
For boligbebyggelse i kort avstand til gata vil det kunne vaere behov for gjennomgaende
planlgsninger for 8 sikre tilgang til en stille side. Dette ma hensyntas og vurderes i detalj for
hvert av planomrddene ndr reguleringsarbeidet for veien er ferdigstilt.

5.10.3 Stagy i anleggsperioden

Det er vanligvis ikke hensiktsmessig & beregne stgynivaet for anleggsperioden i
reguleringsfasen. Inngangsdata til slike beregninger vil veere faseplanene for anleggsperioden
som angir ndr og hvor de forskjellige stgyende aktivitetene utfgres og med hvilket utstyr.
Likevel forventes det at stgykonsekvensen i anleggsperioden blir negativ for naerliggende
boliger.

Stgy fra bygg- og anleggsvirksomhet er sammensatt av en rekke kilder og hendelser med til
dels sveert ulik karakteristikk med hensyn til bade tid, frekvens og stgyniva.

De viktigste kildene/hendelsene vil som regel veere:
> Sprengning

> Pigging
> Spunting og peling
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Videre vil 0ogsa bergrte som bor langs veg med massetransport ofte oppleve dette som negativt
selv om det totale stgynivaet fra vegen ikke endres vesentlig.

Tiltak

Stgyutredningen beskriver en rekke mulige tiltak, hentet fra retningslinjen T-1442, kap.6, mot
stgy i anleggsfasen. Blant annet fremheves det at naboer som kommer til & bli utsatt for
vesentlig stgy bgr varsles med personlig informasjon. Varsling bgr ogsa omfatte oppslag ved
byggeplass, og ndr anleggsperioden er i gang bgr det gis forvarsel ved disse aktivitetene:

> Spesielt stgyende aktiviteter som pigging, spunting, sprenging og alt arbeid pa kveld og
natt bgr varsles senest én uke for arbeidet starter.

Andre stgyende aktiviteter hvor det er vurdert at naboer blir utsatt for vesentlig stgy varsles
minst tre arbeidsdager fgr arbeidet starter.

Det er gitt bestemmelser om at stgytiltak bgr etableres i forbindelse med anleggsperioden for
tiltaket, dersom det er gjennomfgrbart og hensiktsmessig & skjerme for anleggsstay.

5.11 Luftforurensning

Planforslaget gir en beskjeden gkning i luftforurensningsnivaene i den sgrlige delen av
planomradet. Gul og rgd sone har flyttet seg noe vestover pa grunn av omleggingen av
Skippergata, og de har fatt en stgrre utbredelse sgrover slik at boligene i deler av Dyre Halses
gate neer Skippergata og mot Nidelvbrua er noe mer utsatt sammenlignet med dagens
situasjon. Resultatene av beregningene av fremtidig luftforurensning som falge av planforslaget
av vist i figur 5-7 - figur 5-9 under. Det vises til fagrapport for luftforurensning
(RAP_Nyhavna_Luftkvalitet) for en mer detaljert beskrivelse av resultatene.

Max. 5251 fughn*J) of (57063830, TOIS126TT)
Mar 8107 fegin®3] st (STOE3.30. TEIS1Z6TT)

PLOTFLE

P £LOT FILE OF HIGH S TH HIGH 28 HR VALUE 3 FORMBR

Figur 5-6: Sammenstilling av konsentrasjonsutbredelse av PMio i form av 8. hgyeste dognmiddel

(ug/m3) for dagens situasjon (til venstre) og fremtidig situasjon (til hoyre). Planlagt veg- og
gatestruktur er ikke vist i kartet. (RAP_Nyhavna_Luftkvalitet, COWI)
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Figur 5-7: Sammenstilling av konsentrasjonsutbredelse representert ved NO:z vintermiddel (ug/m3) for
dagens situasjon (til venstre) og fremtidig situasjon (til hgyre). Rgd sone inntreffer ved 40
ug/m3. Planlagt veg- og gatestruktur er ikke vist i kartet. (RAP_Nyhavna_Luftkvalitet,
cowiI)
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Figur 5-8: Sammenstilling av konsentrasjonsutbredelse representert ved NOz2 8rsmiddel (ug/m3) for
dagens situasjon (til venstre) og fremtidig situasjon (til hgyre). Rgd sone inntreffer ved 40
ug/m3. Planlagt veg- og gatestruktur er ikke vist i kartet. (RAP_Nyhavna_Luftkvalitet,
cowr)

Resultatene vist i figur 5-8 og figur 5-9 er blant annet basert pa forutsetninger om mer
miljgvennlig motorteknologi som gir mindre eksosutslipp.

Fagrapporten anbefaler at arealformal, lokalisering og tillatt utbyggingsvolum bgr vurderes slik
at tiltaket i s3 liten grad som mulig medfgrer gkt luftforurensning. Videre anbefales det ogs8 8
vurdere om det skal fastsettes bestemmelser som begrenser utslipp i luft. I planforslaget er det
tatt inn bestemmelse som sier at retningslinjer for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging T
- 1520/2012 skal legges til grunn for bade anleggsfasen og driftsfasen. Det er 0ogsa gitt en
bestemmelse for anleggsperioden som sier at det skal utarbeides en plan for beskyttelse av
omgivelsene mot f.eks. luftforurensning og stgy fgr anleggsarbeidet kan startes.
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5.11.1 Konsekvenser og tiltak i anleggsperioden

I anleggsperioden kan anleggsarbeider i perioder bidra til verre Iuftkvalitet ved oppvirvling av
stgv fra anleggsmaskiner (for eksempel rive- eller knusearbeider) og anleggstrafikk inkludert
massetransport. I tillegg vil eksosen fra anleggsmaskinene bidra med utslipp av blant annet
partikler og NOx som fgrer til gkt konsentrasjon av svevestgv (PMig) og NOz. Dette er
forurensning som kommer i tillegg til den generelle luftforurensningen og det bgr derfor settes
krav til avbgtende tiltak. Det anbefales fglgende tiltak for & redusere eksos- og stgvbelastningen
pa grunn av anleggsvirksomhet:

> Vanning eller stgvdempende kjemikalier i perioder hvor stgv kan vaere et problem.

> Krav til renhold av biler og utstyr for de kjgres ut pa offentlig vei.

> Spredning av sgle og stgv pa eksisterende veinett skal i stgrst mulig grad forhindres. Det
anbefales vask/feiing av offentlig vei dersom dette skjer.

> Etablering av rutiner som sikrer mot ungdig tomgangskjgring.

> Tilstrebe mest mulig fossilfri bygge- og anleggsplass der anleggsmaskiner bruker
elektrisitet, baerekraftig biodrivstoff eller andre klimangytrale og beerekraftige energikilder
pa bygge- og anleggsplassen.

5.12 Lokalklimaanalyse

Som en del av planarbeidet er det utarbeidet en lokalklimaanalyse for planomradet. Analysen
redegjgr for de lokalklimatiske forhold innenfor planomradet og hva som bgr tas hensyn til ved
utviklingen av Nyhavna. Ved & hensynta lokalklimaet vil en kunne heve kvaliteten i et omrade
bdde energimessig, miljsmessig, trivselsmessig og helsemessig.

Planomradet er eksponert for vind fra sgrlige og noe vestlig sektor gjennom hele aret med
hovedvekt pa hgst, vinter og var. Om sommeren er det 0gsd noe vind fra nordgst. Store deler
av omradet ligger i le (omkransende bygninger), mens den sgrvestlige delen er noe
vindeksponert.

Planbeskrivelse



COWI
DETALIREGULERING AV FV. 6668, MASKINISTGATA, DEL AV STRANDVEIEN OG STIKLESTADVEIEN 53

Nidelva

TEGNFORKLARING

Pirbryy
Soner spesielt eksponert for vind

Soner mindre eksponert for vind

Soner som ligger ile

Vegetasjonssoner, vinddempende
soner/scner med leeffekt

Heldeplass N

nnkerredsy elen <q
o Torg

Dyre Halses gate guminiz= T~

e m————

v
bat ol Sl

Figur 5-9: Illustrasjon som viser ulike lokalklimasoner, plassering av fremtidig torg og
kollektivholdeplasser p§ Nyhavna (RAP_Nyhavna_Lokalklimaanalyse).

Lokalklimaanalysen foreslar flere tiltak for & dempe effekten av lokalklimaet i de ulike sonene. I
soner eksponert for vind vil vegetasjon i ulik sikt gi god leskjerming i sommerhalvaret. Det
anbefales & sette vegetasjonen pa tvers av vindretningen for & oppnd best effekt. Det bgr
benyttes en blanding av lgvfellende og bartrzer for 8 gi vinddemping ogsa i vinterhalvaret. Andre
tiltak som nevnes for 8 gi dempende effekt mot vind er fysiske elementer som kan fungere som
skjermer, plassering og utforming av bygninger eller terrengvoller.

Riktig plassering og utforming av omkringliggende bebyggelse og god lokal vindskjerming rundt
sitte- og holdeplasser vil vaere gode lokalklimatiske tiltak som ogsa kan vaere formgivende
elementer.

Fremtidig bebyggelse i og rundt planomradet er ikke fastsatt. Fremtidig utbygging ma gjgre
egne vurderinger og lokalklimaanalyser for & unngd etablering av fallvind og turbulens rundt

bebyggelse som vil pavirke arealer for gdende, syklende og ellers oppholdsomrader.

Det vises til vedlagt (vedlegg nummer 14) rapport for lokalklimaanalyse for Nyhavna for en mer
detaljert beskrivelse av metodikk, analyse og tiltakene rapporten anbefaler.
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5.13 Grunnforhold

5.13.1 Forurenset grunn

Det er tidligere pavist forurenset grunn pa tiltaksomradet. Det er derfor ngdvendig & utfore
miljotekniske grunnundersgkelser (fase 2) pd omrdder hvor det vil bli utfert graving i
jordmassene i forbindelse med etableringen av metrobusstraséen. Omfanget av gravetiltakene
er ikke kjent pd ndvaerende tidspunkt, noe som gjor det gjor det vanskelig 8 vurdere
virkningene av tiltaket vil ha pa forurenset grunn.

Hensynssone for forurenset grunn (merket H390) er lagt over hele planomradet for & sikre at
grunnundersgkelser blir gjennomfgrt og ngdvendige tiltak blir iverksatt i forbindelse med
utbyggingen av anlegget.

5.14 Jordressurser og viktige mineralressurser

Vurderes som ikke aktuelt.

5.15 Klimapavirkning

I bystyrets vedtak i mgte 21.11.2019 sak 140/19 ble det vedtatt at Nyhavna skal utvikles som
et nullutslippsomrade. Her pekes det blant annet pa valg av mobilitetslgsninger for & oppna
denne malsetningen.

Planen legger til rette for gkt bruk av kollektiv, sykkel og gange fremfor bil, noe som bygger opp
under malsetningen om at Nyhavna skal veere et nullutslippsomrade.

Planforslaget har lagt til grunn en prosjektering av infrastruktur der det er lagt til et klimapaslag
for & sikre at anlegget vil tale et vatere klima. Det er lagt til grunn overvannshandtering pa
bakken anlagt i rabatter tilknyttet veganlegget samt i tilliggende parker og friomrader.

Det reguleres gjennomgdende brede grgntrabatter (3 meter - 7,75 meter) for 8 kunne gi gaten
et grgnt preg og tilstrekkelig med areal til gatetraer og annen grgnnstruktur. I bestemmelsene
er det stilt krav om beplanting av traer langs Skippergata og i Stiklestadveien, og det dpnes
0gsé opp for beplanting av treer i de gvrige gatene, men ikke som absolutt krav. Videre
reguleres det to parkomrader, hvor det 8pnes opp for ytterligere beplanting som gir positive
utslag pa klima, bade lokalklima samt klimapavirkning ved at grenne omrader og treer pavirker
positivt til & forsinke regnvann og hindre oversvgmmelser. Etablering av overvannslgsninger er
sikret gjennom bestemmelser til planforslaget.

Ved riving av bygg skal det sgkes & gjenbruke s& mye som mulig av materialene. Dette skal
sikres gjennom forslag til miljgsaneringsplan for bebyggelsen som rives. Dette sikres gjennom
bestemmelsene regulert til midlertidig bygge- og anleggsomrade i plankartet.

I planen er det regulert hensynssone for forurenset grunn, som sammen med bestemmelser

knyttet til hensynssonen og forurenset grunn (fellesbestemmelse), skal sikre en ansvarlig
handtering av masser og da seerlig forurensede masser.
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I trdd med foringene fra Miljsprogrammet for Nyhavna skal anleggsplassen samt transport til og
fra anlegget vaere utslippsfri. Det skal sgkes & redusere transportbehovet i anleggsperioden.
Dette er sikret gjennom bestemmelsene til planforslaget.

5.16 Virkninger for naeringsinteresser

Planforslaget vurderes ikke & ha en vesentlig negativ pdvirkning p& naeringsinteressene i
omradet. Planen er et ledd i gjennomfgringen av overordnede planer, herunder
kommunedelplan for Nyhavna og kommuneplanens arealdel, som regulerer omradene til
bybebyggelse. Det er derfor en gnsket utvikling at plasskrevende naering her skal vike for
utbyggingen av en ny bydel. Dette er en transformasjon som skal gjennomfgres over en lengre
tidsperiode, men ny kollektivtrase giennom Nyhavna vurderes ikke & f& en negativ pavirkning
pd naeringstrafikken. Etablering av en ny metrobusslinje gjennom omradet vurderes & veere
positivt i & tilrettelegge for at flere av de som arbeider og bruker omrédet kan komme seg dit
med kollektivtrafikk.

5.17 Nullvekstmalet i personbiltrafikken

For fremskriving av trafikken er det tatt utgangspunkt i nullvekst og politisk vedtak om at
Nyhavna skal veere en «bilfri bydel». Samtidig vil den planlagte utbyggingen generere en del
nye turer. Det er derfor lagt til grunn ganske lave turproduksjonsfaktorer for biltrafikken,
spesielt i Nyhavna-omradet. Det er svaert viktig at partene i Miljgpakken etterfglger dette ved 8
bruke tilstrekkelige virkemidler og gjennomfgre ngdvendige tiltak for & gjgre gange, sykkel, og
kollektivtransport attraktivt og konkurransedyktig.

Etablering av kollektivfelt, signalprioritet i kryss og holdeplasser med kantstopp vil gi
kollektivtrafikken et konkurransefortrinn ovenfor biltrafikken. Gjennomfgrte trafikkberegninger
viser ogsa at kollektivtrafikken blir konkurransedyktig pa tid satt opp mot biltrafikken gjennom
planomradet. En gkning i forsinkelser for personbiltrafikken kan gi en endring i reisemiddelvalg
eller avreisetidspunkt. For eksempel kan gkte forsinkelser for biltrafikken gi en overgang til
gange, sykkel, eller kollektiv, eller at kjgrende velger & reise pd andre tidspunkt for 8 unnga
rushtoppene (RAP_Nyhavna_Trafikk). For & sikre fremkommelighet for naeringstrafikken i
omradet, som ikke omfattes av nullvekstmalet, er en avhengig av andre tiltak for @ redusere
personbiltrafikken ytterligere. Dette kan vaere veiprising og bomavgifter med spesielt fokus p& &
redusere bruken av privatbilen. Dette er tiltak som ikke kan lgses gjennom rammene for
planforslaget ei heller plan- og bygningsloven.

5.18 Gjennomfgring

5.18.1 Anleggsperioden

Det er ikke fastlagt hvordan planlagt gateanlegg skal etableres, men det er sannsynlig med en
utbygging av anlegget i faser. Det vil sannsynligvis bli redusert fremkommelighet for biler i
anleggsperioden, men bestemmelsene sikrer at fylkesveg 6668 skal holdes apen for trafikk
gjennom hele anleggsperioden og at det skal etableres trygge traseer for myke trafikanter
gjennom planomradet. I de samme bestemmelsen er det ogsa satt krav til miljgforhold og
avbgtende tiltak i anleggsperioden.
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5.18.2 Etablering av torg og park

Etablering og utforming av torg, merket med o_TO1-0_TO3 og park merket o_PAl-o_PA2,
ligger ikke innenfor planens rammer. Planen vil likevel sikre at arealene er offentlige og stiller
en rekke krav til hva disse skal inneholde, uten & si noe om den konkrete utformingen.
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6 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse)

Det er gjennomfgrt en ROS-analyse etter plan- og bygningslovens § 4-3. I analysen er det tatt
utgangspunkt i eksempelliste for ROS-analyser fra Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap sin veileder «<Samfunnssikkerhet i kommunenes arealplanlegging». Risiko- og
sarbarhetsanalysen vurderer 14 aktuelle risiko- og sarbarhetsforhold:

Flom i bekk

Stormflo

Store nedbgrsmengder, intens nedbgr (som fgrer til overvann)
Omkjgringsmuligheter

Adkomst til jernbane, havn eller flyplass

Tilkomst for ngdetater

Skole/barnehage

Flyplass, jernbane, havn, bussterminal/holdeplass
Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)
Kraftforsyning, og datakommunikasjon

@kt ulykkesrisiko

Saerskilte forhold som bgr vurderes/er vurdert i TS-revisjon
@kt trafikk (og spesielt transport av farlig gods)

Annen miljgfare og miljgskader pga. stgrre ugnsket hendelse

VvV V VvV V V V V V V V V V VvV Vv

Fire risikoforhold far middels, i bade anleggs- og driftsfasen. Dette gjelder «Flom i bekk»,
«stormflo», «Store nedbgrsmengder, intens nedbgr som fgrer til overvann», «Adkomst til
jernbane, havn eller flyplass» og «Annen miljgfare og miljgskader pga. stgrre ugnsket
hendelse». Bakgrunnen for dette er usikkerhet knyttet til klimaendringer og effekten av valgte
tekniske Igsninger. Ett risikoforhold, «Tilkomst ngdetater», kommer i kategorien hgy i
sannsynlighet, men konsekvensene anses allikevel & vaere pa lavt niva, slik at den totale
vurderingen havner pa middels niva. De resterende risikoforholdene som er vurdert havner pa
middels niva i anleggsfasen, men havner pd lavt niva i driftsfasen.
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