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Statens vegvesen har igangsatt detaljregulering av rv. 706 og Sivert Dahlens veg pa strekningen mellom
Nydalsbrua og rundkjgringen pa Stavne i Trondheim. Hensikten med planarbeidet er a legge til rette for
utbedring av den siste parsellen ved rv. 706 som forelgpig ikke er utbedret. Reguleringsplanen utlgser kravom
konsekvensutredning med prissatte og ikke-prissatte virkninger av tiltaket.

Denne rapporten vurderer konsekvenser for prissatte virkninger. Det er i samrad med Statens vegvesen vurdert
a ikke veere hensiktsmessig a utfgre samfunnsgkonomiske beregninger ved bruk av EFFEKT og nye
trafikkberegninger for planomradet siden prosjektet i seg selv ikke gir trafikale endringer. Rapporten vurderer
derfor konsekvenser for prissatte virkninger kvalitativt ved bruk av beregninger der det foreligger tallgrunnlag. Til
grunn for vurderingene er det giennomfart to arbeidsmgter med Statens vegvesen samt benyttet tidligere
rapporter i prosjektet og gvrig relevant litteratur.

Dagens veg er heftet med en darlig vegstandard som avviker fra skal-krav i vegnormal N100. Baereevnen er
darlig samtidig som veganlegget har lav kapasitet til 8 hdndtere dagens trafikkmengder og manglende utforming
av rundkjgring for neeringstrafikk med lengre kjgretay. Det er videre problemer med overvannshandtering og et
behov for vedlikehold som er stgrre enn normalt.

Tiltaket innebaerer at vegen utbedres for & tilfredsstille krav i vegnormalen og gjeldende tekniske forskrifter.
Avkjgring fra Sivert Dahlens veg til rv. 706 stenges og ny boligadkomst blir fra Stavnerundkjgringen. Sivert
Dahlens veg utbedres med hovedsykkelveg og fortau. Gang- og sykkeladkomst og adkomst til gardsbruket ved
Dorthealyst etableres ved ny kulvert som krysser rv. 706 planskilt.

Det er gjennomfart eksempelberegninger for nyttekomponenter som trolig oppstar av tiltaket. Dette gjelder
virkninger for trafikanter som gkt fremkommelighet for syklende, sparte omkjgringskostnader for bilister, sparte
utrygghetskostnader for gdende og syklende samt helsegevinster for nye syklende. Disse virkningene er i
beregnet til & ha en netto naverdi pa 40 mill. kroner i lavt anslag og naermere 130 mill. kroner i hgyt anslag.
Investeringskostnadene av tiltaket er starre, lik 369 mill. kroner (juster fra 2021-kroner til februar 2025-kroner).

Det er videre flere positive effekter som kan oppsta av tiltaket og som er omtalt kvalitativt i rapporten.
Utbedringen vil gi en helhetlig vegstandard pa omkjgringsnettet i Trondheim hvilket blant annet vil redusere
problematikk med lange kjgretay i rundkjgringen ved Stavne. Videre vil stabilisering av terreng og sikring mot ras
og skred veere viktig for sikkerheten ved jernbane, riksveg, kommunal veg og boligbebyggelse. Stabilisering av
grunnforhold og utbedringen for gvrig vil betydelig redusere vedlikeholdet av rv. 706, der man i dag har betydelig
starre vedlikeholdskostnader enn nabostrekningene. Til slutt vil det gjgres tiltak som gir en bedre stgysituasjon
enn i dagens situasjon, hvilket er positivt for boligbebyggelsen i planomradet.
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1 Bakgrunn og formal med konsekvensutredningen

1.1 Bakgrunn

Statens vegvesen har igangsatt detaljregulering av rv. 706 og Sivert Dahlens veg pa strekningen
mellom Nydalsbrua og rundkjgringen pa Stavne i Trondheim. Hensikten med planarbeidet er a legge til
rette for utbedring av den siste parsellen ved rv. 706 som forelgpig ikke er utbedret. Strekningen er om
lag en kilometer lang. Dette skal sikre at avlastningsvegen rundt Trondheim far en helhetlig
vegstandard med god fremkommelighet og trafikksikkerhet for bdde omkjgringstrafikk og lokaltrafikk.
Hovedsykkelveg skal etableres i den kommunale vegen Sivert Dahlens veg, som gér parallelt med

rv. 706.

Figur 1-2 viser at planomradet ligger pa vestsiden av Nidelva mellom Nydalsbrua og Stavne, og er
avgrenset av veganlegget som nylig er bygget for rv. 706 langs Nydalsbrya i s@r og trafikkarealene ved
Stavnerundkjgringen i nord. Planomradet avgrenses av jernbanen i vest og Nidelva i gst.

g
P
%
2
5
=

Ny Sl

Figur 1-1. Omtrentlig planomrade er vist med rade stiplete omriss i kartene. Kartet til heyre er hentet fra
konsekvensutredningen for Sluppen-Stavne (1) og viser vegnettet for omkjeringsvegen rundt Trondheim. Rv. 706
er en del av avlastningsvegnettet rundt Trondheim sentrum.

Reguleringsplanen utlgser krav om konsekvensutredning, og det utredes prissatte og ikke prissatte
virkninger av vegtiltaket. Denne rapporten utgjer konsekvensutredningen for virkninger som typisk kan
verdsettes i kroner og som pavirker samfunnsmessig nytte av vegtiltaket. | rapporten ser spesielt pa
falgende forhold:

1. Virkninger for trafikanter: Planlagt ny veglgsning gir bedre vegstandard og vil fare til en mere
forutsigbar fremkommelighet for omkjaringstrafikk og lokaltrafikk. Det drgftes hvilken nytte gkt
fremkommelighet kan ha i tillegg til at det gis eksempler pa nytte av flere syklende. | tillegg
diskuteres det kort trygghet og sikkerhet for myke trafikanter.

2. Stay: Veganlegget ligger i sin helhet innenfor Nidelvkorridoren og vil pavirke boligomradet ved
Hoem i form av blant annet stgy. Rapporten ser neermere pa endringen i stay mellom
nullalternativ og tiltaksalternativ.
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3. Nytte av planlagt veganlegg for drift og vedlikehold: Den aktuelle parsellen av Rv. 706 har
heyt vedlikeholdsbehov pa grunn av dagens darlige vegstandard med blant annet mangelfull
vegunderbygning, lav baereevne, manglende anlegg for overvannshandtering og drenering og
darlige grunnforhold. Utfarelse av vedlikeholdsoppgaver vil kunne kreve periodevis stenging av
vegen. Rapporten ser neermere pa sparte kostnader ved & unnga stenging av veg.

4. Nytte av stabile grunnforhold: Omradet er utsatt for ras og skred, og det er ngdvendig med
tiltak for & bedre omradestabiliteten og sikkerheten for veier, jernbane og bebyggelse i og ved
planomradet. Det drgftes hvordan tiltaket vil pavirke grunnforholdene og nytten av dette.

5. Helhetlig vegstandard ved omkjgringsvegnettet i Trondheim: Det er ngdvendig & oppna en
helhetlig vegstandard for avlastningsvegen rundt Trondheim for & sikre god fremkommelighet
og funksjon som omkjgringsveg. Effektmal for avlastningsvegen vurderes. Rapporten
diskuterer vegtiltakets betydning for nullvekstmalet for Trondheim sentrum.

Utredningen av samfunnsnytte av vegtiltaket rv. 706 Sivert Dahlens veg er utarbeidet av Multiconsult
Norge AS péa vegne av Statens vegvesen. Dan Mikael Larsen, samfunnsgkonom, har hatt ansvaret for
vurderinger av samfunnsnytte i samarbeid med Hilde Marie Prestvik, arealplanlegger.
Trafikkplanlegger Idar Baekken har utarbeidet trafikkvurderinger. Maren Louise Salte,
samfunnsgkonom, har utfgrt kvalitetssikring.

1.2 Malfor giennomfgring

Byvekstavtalen for Trondheimsomradet 2023-2029 slar fast at i avtaleperioden vil rv. 706 Nydalsbrua
med tilknytninger ferdigstilles (Byvekstavtale Trondheimsregionen, 2023). Samtidig forplikter Staten
seg til 8 planlegge og igangsette utbedrende tiltak mellom Stavne og Dorthealyst, og det forutsettes at
dette tiltaket planlegges med tilhgrende sykkeltilbud. Tiltaket er ikke gitt finansiering i Miljgpakkens
handlingsprogram 2025-29 og byggestart blir troligvis etter 2029.

Nar vegprosjektet som omfattes av reguleringsplan med KU er ferdig bygget, vil avlastningsvegnettet
rundt Trondheim sentrum veere ferdigstilt og det vil oppnéas bedre fremkommelighet for naerings- og
giennomgangstrafikk. En godt fungerende avlastningsveg er viktig for at Trondheim kommune nar
malet om nullvekst i biltrafikken i Trondheim sentrum. Hovedsykkelveg som planlegges langs Sivert
Dahlens veg vil ha forbindelse til andre stgrre sykkelruter langs Stavne-Sluppen og Byasenomradet.
Parsellen som reguleres er siste del av hovedvegnettet i Trondheim som ikke er regulert og utbedret til
standardnivdet som gjelder avlastningsvegnettet En palitelig og velfungerende Omkjgringsveg rundt
Trondheim med enhetlig og standard er derfor en hovedmalsetting for arbeidet med reguleringsplan
for rv. 706 Sivert Dahlens veg-Dorthealyst.
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Figur 1-2. Kartet viser kommuneplanens arealdel for Trondheim. Planomradet er markert med radt. Kartet til
hayre viser regulert situasjon for tilgrensende parseller av rv. 706.

Statens vegvesen har satt fem effektmal for planarbeidet (Statens vegvesen, 2023):
e Effektmal 1 Helhetlig vegstandard
o Rv. 706 skal ha sammenhengende vegstandard, med god kurvatur og beereevne.
e Effektmal 2 Nullvekst

o Planen skal bidra til at en oppnar nullvekstmalet, dvs. veksten i persontransporten skal
tas med kollektivtrafikk, sykling og gaing.

o Det skal fgres hovedsykkelrute giennom planomradet og det skal legges til rette for
attraktive lgsninger for gaende og skolebarn.

o Ruv. 706 skal avlaste Midtbyen, Holtermanns vei, Elgesetergate og tilstatende
boligomrader for giennomgangstrafikk.

e Effektmal 3 Fremkommelighet

o Det skal sikres god fremkommelighet for gdende, syklende og kollektivtrafikk i hele
planomradet.

o Planen skal bidra til kortere reisetider tilstrekkelig kapasitet for giennomgangstrafikk,
transport knyttet til offentlig og privat tjenesteyting, varetransport og godstransport.

e Effektmal 4 Trafikksikkerhet
o Planen skal bidra til & redusere trafikkulykkene i trad med nullvisjonen.
o Omradet skal oppleves trygt trafikkmessig for alle trafikantgrupper.

o Effektmal 5 Klima og miljg

o Planen skal ivareta krav til klima- og milja.
o Planen skal bidra til & oppfylle nasjonale mal for ren luft og stay.

o Sikre effektiv massehandtering.
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2 Metodisk tilneerming

2.1 Planprogram

Planprogrammet for rv. 706 Sivert Dahlens veg-Dorthealyst, vedtatt 24.04.2024, innehar
dokumentasjonskrav for konsekvensutredning. Tabell 2-1 viser planprogrammets beskrivelse av
dokumentasjonskrav for prissatte virkninger.

Tabell 2-1. Planprogrammets beskrivelse av dokumentasjonskrav for prissatte virkninger.

Prissatte konsekvenser

Mal Prissatte virkninger skal belyses for hvert enkelt tema og sammenfattes i en nytte-
kostanalyse.

Utredningsbehov Fagspesifikke utredninger giennomfares for hvert avtemaene som omfattes av
prissatte virkninger. Nytte-kostanalyse skal utarbeides.

Metode Konsekvensutredning giennomfares etter vegvesenets handbok V712.

Samfunnsgkonomiske beregninger giennomferes ved programmet EFFEKT og
trafikkanalyse skal legge til grunn beregning fra regional transportmodell (RTM).

Dokumentasjon KU-delrapport for alle prissatte konsekvenser.

Innholdet i denne delrapporten om prissatte virkninger vil ha stgrre fokus pa tekstlige beskrivelser av
samfunnsnytten av vegtiltaket og tiltakets betydning for overordnet vegnett i Trondheim enn det som
fremgar av planprogrammet. Det vil ses spesielt pa betydningen av samfunnets tilgang til en palitelig
omkjgringsveg rundt Trondheim sentrum og forhold ved planstrekningen som pavirker vegsystemets
fremkommelighet for alle trafikanter.

=

T

Figur 2-1. Rv. 706 Osloveien og Sivert Dahlens veg er veganleggene som omfattes av konsekvensutredningen.
Bildet viser situasjon ved avkjoring til Dorthealyst i februar 2024.
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2.2 Utredningens omfang

Utredningen er tilpasset tiltakets stegrrelse og aktuelle samfunnsutfordringer i og ved planomradet. |
samrdd med Statens vegvesen er det vurdert & ikke veere hensiktsmessig & utfare
samfunnsgkonomiske beregninger ved bruk av EFFEKT og nye trafikkberegninger for planomradet’.
RTM og EFFEKT (type 3) egner seg ikke for en utbedringsstrekning, og det er vanskelig a
predikere/modellere om tiltaket i seg selv vil overfore trafikk. For disse temaene henvises det til
beregninger av avlastningsvegen giennomfgrt i forbindelse med KU-rapport prissatte virkninger for
strekningen rv. 706 Sluppen-Stavne fra 2010 (Statens vegvesen, 2010) og Statens vegvesens
byutredning Trondheimsomradet fra 2017 (Statens vegvesen, 2017).

Kvalitative vurderinger av faktorer som pavirker samfunnsnytte ved planomradet er i stedet vektlagt i
denne rapporten. Der det finnes tallgrunnlag vil dette belyses, men det er ikke en ambisjon om &
prissatte alle virkninger i kroner. Virkninger for stgy omtales kvalitativt, mens luftforurensning og
klimagassutslipp omtales ikke med bakgrunn i tiltakets begrensede trafikale betydning. Tiltaket
innebaerer en standardheving pa infrastrukturen, men endrer i liten grad trafikksystemet i omradet
eller reduserer reisetid med bil. Det er derfor lite grunn til & tro at tiltaket vil ha stor betydning pa antall
kjgretay og kijgremagnster. Av den grunn ansees endringer i utslipp som marginale. Se kap. 6.2
Trafikantnytte for ytterligere beskrivelse av trafikksituasjonen.

2.3 Gjennomfgring

Det er lagt opp til et tett tverrfaglig samarbeid mellom Multiconsult og Statens vegvesen i vurderingene
av samfunnsnytte for strekningen. Kunnskap om rv. 706 og avlastningsvegen ligger i stor grad hos
Statens vegvesenet. Som underlag til analysen for samfunnsnytte er det derfor arrangert to
arbeidsmgter med fagressurser fra drift/vedlikehold, veg og transport i vegvesenet i perioden februar
og mars 2025. Sentrale spgrsmal og problemstillinger ble sendt til mgtedeltakerne i forkant av
mgtene. Arbeidsmgtene med fagressursene fra vegvesenet utgjgr hovedgrunnlaget for vurderingene i
denne rapporten. | tillegg til arbeidsmotene er sammenstilling av eksisterende rapporter, innhenting
av offentlig tilgjengelige informasjon fra kartdatabaser og transportplaner for Trondheimsomradet og
nasjonalt et sentralt grunnlagsmateriale for vurderingene i denne rapporten.

2.4 Analyseperiode

Konsekvensutredningen vurderer en analyseperiode pa 40 ar. | vurderinger av maloppnaelse for
effektmal er det sett pa dagens situasjon sammenlignet med mulig veglasning i ar 2050.

2.5 Usikkerhet

Kvalitativ vurdering av samfunnsnytte innebaerer bruk av faglig skjgnn og vurderingene i rapporten
medfarer noe usikkerhet. Trafikkberegninger for strekningen er gjennomfart i 2022 og innehar feilkilder
i forhold til dagens trafikksituasjon. | arbeidet med konsekvensvurderingen er det lagt til grunn
tverrfaglig arbeid for & sikre helhetlige vurderinger.

" Ref. avklaring i mgte 12.12.2024 med deltakelse fra Byplankontoret, Statens vegvesen og Multiconsult.
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3 Dagens situasjon (nullalternativet)

Figur 3-1 viser prosjektstrekningen. Sivert Dahlens veg ligger mellom rv. 706 og Nidelva, mens
Stavnerundkjgringen ligger helt nord péa prosjektstrekningen. Dorthealyst gard ligger midt mellom
rv. 706 og jernbanen.

70¢]
Stavnerundkjeringen
Dorthealyst gard
Sivert Dahlens veg
Rv. 706
Sor j

Figur 3-1. Oversikt over prosjektstrekningen. Bakgrunnskartet er hentet fra Finn.no.

3.1 Fremkommelighet og omkjgringsvegnettet i Trondheim

Reisevaneundersgkelse for Trondheimsregionen 2022 har vurdert transportmiddel for ulike typer
reiser (Miljgpakken, 2022). Trafikanter som benytter vegstrekningene ved planomradet til bilkjgring,
gange og sykkel er i hovedsak bosatt i bebyggelsessonene indre vest og ytre vest. Se Figur 3-2 for
oversikt over bydelssoner i Trondheim. Undersgkelse konkluderer med at det i sentrumssonene
Midtbyen og Sentrum uten Midtbyen er en hgy andel reiser til fots og med sykkel, prosentandelen
reiser med gange og sykkel er her 60 til 65 prosent. For bosatte i sentrumsneere soner som grenser til
veganleggene i planomradet, er prosentandelen fot- og sykkelreiser henholdsvis 40, 49 og 39 prosent.
Det antas & vaere potensiale for & gke andelen syklister pa strekningen for alle type reiser og ikke kun
arbeidsreiser. Det bemerkes her at prosjektstrekningen i stor grad at preget av gjennomfart — fa reiser
tileller fra planomradet.

Ved dagens situasjon er Stavnerundkjgringen sdpass smal at starre kjgretgyer har vanskeligheter med
a komme seg gjennom rundkjgringen. Lange biler ma benytte avvikende kjgremgnster for a betjene
strekningen. Det er kg i morgen- og ettermiddagsrush ved armene som leder inn til rundkjgringen.
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Ytre sprost

e

Figur 3-2. Bydelssoner i Trondheim med bebyggelse i gult. Planomradet er ligger i det rade feltet. Kilde: RVU
Trondheimsregionen 2022.

Rv. 706 Oslovegen er en del av ringen rundt Trondheim, og det er viktig med god kapasitet for
avlastning av Holtermanns veg og Elgesetergate, ikke minst for tungtrafikken. Den stgrste betydning
for kapasiteten er rundkjgring pa Stavne. Det planlegges her med to felt i sirkulasjonsarealet og to felt i
armer inn i rundkjgringen der dette er ngdvendig for a fa tilstrekkelig avvikling. Stgrre rundkjering med
bedre sikt vil fgre til bedre trafikksikkerhet og fremkommelighet. @vrig veistrekning planlegges med to
kjorefelt slik det er i dagens situasjon. Lik standard som tilstgtende veg er vektlagt slik at trafikantene
unngar vesentlige standardsprang, slik det er i dagens situasjon. Trafikkmengden og andelen
tungtrafikk pa strekningen vil avhenge av om Byasentunnelen er byd eller ikke.

| anleggsperioden ma rv. 706 stenges for trafikk. Lengden pa stengeperioden og aktuelle
omkjgringsveger for giennomgangstrafikk og lokaltrafikk méa avklares som del av
reguleringsplanarbeidet. Det ma samtidig avklares hvilken trafikk som i en anleggsperiode kan ga
langs Sivert Dahlens veg slik at beboerne sikres en trafikksikker adkomstveg samtidig som
beredskapshensyn og fremkommelighetsbehovet for ngd- og nyttekjgretgy ivaretas. Hovedsykkelveg
langs planomradet skal sgkes opprettholdt i anleggsperioden.
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Figur 3-3. Vegsystemet i Trondheimsomradet. Rv. 706, ogsé kalt Nordre avlastningsveg, er markert med uthevet
gulfarge. Kilde: Gislink Trondelag

Figur 3-4. Ettermiddagsrush har lengre ke pa grunn av lav kapasitet ved Stavnerundkjeringen. Bildet er tatt i mars
2025.
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3.2 Trafikksikkerhet

Multiconsults rapport «Trafikksikkerhetsvurdering av vegalternativer» fra 2025 beskriver at utbygging
av vegstrekningen slik det er foreslatt i alternativ A vil gi bedre trafikksikkerhet og tryggere skoleveg enn
ved dagens vegsituasjon (Multiconsult, 2025). | rapporten pekes det spesielt pa betydningen av &
etablere planskilt kryssing av gang- og sykkelveg under rv. 706 for & skille myke trafikanter fra den hayt
trafikkerte omkjgringsvegen. dkt vegstandard og en utvidet rundkjgringen ved Stavne vil, ifalge
rapporten, gi en vesentlig bedre trafikkavvikling enn ved dagens smale ett-felts rundkjgring. For

trafikksikkerhet vil en starre rundkjgring veere positivt da dette vil gi bedre fremkommelighet pa
vegstrekningen og mindre kg enn ved dagens situasjon.

Trafikkulykker registrert i vegkartdatabasen til Statens vegvesen, viser ulykker som har inntruffet pa

rv. 706 de ti siste arene. Ulykkene er vist Figur 3-5. Foruten en pakjgring bakfra mellom en personbil og
en syklisti rundkjgringen pa Stavne er det ingen ulykker med myke trafikanter involvert. Statens
vegvesen informerer om at det er stor underrapportering pa ulykker med sykkel og gange, og Handbok
V712 oppgir at s mye som halvparten av ulykkene kan vaere urapportert, slik at det ikke kan utelukkes
at det finnes flere. Dette skyldes at det kun er politiregistrerte ulykker som registreres i Vegvesenets
oversiktivegkart.no. Likevel er det snakk om fa ulykker der sykkel er involvert slik at en reduksjon av
dette antallet vil antagelig ikke medfere betydelige skonomiske gevinster for samfunnet. Det er i tillegg
vanskelig & vurdere hvor mange ulykker som vil reduseres som fglge av tiltaket.?

2023

qz /¥ Pakjering bakfra
8/ joring

V Personbil og sykkel
\ 2016
Kryssulykke i rundkjgring

Personbil og MC
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’ N 2014
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Jouttios

fon SUELPOG
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\ 2 2017
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\.? \

\

evege

2018
Pakjering bakfra

= N / Personbiler
QEM 1 rw:mé‘
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Figur 3-5. Trafikkulykker registrert de siste 10 ar. Kilde: vegkart.no

2 Bruk av T@Is tiltakskatalog samt enkel beregning av en lenke i EFFEKT kan gi en indikasjon.
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3.3 Kollektivtrafikk

Det eridag en bussholdeplass ved aktuell parsell av rv. 706; Nydalen retning Grillstad via St. Olavs
Hospital og Ladehammeren. Frekvens er ca. en gang i timen og hvert 30. minutt i rush. Neermeste
bussholdeplass for reiser i sgrgdende retning er ved Stavne/Thaulowbakken.

Figur 3-6. Dagens bussholdeplass ved rv. 706 Sivert Dahlens veg (mars 2025).

3.4 Vegstandard - tekniske anlegg som pavirker drift og vedlikehold

Rv. 706 skal planlegges som en tofelts hovedveg med forsterket oppmerking i dimensjoneringsklasse
H1V, som er nasjonal hovedveg med ADT < 6000. Det skal vzere planskilt kryssing for myke trafikanter
og fartsgrense lik 60 km/t.

V' /|8

1.0 3,25 lO,Sl, 3,25 1.0
1 T 1 1

9,0

Figur 3-7. Vegstandard H1 planlegges for alternativ A - oppgradering av dagens veg. Skissen viser vegbredder og
planlagt oppmerking. Kilde N100

Vegstandarden ved planstrekningen avviker fra hovedvegnettet som er tilknyttet pa begge sider. Dette
gjgr sammenhengende og effektiv drift og vedlikehold av avlastningsvegen krevende da
standardsprang pavirker driftskontrakter og gir vegeier ekstra driftsulemper. Ifalge ansvarlige for
dagens drift og vedlikehold er det lav tilstand for flere av vegelementene ved dagens veganlegg.
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Hovedproblemet er at systemet for vannhandtering mangler eller har darlig tilstand. Pa grunn av en
trang arealsituasjon og krevende geotekniske forhold, er det ikke etablert grgfter. Klimaendringer med
gkt nedbgr og styrtregn pavirker vedlikeholdsbehovet. For drift og vedlikehold er det en utfordring at
det ikke er mulig & kvitte seg med overvannet pa en effektiv mate og dette farer til at veganlegget
gradvis brytes ned hvilket igjen pavirker beereevne og kvalitet pa vegdekke med sideterreng.

Planomradet skrar fra vest mot gst med avrenning av overvann til Nidelva. Overvann fra Backmanns
veg renner inn i planomradet i en ledning som krysser rv. 706 sgr i planomradet fgr den renner ut i
Nidelva. Overvann fra nedre del av Bgckmanns veg renner i en ledning gjennom rundkjgringen lengst
nord i planomradet fgr utslipp i Stavnebekken. Overvann fra Mgrlenda og Breidablikkvegen renner
normalt i en ledning utenfor planomradet som farer til Stavnebekken. | ekstreme nedbgrsituasjoner vil
dette overvannet fglge en flomveg under jernbanebrua, inn i rundkjgringen og sa til Stavnebekken.
Jernbanen og rv. 706 er mulige barrierer for avrenning i en flomsituasjon. Kapasitet pa eksisterende
stikkrenner er ikke kjent. Det gar en vannledning langs eksisterende rv. 706 fra nord til ser.
Bebyggelsen i Sivert Dahlens veg er forsynt av denne, i tillegg til at den forsynte bebyggelsen i
Oslovegen som ble fijernet i forbindelse med bygging av Nydalsbrua. Deler av denne ledningen er
gammel og moden for utskifting. Dette gjor at dagens driftssituasjon preges av jevnlig vedlikehold til
akutte reparasjoner og ngdvendige fornyelser for delelementer ved vegstrekningen.

Deler av Osloveien stenges

Fra i kveld, tirsdag, blir det nattestengt pa riksvei 706 i Trondheim. Det betyr
at du ikke kan komme deg til Nydalsbrua fra Breidablikkveien og Bockmans
vei i bil.
1@ NORUNN BERGESEN
97541234

O Publisert: 2. april 2024 ki, 20:4

Q

Nattestengingen skal vare fram til fram til 12. april.

1 kveld, tirsdag 2. april, starter arbeidene med utskifting av en
stikkrenne pa riksveg 706, Osloveien. Dette vil medfore stenging av
veien mellom rundkjoringa ved Breidablikkveien og Sivert Dahlens veg.

FOTO: STATE

Figur 3-8. Nyhetsartikkel i Adresseavisen april 2024 om vegstenging ved rv. 706 Dorthealyst pa grunn av
nodvendig utskifting av stikkrenne. Kilde: Adresseavisen.
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4 Tiltaksbeskrivelse

4.1 Alternativer som utredes

Gjennom planleggingen av prosjektet er det vurdert ulike lgsninger som presenteres i Tabell 4-1.
Hovedalternativet er alternativ A. Dette har to varianter, omtalt som alternativ A+ og A+. | denne
rapporten sammenlignes hovedalternativet A med nullalternativet, og de gvrige variantene av
alternativet omtales ikke videre. For mer informasjon om begrunnelse for valg av Alternativ A, henvises
det til prosjektets samlerapport for konsekvensutredning (Multiconsult, 2025).

Tabell 4-1. Vegalternativer som utredes.

Alternativ | Beskrivelse

Alt. 0 Nullalternativet — dagens situasjon

Alt. A Utbedring av dagens trasé for rv. 706 og Sivert Dahlens veg

Alt. A+ Redusert lgsning for rundkjering og GS-kryssing av rv. 706 i plan i stedet for planskilt lgsning
Alt. A+ Utbedring av dagens trasé for rv. 706, men deler av Sivert Dahlens veg legges pd nordre del av

vegstrekningen pé nedsiden av Stavnetarnet i henhold til vegnormalens krav samt lover, regler
og faringer for vegutforming, tekniske anlegg, sikkerhet mv.

4.2 Alternativ 0: Nullalternativet -
dagens situasjon

Nullalternativet er en viderefgring av dagens
situasjon der vegen driftes og vedlikeholdes pa et
ngdvendighetsniva. Byasentunnelen ble vedtatt
finansierti 2022 og inngar dermed som en del av
nullalternativet.

Stavnerundkjgringen

Sivert Dahlens veg er en blindveg som gir adkomst
til boliger fra rv. 706 via avkjgring i sgr. Den
fortsetter som gang- og sykkelveg mellom Sivert
Dahlens veg 29 og Stavnerundkjgringen. Ved
Sivert Dahlens veg 25 gar det en stikkveg ned mot
Nidelva, markert med lilla i Figur 4-1. Den brukes
som adkomst til Nidelva. Det planlegges
hovedsykkelveg langs Sivert Dahlens veg.

V\\

Sivert Dahlensveg

Tegnforklaring

— AR A (Hovedalternativ

w— Al A (Omlegging Sivert Dahlens veg)

Alt. A- [Redusert lgsning]

— Al O (Eksisterende situasjon)

N
A 0 125 250 meter
L 1 1 1 J

Figur 4-1. Alternativene som utredes.
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4.3 Alternativ A: Utbedring av rv. 706 og Sivert Dahlens veg

Alternativet innebeerer at dagens rv. 706 og Sivert Dahlens veg utbedres for 4 tilfredsstille krav i
vegnormalen og gjeldende tekniske forskrifter. Avkjgring fra Sivert Dahlens veg til rv. 706 stenges og ny
boligadkomst blir fra Stavnerundkjgringen. Sivert Dahlens veg utbedres med hovedsykkelveg og
fortau. Gang- og sykkeladkomst og adkomst til gardsbruket ved Dorthealyst etableres ved ny kulvert
som krysser rv. 706 planskilt. Skisse for alternativ A etter utbedring er vist i Figur 4-2. | anleggsperioden
ma det forventes at rv. 706 stenges for normaltrafikk. Adkomst til boliger i Sivert Dahlens veg,
hovedsykkelveg og et vegtilbud for beredskap vil opprettholdes i anleggsperioden.

Dorthealyst gard

?“:' S Stavnerundkjgringén

=

Sivert Dahlens veg

Figur 4-2. Foreslatt lasning for utbedring av dagens veg, alternativ A. Omfang av vegfyllinger avhenger av
geotekniske vurderinger. Her er deler av Sivert Dahlens veg lagt pa motfylling.

Anleggsfasen antas & veere halvannet til to ar. Rv. 706 ma stenges under deler av tiltakets anleggsfase
pa grunn av at vegen ma bygges vesentlig hgyere i terrenget enn i dag og pa grunn av omfattende
ombygginger av teknisk infrastruktur og geotekniske tiltak. Statens vegvesen opplyser videre om at
ngd- og nyttekjgretgy pluss gaende og syklende kan fortsette a bruke Sivert Dahlens veg for
fremkomst nar rv. 706 er stengt for utbedring. Dette vil redusere ulempene ved stenging noe.
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5 Prosjektdata

Kunnskapsgrunnlaget for vurderinger av samfunnsnytte av vegtiltaket tar utgangspunkt i tidligere
fagrapporter for prosjektet og gvrig relevant litteratur. Rapportene gir innsikt i erfaringstall og typiske
virkninger som kan oppsta av lignende tiltak.

5.1 Trafikkgrunnlag

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet for rv. 706 utarbeidet Multiconsulti 2022 et notat som
omhandlet dagens og fremtidens trafikktall pa strekningen (Multiconsult, 2022). Tabell 5-1 er hentet
fra nevnte notat og viser trafikkmengder og fartsgrenser langs rv. 706, Sivert Dahlens veg og Backmans
veg. Opplysningene i tabellen er hentet fra Statens vegvesen sin tjeneste vegkart.no.

Trafikknotatet fra Multiconsult viser at det er flere kjgretay per dggn pa rv. 706 sgr for rundkjgringen pa
Stavne enn nord for rundkjgringen, henholdsvis 12 600 mot 4 800. Samtidig er andelen lange kjgretgy
lavere sgr for rundkjgringen, lik 7 prosent. Det foreligger ikke trafikktall for Sivert Dahlens veg.
Trafikkanalysen viser ogsa tendenser til kgdannelse pa rv. 706 inn mot Stavnerundkjgringen.

Tabell 5-1. Trafikkmengder og fartsgrenser i omradet (hentet fra «Trafikk: kapasitetsberegninger i SIDRA» ifm.
rv. 706 — Dorthealyst reguleringsplan).

Rv. 706 ApT Andel lange kjoretgy | Ar Fartsgrense
Sar for rundkjgring pa Stavne 12600 | 7% 2018 | 60 km/t
Nord for rundkjgring pa Stavne 4800 | 9% 2021 | 60 km/t
Adkomstveg til Stavne (gstover) - - - 30 km/t
Sivert Dahlens veg ApT Andel lange kjoretgy | Ar Fartsgrense
- - - 30 km/t
Backmans veg, vest for rundkjgring pa ApT Andel lange kjgretgy Ar Fartsgrense
Stavne
4300 | 3% 2021 | 50 km/t

Statens vegvesen har benyttet Regional transportmodell (RTM) i delomrademodellen Dom Nidaros til
a beregne fremtidige trafikkprognoser for hovedvegnettet i omradet Sluppen/Stavne. Modellen er
kalibrert opp mot reisevaneundersgkelsen (RVU) fra 2013/2014 og validert mot trafikktellinger fra
2018. Prognosene gjelder for 2030 og omhandler to ulike fremtidsscenarioer:

1. «Nydalsbrua»: Nydalsbura apen for trafikk, ellers er transporttiloudet uendret.

2. «Byasentunnelen»: Bydsentunnelen dpen for trafikk, ellers er transporttilbudet somi
scenarioet «Nydalsbrua». Dette scenarioet tilsvarer nullalternativet i rapporten om
samfunnsnytte- og kostnader.

Tabell 5-2 viser at trafikkmengden pa rv. 706 Osloveien vil gke med fem prosent til 13 300 i 2030 med
en viderefgring av situasjonen i 2018. Med apning av Nydalsbrua vil trafikken i 2030 stige ytterligere til
over 16 000, mens apningen av Byasentunnelen vil redusere dette tallet til i overkant av 11 000 som
folge av at bilister velger denne adkomsten til Byasen istedenfor via rv. 706 og rundkjgringen pa
Stavne. Det betyr at som fglge av tunnelen vil ADT reduseres med 1 400.

Av tabellen ser man videre at rv. 706 Nydalsbrua vil vaere vesentlig travlere etter dpning av
Byasentunnelen.
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Tabell 5-2. Beregnet ADT for prognosear 2030 (hentet fra «Trafikk: kapasitetsberegninger i SIDRA» ifm. rv. 706 —
Dorthealyst reguleringsplan). «-» betyr at det ikke er aktuelt med tall her.

ADT 2018 ADT 2030
Strekning\Scenario | Dagens situasjon Referanse Nydalsbrua Byasentunnelen
Rv. 706 Osloveien 12600 13 300 16 300 11200
Rv. 706 - - 12900 21800
Nydalsbrua
Byasentunnelen - - - 14900
Sluppen bru 9200 9800 | - -

5.2

Myke trafikanter

| forbindelse med dette prosjektets KU-rapport for friluftsliv ble det giennomfaert en kartlegging av bruk
av Sivert Dahlens veg for sykkel, laping og gange (Multiconsult, 2024). Kartleggingen ble gjort ved
manuell telling langs strekningen pa tre ulike tidspunkt i juni og august 2024. Tallene for myke
trafikanter ble registrert som en samlet sum for begge retninger. For 8 dekke bade arbeids- og

fritidsreiser, ble det gjort to tellinger ved morgen- og ettermiddagsrush pa hverdager samt en telling i

helgen.

Tabell 5-3 viser at det er flest syklende om morgenen og det antas at majoriteten av syklistene langs
vegstrekningen benytter den som en del av en arbeidsreise. Det er fa gdende og joggende pa
strekningen ved registreringstidspunktene.

Tabell 5-3. Resultater fra tellinger i Sivert Dahlens veg viser antall gagende, syklende og joggere ved ulike

registreringspunkter (hentet fra KU-rapport friluftsliv)

Dato Tidspunkt og vaer Syklende Syklende Gaende Gaende Joggere | Totalt
voksne barn voksne barn

Sgndag Kl. 13-14 28 1 11 1 14 55
09/06-2024 Overskyet, ca. 12

grader.
Torsdag Kl. 07.15-08.15 102 1 3 0 2 108
13/06-2024 Pent, ca. 10 grader
Torsdag Kl. 15.30-16.30. 103 2 5 1 9 120
13/06-2024 Pent, ca. 17 grader
Seondag Kl. 13-14. 27 0 6 0 7 40
23/06-2024 Overskyet, ca. 18

grader
Torsdag Kl.07.15-08.15 116 0 1 0 2 119
27/06-2024 | Overskyet og

duskregn, ca. 20

grader
Torsdag Kl. 15.30-16.30. 99 1 2 5 107
27/06-2024 Pent, ca. 28 grader
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Figur 5-1. Gang- og sykkeltilbudet mellom rv. 706 Stavnerundkjeringen og rundkjeringen i Backmans veg
/Breidablikkvegen gar under jernbanebrua pa Stavne. Foto fra februar 2024.

5.3 Qvrig litteratur

Som et tillegg til trafikkanalysen, bygger analysen pa ulike kilder som belyser hvilke virkninger som kan
oppsta som falge av lignende tiltak som rv. 706 Sivert Dahlens veg. Litteraturgiennomgangen gir ogsa
noen erfaringstall som brukes i vurderingene i kapittel 6.

5.3.1 TOl-rapporter
TOI-rapport 1690/2019: Samfunnsgkonomisk analyse av drifts- og vedlikeholdstiltak for syklene
og gaende

Rapporten undersgker samfunnsgkonomiske virkninger som fglge av drift- og vedlikeholdstiltak for
syklende og gdende. Studien fremhever hvordan tiltak for bedre vinterdrift, belysning og vedlikehold
kan gi positive effekter pa sikkerhet, fremkommelighet og komfort for gdende og syklende.

1. @kt ulykkesrisiko om vinteren

a. Vinterfare, seerlig glatt is, er en betydelig arsak til fallulykker. Forbedret vinterdrift, kan
redusere fotgjengerulykker med ca. 20 prosent arlig.

b. Glattvinterfgre, lgs grus og lgv utgjar en risiko for syklister. Forbedret vinterdrift kan
redusere sykkelulykker med ca. ett prosent.

2. Fremkommelighet og komfort

a. Darlig vedlikeholdte veier med ujevnheter og manglende belysning, reduserer
komforten og gker reisetiden for myke trafikanter. Forbedret drift og vedlikehold kan
gke gijennomsnittshastigheten for syklister, men konkrete tall mangler.

b. LED-belysning og SMART-belysning samt fjerning av sng og is kan redusere forsinkelser
og oke komfort.

3. Samfunnsgkonomiske vurderinger

a. Bedre drift og vedlikehold kan fare til gkt bruk av gange og sykling, som igjen gir
samfunnsmessige gevinster som bedre helse og redusert biltrafikk.

b. Tiltak som gir barvegsstandard, kan gi betydelige sikkerhetsgevinster og spart reisetid.
Dette kan ogsa medfare gkt sykkelbruk og flere fotgjengere. Vinterdrift med brayting og
stroging er utbredt, men gir varierende resultater.
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Rapporten identifiserer riktignok flere kunnskapshull, blant annet data om sammenhenger mellom
driftstiltak og sikkerhet/fremkommelighet/komfort samt data om sykkel- og gangtrafikk i ulike arstider
pa ulike strekninger.

TOI-rapport 1460/2015: Samfunnsgkonomisk vurdering av innsats innen drift og vedlikehold

Rapporten analyserer samfunnsgkonomiske effekter knyttet til drift, vedlikehold og fornying av
transportinfrastruktur. Fokuset er pa hvordan vedlikeholdsetterslep, budsjettallokering og
forebyggende tiltak pavirker samfunnets nytte og kostnader. Rapporten viser at méalrettede
investeringer i drift og vedlikehold kan gi samfunnsgkonomiske gevinster, seerlig pa trafikkerte
vegstrekninger.

1. Nytten av & eliminere vedlikeholdsetterslep pa riksvegnettet over en periode pa 12 ar beregnes
til & veere 15 milliarder kroner. Gevinsten er starre jo mer trafikkert vegen er.

2. Forebyggende tiltak som kosting, rilling av rullebaner og utbedring av smaskader kan bremse
nedbrytingen av vegen og forlenge intervallet mellom dyre fornyingsarbeider.

3. Tiltak gir gevinster gjennom reduserte forsinkelser, lavere driftskostnader og gkt
trafikksikkerhet.

5.3.2 Valdresmodellen

Valdresmodellen er en ny metode for vegutbedring utviklet av Statens vegvesen, forst testet pa E16
mellom Fagernes og @ylo i Valdres. Modellen fokuserer pa & involvere entreprengrer tidlig i prosessen,
gjenbruke eksisterende vegareal og oppna en sakalt god nok vegstandard for 8 maksimere
trafikksikkerhet og fremkommelighet gitt gkonomiske begrensninger.

Pilotprosjektet i Valdres viste sa gode resultater at modellen na brukes ved utbedring av lavtrafikkerte
tofelts riksveger i hele landet.

For vegprosjektet rv. 706 er flere av egenskapene ved Valdresmodellen aktuelle ettersom det er valgt &
utbedre dagens vegarealer fremfor nybygging av veg samtidig som det i hele planfasen er lagt vekt pa
arealbehov for anleggs- og driftsfasen av vegprosjektet.

Figur 5-2. Utbedring av dagens vegstrekning er alternativet som utredes i konsekvensutredningen. Bildet viser
dagens situasjon med vintervedlikehold i 2025.
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5.3.3 Miljgpakkens mal

Nullvekstmalet, som ble beskrevet i delkapittel 1.2, er hovedmalet i alle byvekstavtalene.
Byvekstavtalen 2019-2029 har fglgende ni mal for arbeidet:

1. Lavere utslipp
2. @kningimiljgvennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise
miljgvennlig

4. Tilgjengelige by- og
tettstedsomrader

Reduserte trafikkulykker
Overholde krav til luftkvalitet

Redusere trafikkstgy

© N o o

Grgnn og effektiv
neeringstransport (s s

9. ke brukertilfredshet : "7 TRONDHEIM 8, e

Brattora

Trondheim
sentralstasion

For reguleringsarbeidet med rv. 706 vil \ ( s e N e

\ o Nidaros. o

seerlig malene 1, 3 og 8 veere viktige. Mal - et
s, Mariel!bm’qy‘x PO Singsaker

to handler om at flere skal reise ol JE
miljgvennlig og at gkningen i j =t
miljevennlige reiser i avtaleomradet skal e t e
veere starre enn befolkningsveksten. o ) =% &4

Malet henger tett sammen med mal tre L o

der samordnet areal- og S o PG o e
transportplanlegging skal redusere o e £ o S el
transportbehovet og gjgre det lett og

Berg

Figur 5-3. Helhetlig og tilfredsstillende standard pa

tryggere & velge miljgvennlige avlastningsvegen rundt Trondheim er avgjerende for miljgpakkens
transportmidlerien velfungerende bo-  ma4i 4 om tilgiengelige by- og tettstedsomridet og mal 8 om

og arbeidsregion. Mal atte handler om neeringstransport. Bilde og kart viser parsell av rv. 706.

at naeringstransporten skal bli grennere

og mer effektiv.
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6 Vurderinger av samfunnsnytte

Tiltaket vil medfere et oppgradert vegtilbud, bade for bilister, syklister og gaende. Det oppgraderte
tilbudet vil veere mer attraktivt all den tid trafikanter potensielt far kortere reisetid kombinert med gkt
trygghetsfolelse og komfort. At vegen blir attraktiv for alle typer trafikanter har betydning for at den
faktisk blir brukt. Tiltaket vil bergre trafikanter pa vegen i dag, nye trafikanter som endrer reisemiddel
pa grunn av tiltaket og trafikanter som endrer reiserute og trasévalg som fglge av tiltaket.

Dette kapittelet dragfter virkninger for samfunnsnytte og -kostnad som fglge av utbedringen av rv. 706
Oslovegen. Det drgftes virkninger for bilister og myke trafikanter for det belyses hvordan stgy samt
drift og vedlikehold av veganlegget pavirkes. Deretter diskuteres gevinster som fglge av stabile
grunnforhold. Til slutt fokuseres det pa effektmalene for avlastningsvegen.

6.1 Prosjektkostnader

Statens vegvesens kostnadsoverslag for rv. 706 Sivert Dahlens vei-Dorthealyst fra 2022 gir en
styringsramme (P50-verdi) pa 312,4 mill. 2021-kroner (Statens vegvesen, 2022).% Justert til 2025-
kroner per februar blir dette 368,6 mill. kroner. Tabell 6-1 viser at en fijerdedel av kostnadene gar med
tilveg i dagen, drgye 80 mill. kroner, mens usikkerhetsfaktorer ligger pa en femtedel av
totalkostnaden. De stgrste bidragsyterne til prosjektets usikkerhet er markedssituasjon og
grunnforhold. Konstruksjoner utgjgr en beskjeden andel pa i overkant av fire prosent, hvilket utgjar
nermere 13 mill. kroner.

Tabell 6-1. Kostnadsfordeling for alternativ A2 fra Statens vegvesens kostnadsoverslag i 2022.

Post Andel av totalen Kroner (2021)
Vegidagen 25% 80,6 mill. kr
Konstruksjoner 4,1% 12,9 mill. kr
Andre tiltak 11 % 36,3 mill. kr
Byggherrekostnader 13% 40,6 mill. kr
Mva. 12% 38,7 mill. kr
Grunnerverv 6,5 % 20,7 mill. kr
Uspesifisert 9% 28,5 mill. kr
Usikkerhetsfaktorer 18 % 58,2 mill. kr

6.2 Trafikantnytte

6.2.1 Bilister

Dette delkapittelet omhandler nyttevirkninger for personbiler, herunder bilfgrer og bilpassasjer. En
utbedring av rv. 706 vil ikke gi vesentlige tidsbesparelser i form av kortere reisevei eller hgyere
fartsgrense. Det er derfor lite trolig at trafikken eller trafikkmensteret i omradet pavirkes nevneverdig.

3 Alternativ A2 i kostnadsoverslaget.
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Rv. 706 er en viktig strekning for transport i Trondheim med en andel lange kjgretay pa ni prosent,
hvilket utgjer en ADT pa om lag 1 000 kjgretay. En utbygging av vegen vil kunne gi mer forutsigbar
fremkommelighet for naerings- og nyttekjoretoy i tillegg til personbiler.

Hovedhensikten med vegutbygging er & oppna tilfredsstillende vegstandard for denne type nasjonal
hovedveg. Vegens utforming ma veere dimensjonert for naeringstrafikk med lange biler. Vegen méa ogsa
ha en teknisk standard med vegunderbygning, infrastruktur og vegtekniske anlegg jamfor ‘skal’krav i
N100 og forskrifter. Forutsigbar fremkommelighet for nyttekjaretay og personbiler som kjgrer pa vegen
ikke bare i dagens situasjon, men 40 ar frem i tid er en malsetting. Statens vegvesen oppgir i
arbeidsmgtene at vegen stenges oftere enn normalt. Det er noe usikkert ngyaktig hvor mange ganger
vegen stenges arlig, men Statens vegvesen anslo 10-15 ganger arlig i arbeidsmgtet 31. januar 2025.

Hyppigheten av vedlikehold pavirker behovet for & stenge vegen for trafikk. Dagens lave standard pa
veganlegget aker behovet for a gjgre ngdvendig vedlikehold og med tiden er det sannsynlig at vegen vil
stenge oftere i takt med at vegstandarden forverres.

For det fagrste vil stenging av vegen medfare at fremkommeligheten i omradet forverres. Trafikanter ma
velge andre veger i omradet for 8 komme til sin destinasjon, hvilket vil redusere fremkommeligheten
for trafikantene og gi en agkning i kjgretgykilometer totalt.* Dette gir ogsa belastning og redusert
fremkommelighet pa avrig vegnett. Trafikkdata beskrevet i Multiconsults trafikkvurdering med
kapasitetsberegninger i 2022, anslar en ADT pa 11200i2030. Dersom vegen skulle stenges et helt
daegn for vedlikehold vil alle disse trafikantene fa en lenger reisevei til sin destinasjon. Det er vanskelig
a gjgre antagelser om hvor mye lenger en slik reise vil bli i giennomsnitt for trafikantene, men Figur 6-2
viser et hypotetisk eksempel for potensielle kostnader som falge av & stenge vegen.‘% Eksempelet ser
isolert sett pa kostnaden for de bilistene som ma kjare en omveg til sin destinasjon. Eksempelet er
nok et konservativt anslag av kostnaden av & stenge vegen ettersom disse bilistene na vil benytte
andre veger og potensielt bidra til gkt grad av kedannelse her og sddan pavirke avrige bilisters
fremkommelighet i tillegg. Beregningen illustrerer et eksempel pa en prissatt konsekvens og er ikke en
fullstendig nytte-kostnadsberegning.

Figur 6-1. Figuren viser mulige kjoreretninger i Stavnerundkjeringen ved rv. 706 og rundkjoringen ved
Bgckmans veg. Alternativ 1 for rv. 706 legger opp til at Stavnerundkjeringen skal utvides slik at det blir to
kjorefelter i rundkjeringen, starre radius og en bedre avkjgring til Stavne gérd og Sivert Dahlens veg.

“ Det er verdt 8 bemerke seg at om det totale antallet kjgretaykilometer gker, vil klimagassutslipp fra biltrafikk ogsé eke. Hadndbok V712 opererer med en CO,-
kostnad i 2020-kroner pa 1500 per tonn CO-ekvivalent. Kostnaden forutsettes & oke 4 prosent per ar etter 2020.

5 Merk at dette er en forenklet analyse som er heftet med mye usikkerhet. Hindbok V712 sier at det i dag ikke foreligger en metodikk for & beregne omfanget av
uforutsette forsinkelser og at en med dagens metodikk vanskelig vil kunne beregne nytten av regularitetsforbedrende tiltak (Statens vegvesen, 2021).
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Multiconsult
Statens vegvesen oppgir videre at vegen stenges med ujevne mellomrom og enkelte ganger stenges

vegen av akutte hensyn. Kombinert med usikkerheten om nar vegen gjenapnes gir dette uforutsigbar
fremkommelighet i dagens situasjon.

Rv. 706 er en del av nordre avlastningsveg i Trondheim og skal avlaste Midtbyen og fungere som
omkjgringsveg for E6. Ved fraveer av omfattende vedlikehold og utbedring i alternativ 0 i
konsekvensutredningen, vil ikke avlastningsvegen fungere etter hensikt. Utbygging vil ha en positiv
effekt pa oppetid for vegen. Mer forutsigbar fremkommelighet vil igjen kunne gke tungtrafikkandelen
fordi man reduserer usikkerheten omkring tilgang til industriomradet pa Brattgra/Nyhavna.

Eksempelberegning pa kostnad av stenging av rv. 706

Ved a benytte standardsatser for tidsverdier og reisehensiktsfordeling fra Handbok V712, kan vi gjgre en
forenklet analyse som indikasjon pa kostnaden av & stenge rv. 706 for vedlikehold (Statens vegvesen, 2021).
Tabellen under viser tidsverdier, reisehensiktsfordeling og personbelegg for bilreiser pa under 70 kilometer.
Det antas at personbiler pa strekningen, altsa ikke lange kjgretay, ikke kjgrer lenger enn 70 kilometer per tur.

Tidsverdi
(kr/persontime)

Reisehensikt (andel)

Personbelegg (antall
personer per bil)

Tjenestereise 470 0,2 1,15
Til og fra arbeid 85 0,23 1,10
Fritid 70 0,56 1,90

Ved & ta utgangspunkt i anslatt ADT med apning av By&sentunnelen i 2030 fra trafikkanalysen, kan vi gjgre
noen beregninger basert pa antagelser om hvor lang en giennomshnittlig omkjgring vil veere for personbilene
pa rv. 706. Tabellen under viser at dersom rv. 706 stenger en hel dag og gjennomsnittlig omkjaring gjares pa
tre minutter, vil kostnaden for personbilene veere i overkant av 100 000 kroner. Om omkjgring skulle ta ti
minutter vil kostnadene stige til neermere 350 000 kroner. Beregningene tar utgangspunkt i personbelegg per
personbil som angitt i Hdndbok V712.

Tabellen viser ogsa kostnadene for tungtrafikk, hvilket utgjorde ni prosent av ADT pa rv. 706. En omkjgring pa
tre minutter er beregnet til 4 koste kr 38 000 og en omkjaring pa ti minutter koster kr 127 000.

ADT Omkjgringskostnad 3 min (kroner) Omkjgringskostnad 10 min (kroner)
Tjenestereise 2038 55000 184 000
Til og fra arbeid 2344 11 000 37 000
Fritid 5708 38000 127 000
Totalt personbiler 10192 104 000 347000
Tunge kjgretay 1008 38 000 127 000

Totalt er det beregnet at det vil koste neermere 150 000 kroner & stenge rv. 706 i en hel dag om omkjgringen
for trafikanter skulle veere tre minutter i snitt. Om omkjgringen skulle ta lenger tid, ti minutter i snitt, vil de
estimerte kostnadene stige til over 450 000 kroner. Statens vegvesen nevnte at vegen stenges flere ganger i
aret, trolig rundt ti ganger selv om dette er mye usikkerhet rundt ngyaktig hvor ofte. Tabellen under viser at
dersom vegen stenges ti ganger i aret for vedlikehold vil dette gi en arlig kostnad pa 1,4 mill. kroner ved
omkjaring pa tre minutter og 4,7 mill. kroner ved omkjgring pa ti minutter. Totale kostnader for hele
analyseperioden pd 40 ar er beregnet til 29 mill. kroner for en omkjgring pa tre minutter og 97 mill. kroner for
en omkjgring pa ti minutter.

Omkjgring 3 minutter Omkjgring 10 minutter

1420
29231

4733
97 436

Z\rlig omkjgringskostnad (1000 kroner)
Total kostnad (40 ar) (1000 kroner)

Det understrekes at det er en forenklet analyse som begrenser seg til & se pa trafikanters tidskostnader som
folge av & matte endre reisevei ved stengt rv. 706. Omkjgringstidene er vilkarlig valgt for & vise utfallsrommet
og estimatene méa ansees som indikatorer for de faktiske kostnadene.

Figur 6-2. Eksempelberegning péa kostnad av stenging av rv. 706. Kilde Multiconsult
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6.2.2 Myke trafikanter

Multiconsult

Myke trafikanter vil pa linje med bilister oppleve en standardheving pa vegen. Den adskilte lasningen
mellom gaende og syklende vil kunne gke trygghetsfglelsen. Opplevelsen av trygghet er viktig da vegen
benyttes som skoleveg, arbeidsveg og fritidsveg.

Brukerveiledningen for GS-EFFEKT 6.6 beskriver at ferdsel pa fortau (og GS-veg) ikke regnes
innebeaere utrygghetskostnader i GS-modulen. Siden gange og sykling i dagens situasjon foregar
separat fra rv. 706 (enten langs Sivert Dahlens veg eller pa egen gang- og sykkelveg), vil sparte
utrygghetskostnader som falge av tiltaket dermed skyldes kryssing av vegen ved rundkjgringen pa
Stavne. Trafikkdata presentert i delkapittel 5.1 viser at myke trafikanter hovedsakelig er syklister og at
det er begrenset med géende pa strekningen. Figur 6-3 viser en eksempelberegning av sparte
utrygghetskostnader som falge av forbedret kryssing ved rundkjgringen pa Stavne.

Eksempelberegning pa sparte utrygghetskostnader

Ved a benytte satser for utrygghetskostnader for gdende og syklende fra Handbok V712, kan vi gjare en enkel
beregning av sparte kostnader som fglge av utbedring av rv. 706.

Ferdselsmate

Utrygghetskostnader gaende

Utrygghetskostnader syklende

Kryssing av veg

1,8 kr/kryssing

1,8 kr/kryssing

Ferdsel langs veg

36,5 kr/km

16,4 kr/km

scenarioer:

Det er ikke i prosjektet foretatt en telling av hvor mange syklister og gaende som krysser Stavnerundkjering-
en. Eksempelberegningen tar utgangspunkt i pa tallene for antall syklister og gaende/joggende langs Rv. 706
Sivert Dahlens veg fra trafikkanalysen i prosjektet. Sparte utrygghetskostnader beregnes for fglgende to

Lavt scenario

Hayt scenario

Antall gdende

15

30

Antall syklister

100

200

Beregningene tar utgangspunkt i en diskontering pa 4 prosent og analyseperiode pa 40 ar. Resultatene i
tabellen under viser at sparte utrygghetskostnader i lavt scenario ligger pa om lag 76 000 kroner i aret med
en neddiskontert totalnytte pa drgye 1,5 mill. kroner. | hgyt scenario er sparte utrygghetskostnader pa i
overkant av 150 000 kroner arlig og en total nyttegevinst pa om lag tre mill. kroner for hele perioden.

Lavt scenario

Hgyt scenario

Arlig sparte utrygghetskostnader (1000 kroner)

76 151

Total nyttegevinst (40 ar) (1000 kroner)

1555 3111

Figur 6-3. Eksempelberegning pa sparte utrygghetskostnader ved utbedring av rv. 706.

Sykkelstrekningen pé rv. 706 Sivert Dahlens veg inngar som en del av planene om hovedsykkelvegnett
i Trondheim. KU-rapporten om friluftsliv kunne vise til at det var vesentlig flere syklister i ukedagene
ennihelgen, om lag 200 syklister mot 30.
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Figur 6-4. Dagens veglasninger i Sivert Dahlens veg ivaretar ikke krav om universell utforming for gang- og
sykkelvegen. Som det kommer frem av bildet tatt ved ovre del av den kommunale vegen, er det et parti med
stigning 7 %. Vegdekket er darlig, og asfalten er flere steder sprukket opp.

Pa samme mate som for bilister vil myke trafikanter oppleve positive effekter knyttet til
fremkommelighet som falge av bredere veg, utrettet kurvatur og bedre sikt. Strekningen far altsa gkt
standard ved utbedring av stigningsforholdene, men liten effekt for spart reisetid da strekningen som
utbedres er kort. Figur 6-5 viser en forenklet eksempelberegning pa nyttegevinster som fglge av at
syklister far bedre fremkommelighet langs rv. 706 Sivert Dahlens veg.

Eksempelberegning pa nytteeffekt av gkt fremkommelighet langs rv. 706 Sivert Dahlens veg

Ved a benytte standardsatser for tids- og helseverdier fra Handbok V712, kan vi gjare en forenklet analyse
som en indikator pa nyttegevinsten av & utbygge hovedsykkelvegen. Trafikkanalysen i kapittel 5.1 viste til en
ADT pa 208 og 216 ved to ulike telledager (hverdag). Det legges til grunn her 212 i ADT som et snitt mellom de
to tellingene. | tradd med trafikkanalysen antas det at turene er arbeidsreiser til og fra jobb, noe som har en
tidsverdi pa 109 kroner per persontime i henhold til Hindbok V712. Tabellen under viser nyttegevinst av gkt
fremkommelighet (spart reisetid) som fglge av utbedret sykkelveg. Diskonteringsfaktor er fire prosent og
analyseperiode settes med tidsperspektiv pa 40 ar. Tabellen viser at den arlige nyttegevinsten av en
tidsbesparelse pa ett minutt for syklistene er ca. 150 000. Nytten gker til om lag 450 000 ved en besparelse
pa tre minutter. Over hele perioden, beregnes det en total nyttegevinst pa henholdsvis 2,9 og 8,7 mill.
kroner.

Tidsbesparelse 1 min Tidsbesparelse 3 min
Arlig nyttegevinst (1000 kroner) 141 422
Total nyttegevinst (40 ar) (1000 kroner) 2894 8681

Figur 6-5. Eksempelberegning pa nytteeffekt av gkt fremkommelighet langs rv. 706 Sivert Dahlens veg.
Nar sykkelvegen utbedres kan det videre tenkes at flere begynner a sykle og lar bilen sta. Disse

syklistene vil oppna en helsegevinst som vil vaere en positiv samfunnsgkonomisk virkning av tiltaket.
Handbok V712 viser til at gkt fysisk aktivitet gir faerre sykdommer og en positiv endring i helsetilstand.
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For & verdsette helsegevinster av fysisk aktivitet tas det utgangspunkt i kostnadsbesparelser ved at
risikoen for sykdommer reduseres. Figur 6-6 presenterer et hypotetisk eksempel pa helsegevinstene
av flere syklende som fglge av utbedring av sykkelvegen langs rv. 706 Sivert Dahlens veg.

Eksempelberegning pa helsegevinster av flere syklende langs Rv. 706 Sivert Dahlens veg

Ved a legge til grunn standardsatser for besparte helsekostnader fra gkt fysisk aktivitet i henhold til Handbok
V712, kan man beregne tall som fungerer som en indikator pa helsegevinsten for samfunnet ved & utbedre
vegen. Standardsatsene presenteres i tabellen under og er hentet fra Handbok V712.

Reduserte kostnader Kr/km

Kortvarig sykefraveer 1,83
Alvorlig sykdom (realgkonomiske kostnader (helsevesenets 14,67
kostnader og produksjonstap) + velferdseffekten)

Med bakgrunn i ADT fra trafikkanalysen og standardsatsene over, er det beregnet reduserte helsekostnader i
tabellen under. Det er lagt til grunn en analyseperiode pa 40 ar og diskonteringsrate pa fire prosent.
Resultatene er neddiskonterte tall for hele perioden. Lengden pa sykkelturene antas & vaere fem kilometer i
henhold til tidligere nasjonale reisevaneundersgkelser (Opinion, 2023) (TdI, 2021).

Dersom antall syklister skulle gke med fem prosent, altsa elleve syklister, vil samfunnets arlige sparte
helsekostnader vaere ca. 340 000. Dersom antallet skulle ke med 15 prosent, altsé 34 syklister, vil de arlige
sparte helsekostnadene vaere omtrent en million kroner. Over hele perioden, beregnes det en total
nyttegevinst pa henholdsvis 6,6 og 19,7 mill. kroner.

@kning i antall syklister pa 5 prosent @kning i antall syklister pa 15 prosent
(11 nye syklister) (34 nye syklister)
Arlig nyttegevinst 319 958
(1000 kroner)
Total nyttegevinst 6570 19711
(40 ar) (1000 kroner)

Figur 6-6. Eksempelberegning pa helsegevinster av flere syklende langs rv. 706 Sivert Dahlens veg.

Sykkelvegen inngar som en del av et sammenhengende sykkeltilbud i en viktig pendlerstrekning til
blant annet St. Olavs, Marienborg, nedre del av Byasen og Ila. Utbedringen av sykkelvegen vil dermed
sikre en helhetlig standard og et giennomgaende tilbud til syklister pa samme niva som for
nabostrekninger der hovedsykkelvegnettet er ferdig utbygd.

Utbedringen av sykkelvegen kan i tillegg gjare det tryggere & ferdes pa vegen for syklister. Redusering
av antall ulykker vil veere en betydelig positiv gevinst for samfunnet (Statens vegvesen, 2015).
Handbok V712 opplyser videre om at kostnaden i 2020-kroner per skadetilfelle 28,9 mill. kroner ved
meget alvorlig skade og 10,3 mill. kroner for alvorlig skade. Ved lettere skade er kostnaden 770 000
kroner. Under Multiconsults befaring i omradet i forbindelse med konsekvensutredning friluftsliv,
nevnte flere personer darlig vegdekke for syklister. Ulykker i planomradet ble beskrevet i delkapittel
3.2 om trafikksikkerhet. Det er fa ulykker i omradet og vanskelig & ansla reduksjonen i antall ulykker
som fglge av utbedring av vegen. Det er likevel verdt & bemerke at nytten av &8 unnga skader er hay, slik
beskrevet over.

6.3 Stay

Stay utgjer et lokalt miljgproblem ved vegtrafikk som kan virke negativt pa helse, skape mistrivsel,
forstyrre tale og oppleves som en plage. Reduksjon i opplevd plagethet i og ved bolig som fglge av et
tiltak vil gi en positiv prissatt-virkning, mens helsemessige effekter ikke inngar direkte. Avbgtende
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steytiltak skal planlegges iht. gjeldene regelverk og inngé som en del av investeringskostnaden
(Statens vegvesen, 2021).

6.3.1 Nullalternativet

Stoy ved dagens situasjon er vurdert av Multiconsult. Stgyberegningen utfart i mai 2025 (Multiconsult,
2025) viser at det ligger 15 adresser i gul stgysone og en adresse i rad stgysone ved Sivert Dahlens veg
og Dorthealyst®. Sumstay er ogsa vurdert for veg- og jernbane, staykartene for dagens situasjon er vist
i Figur 6-7.

For Nidelva med kantsoner, som er viktige omrader for friluftsliv, ligger omradet sgr for planomradet i
gul stgysone. Innenfor planomradet omfattes ikke Nidelva av beregnede st@ysoner.

Dagens stgyskjermer har darlig standard og i beboermgte 11. februar 2025 fortalte flere av beboerne i
Sivert Dahlens veg at skjermen beerer preg av a veere et stavgjerde og ikke en stgyskjerm.
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Vedlegg A | Stoysonekart. Stoy fra veg, Lden. m Rv. 706 - Dorthealyst Vedlegg B | Stoysonekart. Stoy fra bane og veg, Lden. 'ﬁ Rv. 706 - Dorthealyst
Dagens situasjon, vegstoy. Dagens situasjon, sumstoy.
Beregningsforutsetninger: | Stoysoner (Lden): Tegnforklaring: Tonnem. | Statens Vegvesen Beregningsforutsetninger: | Stoysoner (Lden): Tegnforklaring: T | statens Vegvesen
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Figur 6-7. Staykart dagens situasjon med beregninger utfort i mai 2025. Kartet til venstre viser dagens
staysituasjon langs rv. 706. Kartet til hgyre viser sumstat veg/jernbane.

° Se tabell 6 i Stgyutredningen (Multiconsult, 2025) for oversikt.

10240128-01-TVF-RAP-001 17.desember 2025/ rev. 01 Side 29 av 36



Rv. 706 Osloveien, Sivert Dahlens veg-Dorthealyst .
Konsekvensutredning prissatte konsekvenser og samfunnsnytte M u Ih consu IT

6.3.2 Alternativ A

Ny vegsituasjon vil gi en endret stgysituasjon ettersom kjgrevegen ved rv. 706 heves omtrent fem
meter i forhold til dagens situasjon. Dette forventes & gi en bedre stgysituasjon i Sivert Dahlens veg
enn i dag samtidig som det kan bli gkende stay fra rv. 706 i boligomradet ved Hoem. Det planlegges for
avbgtende tiltak i form av stgyskjerm.

Ny vegsituasjon med stgyskjerm medfgrer en reduksjon til fem bygninger i gul stgysone og ingen i rad
stoysone ved Sivert Dahlens veg og Dorthealyst. Det er en reduksjon i totalt ti bygninger i gul- og en
bygning i rad staysone.

Investeringskostnader for stgy ble vurdert i forbindelse med Anslag giennomfgrt for forprosjektet i
2022. Stgyskjerm langs vegstrekningen ble da vurdert som ngdvendig, og forelgpig er det som et
minimum vurdert behov for en stgyskjerm langs boligbebyggelsen i Sivert Dahlens veg. En stgyskjerm
vil ligge langs rv. 706 og kan utfares med kjgresikkert vegrekkverk med stgyskjerm i topp. Lengde pa
forventet stgyskjerm er 480 meter og investeringskostnadene ble i 2022 grovt beregnet til 6 millioner
kroner.

6.4 Nytte av nytt veganlegg for drift og vedlikehold

Strekningen i planomradet er heftet med et stort vedlikeholdsbehov som beskrevet i kapittel 6.1. Det
er i dag alt fra lgapende vedlikehold til akutte reparasjoner pa strekningen og det er ifglge Statens
vegvesen veldig utfordrende & drifte vegen tilfredsstillende frem til 2050. Per na gjgres det ikke mer
vedlikehold enn strengt ngdvendig for & holde vegen i drift. Siden vedlikeholdsbehovet antas & gke
fremover jo darligere vegen blir, desto starre vil kostnadene trolig bli pa sikt. Statens vegvesen anslar
grovt at man bruker oppunder en million arlig ekstra i vedlikeholds- og adhoc-kostnader for & ivareta
sikkerheten og fremkommeligheten pa vegen sammenlignet med tilsvarende nabostrekninger.
Strekningen er tung a drifte siden det er en kort strekning med vesentlig standardsprang til nybygde
strekninger pa begge sider og en geotekniker ma alltid veere til stede under vedlikeholdstiltak som
medfarer graving og terrengendringer.

Hovedproblemet for drift og vedlikehold er utfordrende grunnforhold, kombinert med darlig
vegunderbygning og beereevne samt manglende systemer for vannhandtering inkludert grgfter. Feil
ved sistnevnte er en hyppig utlasende arsak for vedlikehold. Problematikken gjelder hele strekningen
pa grunn av terrenget pa vestsiden av vegen der man ikke klarer & kvitte seg med vannet pa en effektiv
mate, hvilket gdelegger vegkroppen. Arsaken er at man ikke kan grave skikkelige grafter siden
grunnforholdene er sdpass darlige — sideterrenget henger ned til kjgrevegens kant. Et aspekt som kan
ytterligere forsterke vannproblematikken er klimaendringer som kan medfere gkt nedbgr. Per januar
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2025 er det rekkverk som er i ferd med & sige ut pa grunn av utfordringene med vannfjerning og
grunnforholdene.

Statens vegvesen oppgir at standarden pa vegen og den manglende overvannshandteringen etter
hvert vil gi en situasjon der det ikke er mulig a drifte eller reparere seg ut av situasjonen. Inntil da vil
starrelsen og tidsomfanget for vedlikehold/reparasjoner gke.

Utbedring av vegen vil redusere drift- og vedlikeholdsbehovet vesentlig. Dette vil medfgre lavere
kostnader og gke oppetid for vegen samtidig som handteringen av overvann vil vesentlig bedre. Selve
gjennomfgringen av drifts- og vedlikeholdstiltak vil veere enklere enn fgr utbygging.

Dagens sideterreng

@nsket groftebredde

~ , Dagens losning: uten groft

Groft iht.
N200

Figur 6-9. Dagens veglasning har manglende grofter og drenering. Overvann og smeltevann renner i dag
vegbanen og i vegens underbygning. Bildet viser vintersituasjonen i 2025. Skissen til hayre viser dagens
veglasning uten groft og kravet til groftebredde for vegstrekningen (H1- veg).

6.5 Nytte av stabile grunnforhold

Per i dag er planomradet preget av ustabile grunnforhold. Det er pavist kvikkleire/sprgbruddmateriale
og bade veg og jernbane ligger i potensielt utlgpsomrade. Figur 6-10 gir et faresonekart fra NVE Atlas
som viser at det er ingen registrerte faresoner for kvikkleire pa strekningen, men det er altsa flere
soner med kvikkleire/sprgbruddmateriale registrert av Statens vegvesen i forbindelse med tidligere
arbeider med rv. 706. |tillegg er det geotekniske utfordringer som skraningsstabilitet og det er et
behov for grunnforsterkning, motfyllinger, avlastning og stgttekonstruksjoner. Som folge av dette
foreligger det en mulighet for hendelser fremover i tid som kan pavirke bade veg og jernbane i tillegg til
bebyggelse og myke trafikanter.
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Figur 6-10. Faresonekart for kvikkleire fra NVE Atlas.

T3l har forsgkt a verdsette skredfare i samfunnsgkonomiske analyser for & lage et bedre
kunnskapsgrunnlag (T@I, 2024). Basert pa standardsatser for verdsetting av liv og helse i
samfunnsgkonomiske analyser, beregnes en ulykkeskostnad pa 11-21 millioner kroner per
personskadetilfelle. Til tross for store summer ved personskader er de fleste skred relativt sma og
uten skadeomfang péa personer og kjgretay. En rapport fra Mgreforskning tar utgangspunkt i
raspunkter i de mest rasutsatte fylkene i landet og finner at kostnadene ved ras kan variere mellom
2000 kr/time og 80 000 kr/time (Brathen, Husdal, & Rekdal, 2008). | analysen presenteres et sveert
grovt anslag for nasjonale nyttevirkninger av rassikring pa 125 mill. kroner arlig.

Tiltaket for rv. 706 Sivert Dahlens veg vil gi generelt kunne identifisere omrader med darlig stabilitet.
Deretter vil det giennomfores tiltak som reduserer risiko for skred, sig og overflateglidninger. Nytten av
mer stabile grunnforhold vurderes utfra verdien av 4 unnga potensielle hendelser i fremtiden i
nullalternativet og her inngar dermed kostnaden av en hendelse og sannsynligheten for at hendelsen
inntreffer. TQls beregninger gir betydelige kostnader dersom personer skulle veere involvert i slike
hendelser. Samtidig vil hendelser kunne pavirke neeringstransport pa veg samt jernbane (bade gods-
og persontransport). Dette vil igjen kunne ha gkonomiske kostnader for eksempeli form av blokkerte
jernbanelinjer sa godset i kommer frem til destinasjonen sin i tide (Trondheim sentralstasjon eller
videre). Jernbanelinjen ligger parallelt med rv. 706, litt hgyere opp i terrenget slik vist i Figur 6-11.
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Jernbanen omfattes av geotekniske vurderinger for tiltaket pa grunn av omradestabilitet. Informasjon
om togtrafikk pa Dovrebanens strekning forbi planomradet er innhentet fra Bane NOR. | e-post datert
24.02. 2025 opplyses det at det gar 64 faste tog pa denne delen av Dovrebanen pr. dag. Av disse er
neermere ti prosent godstog (Jernbanedirektoratet, 2024). | tillegg kommer ca. ti arbeidstog. Det
forventes gkt togtrafikk fremover i forbindelse med blant annet prosjektet kapasitetsgkende tiltak pa
Tranderbanen. Eventuelle hendelser som pavirker togtrafikken vil dermed kunne ha store
konsekvenser i form av tidskostnader for passasjerer, men ogsa for forsinket gods som ikke nar frem
tidsnok.

Jernbane

Figur 6-11. Jernbanens plassering i planomradet. Hentet fra Google Maps.

Nar det gjelder sannsynligheten for fremtidige hendelser er dette en krevende gvelse som ikke vil
vurderes naermere her. Sannsynligheten for stgrre hendelser er liten, men konsekvensen kan veaere
stor. Det er pavist at grunnforholdene er darlige, men det er ikke ensbetydende med alvorlige
hendelser i fremtiden.
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Multiconsult

7 Oppsummering av vurderinger av samfunnsnytte av tiltaket

Rapporten vurderer nyttevirkninger for samfunnet som fglge av utbedring av rv. 706 Sivert Dahlens
veg- Dorthealyst. | dagens situasjon er vegen heftet med overvannsproblematikk og darlig baereevne,
og det er et behov for bedre sikkerhet mot ras og skred. Videre avviker vegstandarden fra skal-krav i
vegnormal N100 og det er utfordringer knyttet til kapasitet og lengre kjgretay i rundkjgringen pa
Stavne. Dette er forhold som gjgr nullalternativet, hvilket er en forsvarlig viderefgring av dagens
situasjon, vil bli dyrere og dyrere frem i tid i takt med at vegen krever mer vedlikehold.

Rapporten har undersgkt hvilke nyttevirkninger kan oppsta ved utbedring av vegen og tar utgangspunkt
i Hovedalternativ A. Nedenfor fglger en oppsummering av de mulige virkningene.

Investeringskostnadene for prosjektet er pa om lag 369 mill. kroner, justert fra 312 mill. kroneri 2021.
P& nyttesiden er det flere mulige virkninger som bergrer trafikantene. Behovet for a stenge vegen for
vedlikehold reduseres som felge av tiltaket. Bilister vil dermed ikke veere ngdt til & kjgre omveg til sin
destinasjon og slipper dermed omkjgringskostnader pa 29 mill. kroner ved tre minutter omkjgring og
97 mill. kroner ved ti minutter omkjgring. Bedret kryssing ved rundkjgringen pa Stavne vil gi sparte
utrygghetskostnader pa 1,6 mill. kroner for et lavt anslag av gdende og syklende, mens et hgyt anslag
gir en nytte pa 3,1 mill. kroner. Utbedringen av rv. 706 vil ikke gi seerlig tidsbesparelse for bilister, men
bedre forhold pa sykkelvegen kan potensielt gi utslag pa fremkommeligheten til syklister. Nytten av
dette er beregnet til 2,9 mill. kroner i lavt anslag og 8,7 mill. kroner i hgyt anslag. Dersom utbedring av
sykkelvegen som gjagr den mer attraktiv skulle fgre til flere syklende, er beregnet helsegevinst for de
nye syklistene 6,6 mill. kroner i lavt anslag og 19,7 mill. kroner i hgyt anslag.

Summen av de beregnede nyttevirkningene er i overkant av 40 mill. kroner for lavt anslag og naermere
130 mill. kroner for hgyt anslag. Det bemerkes her at det ligger ulike antagelser til grunn i
beregningene, der noen er vilkarlig valgt, som gjer at nytteverdiene kun viser mulige starrelser pa
virkningene.

Nytte- /kostnadsvirkning

Lavt anslag (1000 kroner)

Hoyt anslag (1000 kroner)

Investeringskostnader 368,6 368,6
Sparte omkjgringskostnader 29231 97 435
Sparte utrygghetskostnader 1555 3111
@kt fremkommelighet syklister 2894 8 681
Helseeffekter av flere syklende 6571 19711
Sum nyttevirkninger 40250 128 938

Det er videre flere positive effekter som kan oppsta av tiltaket og som er omtalt kvalitativt i rapporten.

1. Helhetlig vegstandard pa omkjeringsvegnettet i Trondheim: Sammenhengende
vegstandard og en utforming av veg tilbudet som gjar at neeringstrafikk med starre biler faktisk
kan benytte veien og unngar problematikk i rundkjaringen ved Stavne.

2. Nytte av stabile grunnforhold: Stabilisering av terrenget og sikring mot ras og skred er
ngdvendig for & ivareta nasjonale krav om samfunnssikkerhet ved jernbane, riksveg,
kommunal veg og boligbebyggelse.

3. Nytte av planlagt veganlegg for drift og vedlikehold: Levetiden pa dagens veganlegg er
darlig. | lapet av analyseperioden pa 40 ar vil det ikke veere mulig & vedlikeholde dagens

10240128-01-TVF-RAP-001

17.desember 2025/ rev. 01

Side 34 av 36



Rv. 706 Osloveien, Sivert Dahlens veg-Dorthealyst .
Konsekvensutredning prissatte konsekvenser og samfunnsnytte M u Ih consu IT

veganlegg uten omfattende oppgraderinger og utskifting av starre deler av veganlegget. Selv i
dagens situasjon er det behov for stgrre reparasjoner. Vedlikeholdet av vegstrekningen er
dyrere enn nabostrekningene (det er grovt antatt én million kroner dyrere i aret). Utfordrende
geotekniske forhold gjor vedlikeholdsarbeid krevende. Ved oppgradering av vegtekniske anlegg
slik som rekkverk, drenering, stikkrenner osv., ma vegen stenges av sikkerhetsmessige

hensyn, og geoteknisk kompetanse ma veere til stede ved reparasjoner og starre
vedlikeholdstiltak.

4. Milja: Stoytiltak vil fgre til at bebyggelse som ligger innenfor staysone skal vurderes for tiltak.

For dagens bebyggelse vil en ny og moderne stgyskjerm kombinert med heving av vegen gi en
bedre stgysituasjon enn i dag.
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