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1. Innledning

1.1 Om planarbeidet

Hensikten med reguleringsplanen er a legge til rette for videre byutvikling med boliger,
kontor, handel og utadrettet naering pa Sluppen, i trdd med Kommunedelplan (KDP) for Sluppen.

Planomradet er pa ca. 95 daa totalt, og bestar i hovedsak av eiendommer eid av R. Kjeldsberg.

I tillegg er Sluppenvegen inkludert i reguleringsplanomradet, etter anmodning fra

Trondheim kommune. Planomradet omfatter ca. 480 boliger fordelt i fire kvartal. @vrige delfelt og
kvartal i reguleringsplanen bestar av kontor og ulik utadrettet naerings-, service- og
handelsvirksomhet. Innenfor Sluppenvegen 9 tillater planen mulighet for etablering av hotell. Planen
omfatter ogsa eksisterende kontorbebyggelse i Sluppenvegen 25, samt Sluppenvegen 6 (E-verket).
| Sluppenvegen 6 apner planen opp for mulig etablering av en 8 avdelings barnehage. Sentralt
gjennom planomradet reguleres et offentlig grentdrag som forbinder Smidalen i s@r med framtidig
grentdrag som omfatter gjenapning av Fredlybekken i nord.

Sluppenvegen er en eksisterende veg med tilhgrende bebyggelse og struktur. Selv om omradet
Sluppen skal transformeres til byformal, og Sluppenvegen skal utvikles til en bygate, er det viktig &
understreke at nye lgsninger ma tilpasses dagens elementer — bade de som allerede finnes og de
som skal bevares i fremtiden

1.2 Losningsutvikling

Som en del av planprosessen for «Detaljregulering Sluppen» har flere Igsninger for utforming av
Sluppenvegen og Leirfossvegen veert vurdert. Denne rapporten sammenfatter noen av disse
lzsningsforslagene. Ulike snitt for Bratsbergvegen er ikke en del av plangrunnlaget siden det bare
er kryssomradet mellom Bratsbergvegen og Sluppenvegen som inngar i reguleringsplanen.
Bratsbergvegen handteres av de pagaende detaljplanene for Heglundkvartalet og Shell-tomta.

Innledningsvis i rapporten forklares de prosjekteringsforutsetningene som er lagt til grunn. Videre
sammenfattes fgringer fra div. vegmyndigheter som er gitt i planprosessen. Til slutt blir ulike
lasningsvalg for gatesnitt og for plassering av holdeplasser vurdert, for endelig lasningsvalg
presenteres.

Det presiseres at ikke alle illustrerte lgsningsforslag i dette notatet er oppdatert iht. det som
fremmes i planforslaget for «detaljregulering av Sluppenvegen 3, 5, 6, 7, 9 og Leirfossvegen 5».
Dette skyldes at det har vaert en utviklingsprosess knyttet til alt av grunnlag som leveres.

| dette notatet vil det ofte henvises til nord og ser for Sluppenvegen eller gst og vest i
Sluppenvegen. For a bedre kunne orientere seg, er dette forsgkt illustrert i figur 1. Der den rade
linja illustrerer vegens senterlinje, vil nord for/i Sluppenvegen si alt som befinner seg nord for denne
linja. Tilsvarende vil sgr betegne alt sgr for senterlinja. Fredlytorget befinner seg midt pa
strekningen. Jst og vest henviser til henholdsvis der Sluppenvegen strekker seg fra Fredlytorget til
Bratsbergvegen og fra Fredlytorget ned mot E6.
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Figur 1: Benevnelser brukt i dette notat for orientering i Sluppenvegen.

2. Sammendrag

Rapporten vurderer ulike tverrsnitt og krysslgsninger for Sluppenvegen og Leirfossvegen. Malet er
a balansere fremkommelighet, trafikksikkerhet og bymilje. Det er lagt vekt pa fleksibilitet for
fremtidige kollektivigsninger og hensyn til gadende og syklende.

Tverrsnitt og gateutforming:

o Fire tofeltslgsninger (A1-A4) og tre flerfeltslgsninger (B1-B3) er vurdert.
o Endelig Igsning har et tverrsnitt pa 29,6 m, med brede grentarealer og god tilrettelegging for
sykkel og gange.
o Deter satt av plass til fremtidige kollektivfelt.
Kollektivholdeplasser:

e To holdeplassgrupper foreslas i Sluppenvegen: én i vest (forbedret eksisterende) og én neer
Fredlytorget.
o Kantstopp foretrekkes fremfor busslommer for & prioritere kollektivtrafikk.
Krysslgsninger:

e Dagens rundkjgring mellom Sluppenvegen og Bratsbergvegen beholdes.
¢ Ny rundkjgring planlegges mellom Sluppenvegen og rampen til E6.
e Signalregulerte T-kryss vurderes, men gir utfordringer for gaende og bymiljg.

Planforslaget balanserer behovet for fremkommelighet, trafikksikkerhet og byutvikling. Det legges til
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rette for en flerbruksgate med lav hastighet, god kollektivdekning og trygge lgsninger for myke
trafikanter.

3. Prosjekteringsforutsetninger

Det er lagt til grunn en rekke prosjekteringsforutsetninger for lgsningsvalg i Sluppenvegen og
Leirfossvegen. Disse presenteres i dette kapittelet.

3.1 Dimensjoneringsklasse
Vegklasse L2 er lagt til grunn for valg av minimumskurveradier [1].

Tabell 1: dimensjoneringskriterier for L2-veg.

Minimum Minimum Stoppsikt Maksimal
Veg horisontal- vertikalkurve (m) stigning
kurve Hoy-/lavbrekk (%)
L2 H: 1100
60 45 8
L: 400

3.2 Normalprofil

Sluppenvegens normalprofil dimensjoneres med to felt med feltbredde 3,25 m og med 0,25 m
kantsteinsklaring.

3.3 Dimensjonerende kjoretoy
Sluppenvegen dimensjoneres for Modulvogntog.

3.3.1 Breddeutvidelse
Sluppenvegen er dimensjonert med breddeutvidelse i horisontalkurver mht. modulvogntog.

3.4 Sikt

3.4.1 Sikti kryss Sluppenvegen

Siktlinjene i Sluppenvegen dimensjoneres for kryss, ogsa der hvor vi har avkjgrsler (konservativ
prosjektering). Selv om det kan veere gnskelig med nedsatt hastighet i Sluppenvegen,
dimensjoneres det for fartsgrense 50 km/t langs hele vegen (dagens fartsgrense). Det tas
utgangspunkt i dimensjoneringsklasse L2. Dermed gjares det ikke tillegg eller fratrekk for
lengdefall/stigning pa vegen. Med fartsgrense 50 km/t blir stoppsikt 45 m. Stoppsikt ganges med 1,2
for & fa lengde pa siktlinje. @yepunktets avstand inn i sekundaervegen i T-kryss settes til 6 m.

| krysset mellom Sluppenvegen og veg til Alo-bygget/Lager 11 legges det inn siktlinje mellom gang-
og sykkelveg og kjgreveg, der syklende pa gang- og sykkelveg har vikeplikt. dyepunktet settes 20
m inn i sekundaerveg og objekthgyde 8 m inn pa fortau/gang- og sykkelveg.

3.4.2 Sikti kryss Leirfossvegen
Det tas utgangspunkt i eksisterende fartsgrense 40 km/t. Dette gir stoppsikt pa 30 m, som ganges
med 1,2 for & f& siktkrav til kryss. Bruker gyepunkt 6 m inn i sekundaerveg.
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3.4.3 Sikt til fortau/GS-veg

Sikt til fortau/GS-veg bestemmes av lengdefall pa vegen, ihht. til figur for stoppsikt ved avkjgrsel til
veg/gate med fortau eller gang- og sykkelveg. Det er benyttet kategori «Hovedsykkelvegnett i by»
for Sluppenvegen. Jyepunktet settes 3 m inn i sekundaervegen regnet fra bakkant fortau/GS-veg.

| Leirfossvegen er det tatt utgangspunkt i «Lokalsykkelvegnett i by».

3.4.4 Sikt til gangfelt
Sikt til gangfelt og tilrettelagt krysningspunkt skal veere 1,2 ganger stoppsikt. Objektpunkt settes 2
meter utenfor vegkant.

3.4.5 Sikt bak buss

Ifelge N100 skal det veere fri sikt bakover i en lengde lik stoppsikt, malt fra bussens speil, ved
utkjgring fra holdeplass. Det er derfor tegnet opp siktlinje for busslomme vest i Sluppenvegen.
Busslomma falger eksisterende plassering, i en innerkurve. Kurven gjar siktforholdene utfordrende,
og det er derfor viktig at det her settes av nok bredde i innerkurve.

3.5 Kryssutforming

3.5.1 Kryss/avkjorsler i Sluppenvegen

Pa bakgrunn av dialog med Trondheim kommune er sidevegene stort sett definert som avkjersler i
kobling mot Sluppenvegen. Se figur 2 for oversikt over definerte kryss og avkjersler. | avkjgrslene
har kjgrende vikeplikt for myke trafikanter ved kryssing av sykkelveg med fortau. Avkjarslene er
dimensjonert med utgangspunkt i Trondheim kommunes normtegninger [2], dvs. 6 meters bredde
ved innkjgring og radius mellom 0,75 m og 1,5 m. Imidlertid vil ikke dette fungere for starre kjoretay.
Kryssutforming med R=9 er illustrert med stiplet linje over. | regulert Igsning er det fleksibilitet til &
bygge begge alternativer.

Innkjgring til Alo-bygget/Lager 11 utformes som kryss og dimensjoneres for store kjgretay med
radius = 9 m. | tillegg legges fotgjengerfeltet i sekundeervegen 5 m inn fra vegkant. Dette gir
oppstillingsplass for at en bil som svinger av kan stoppe der gang- og sykkelveg krysser
sekundeerveg.
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Figur 2: Svarte piler pa kartet illustrerer avkjorsler, mens rad sirkel viser hvor det legges til grunn kryss.

3.5.2 Rundkjering vest i Sluppenvegen

Rundkjgring vest i Sluppenvegen er tegnet med ytre diameter pa 35 m. Pa grunn av stor skjeering i
terrenget, kan rundkjaring med diameter 30 m vurderes. Regulert Igsning gir fleksibilitet til & bygge
begge alternativer. Se figur 3. Tilfart i rundkjering skal sikre god avbgyning og fartsreduksjon.

Rundkjgringen er knapp for modulvogntog for begge Igsningene. Dersom den skal benyttes av
modulvogntog ma det settes av tilstrekkelig areal ved innfart fra gst. | tillegg ma sentralgy anlegges
med overkjarbart areal pa de ytre 2-3 meterne.

Vegen ma forholde seg til h@yder ved begynnelse av kulvert i vest. Herfra skal vegen ha maks 3%
stigning inn mot rundkjaring og ut av rundkjgring i en lengde lik dimensjonerende kjgretay.
Dimensjonerende kjaretey er her modulvogntog, lengde L= 25,25 m. For at dette skal veere mulig,
ma Sluppenvegen senkes en del i dette omradet. Det kan vurderes a sgke om fravik fra lengdekrav
med 3% stigning ut fra rundkjering, for & oppna mindre skjaering i terrenget oppover Sluppenvegen.
Pa grunn av omkringliggende bebyggelse og eksisterende VA-infrastruktur i bakken, er det uheldig
a senke vegen mye. | et fravik kan det for eksempel tas utgangspunkt i et rettstrekk pa 3% i 20 m i
stedet for 25 m. Dette tilsvarer a ta bort lengden av overhenget og bakerste aksling av
modulvogntoget. Dette ma vurderes videre pa byggeplanniva.
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Figur 3: To illustrerte rundkjeringer vest i Sluppenvegen. Rad rundkjering = diameter 30 m. Svart rundkjering = diameter 35
m.

Minste lavbrekksradius for vegklasse L2 pa 400 m brukes i overgangen fra stigning pa 3% ut av
rundkjgringen og til stigning 6% videre gstover i Sluppenvegen.

3.5.3 Kryss Leirfossvegen
Det dimensjoneres som kryss inn til planomradet. Det spores for semitrailer og vogntog.
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4. Samrad og medvirkning som pavirker lgsningsvalg,
samferdsel

4.1 Innspill til varsel om planoppstart

Det ble varslet om oppstart av planarbeid den 29.05.2024 med frist til & komme med innspill den
27.06.2024. Innspill til planoppstart som pavirker vegtekniske lgsningsvalg i Sluppenvegen,
Leirfossvegen og kryss mellom Bratsbergvegen/Sluppenvegen er sammenfattet under:

Trendelag fylkeskommune (TRFK): TRFK vil vurdere innsigelse til planen dersom opparbeidelse
av rundkjgring med tilknytning til rampe mot E6 ikke sikres med rekkefalgebestemmelser i planen.
TRFK mener videre at en Igsning med hgyre av/ hgyre pa i kryssene mot Sluppenvegen er uheldig.

AtB: Sluppenvegen og Bratsbergvegen (nord for holdeplass Nidarvoll skole) er omkjgringstrasé for
metrobussene i avvikssituasjoner, slik at plattformene burde sikres med tilstrekkelig lengde for &
kunne betjenes av en metro. Holdeplasser ma minimum dimensjoneres for 18 m leddbuss.

Det er sveert gnskelig for oss at leskur plasseres pa plattform, med gang- og sykkelvegsystem i
bakkant av plattform for & minimere konflikter mellom de ulike trafikantgruppene. Det er viktig at
holdeplasser "sakses" slik at gangkryssing kommer i bakkant/mellom plattformene for a sikre en
mest mulig trafikksikker Igsning.

Ved utforming av kantstopp ber det vurderes tiltak for & hindre farlige forbikjgringer av buss pa
holdeplass, eksempelvis skilting om forbikjgring forbudt, etablere fysiske innretninger (vegdeler,
etc.) eller trekke dobbel sperrelinje som sperrer for forbikjgring i begge retninger. Det er samtidig
viktig & presisere at utforming av kollektiv infrastruktur ikke mé komme i konflikt med
fremkommeligheten for nadetater o.l.

4.2 Moter i samarbeidsgruppa

Det er i alt gjennomfart 5 mater i «<samarbeidsgruppay i planprosessen. Denne gruppa har bestatt
av en blanding av private utbyggere og planmyndigheter knyttet til veg. Fglgende parter har veert
representert:

e Byplankontoret, TK

e Mobilitet- og samfredselsenheten (MOS), TK

e Statens vegvesen (SVV)

e Tregndelag fylkeskommune (TRFK)

e Byggherreradgiveren, representerer igangsatt planarbeid for Bratsbergvegen 23, 25 og 27
og Sluppenvegen 2 (GH-kvartalet)

e R. Kjelsberg som forslagstiller, har med Sweco Architects (plan og prosess), ViaNova
Trondheim (veg og trafikksikkerhet), Rambagll (trafikk) i mgtene

| tabell 2 listes ulike mgter, tema for mater og faringer som er gitt fra de ulike representantene:

Tabell 2: Sammendrag av mater i samarbeidsgruppa.

Mote | Dato TemalDiskusjoner/faringer
nr.
1) 21.11. Tema: Prosjektgruppemandat, presentasjon av planinitiativ, oppfalging
2023

Neste mgte i samarbeidsgruppa avventes inntil oppstartsmate med Byplankontoret er gjennomfart.
SVV, TRFK og MOS inviteres ogsa til neste mate.

Tidligere arbeid og ideer fra parallelloppdrag ble presentert som grunnlag for videre utvikling.
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Fartsgrense i Sluppenvegen ble diskutert, det kan veere aktuelt & redusere hastigheten til 30/40 kmlt.

2] 21.06. Tema: Presentasjon av deltakere og ansvarsomrader, overordnede plangrep og tanker om
2024 Sluppenvegen, grunnlag for trafikkanalyser og varslede innsigelser.

Forslagsstiller:
Transformasjon fra bilbasert omrade til byomrade med:

e Hpoy arealutnyttelse og blandet bruk
o  God kollektivdekning og sykkel/gang-tilgjengelighet

Lav parkeringsdekning for bil. Sluppenveien skal bli en bygate med lav fart og bylivstilbud.

SVV: har i sitt innspill til planoppstart og i tidligere innspill til KDP for Sluppen fremmet et anske om at
planarbeidet skal sees i sammenheng med planarbeid i naerheten og at det vurderes samlende
konsekvenser pa overordnet trafikknett. De har varslet en innsigelse knyttet til dette, samme type
innsigelse er gitt til omradeplan Tempe-Sorgenfri.

Viktig at Sluppenvegen planlegges og dimensjoneres for dagens trafikksystem, uten lokk over E6
(TRFK statter denne)

@nsker ikke hayre av/pa i Sluppenvegen. Gir mer trafikk i Sluppevegen, muligens mer
tilbakeblokkering og dérligere framkommelighet for buss (TRFK stetter denne).

TRFK: Vegeier for Bratsbergvegen. Kg i Bratsbergvegen bar unngas, dette gir darlig regularitet for
buss. Bratsbergvegen bgr derfor innga i analyse av framtidig vegnett.

Det er varslet om rekkefalgekrav knyttet til rundkjering mellom Sluppenvegen og rampa til E6 (lengst
sarvest i Sluppenvegen).

Det informeres om at de har begynt & jobbe med detaljregulering av Byastunnelen.

MOS: De gnsker at det skal vurderes bade rundkjgring og T-kryss i krysset mellom Sluppenvegen og
Bratsbergvegen. Om det etableres rundkjering vil det gi mindre behov for evt. rundkjering mellom
Bratsbergvegen og Baard Iversens veg.

Byplan: Mener eget kollektivfelt i Bratsbergvegen bar vurderes.

Alle: @nsker at det skal utfares trafikkberegninger med flere scenario, f.eks. bade med og uten
stenging av Tempevegen og uten lokk over E6. Det er samtidig enighet at denne planprosessen ikke
skal lgse alle utfordringene knyttet til pagaende eller framtidige planprosesser i omradet.

Det er enighet i at Sluppenvegen skal veere en flerbruksgate med lav hastighet.

Det skal jobbes videre med metode av avgrensing av analyseomradet til neste mete.

3. 03.10. Tema: Anbefalinger for trafikkanalysene. Ulike snitt i Sluppenvegen.

2024
Forslagsstiller: Lokal trafikkanalyse gjeres i SIDRA og baserer seg pa videoregistreringer i kryss og

estimert ADT pa veglenker i framtidig situasjon (inkl. vurdering reisemiddelfordeling). Analyseomradet
omfatter Sluppenvegen med tilliggende kryss i hver ende, samt lenken mellom Bratsbergvegen og
Baard Iversens veg. Overordnet trafikkanalyse i TOMTOM OD-analyser for a vie trafikkstrammer og
evt. avviklingsutfordringer. Forelapig hypotese viser at trafikk til/fra planomradet kun vil utgjere en
liten andel av den totale trafikkmengden og at det er gjennomgangstrafikken som utgjere den starste
andelen.

TRFK: Enige i forslagsstillers vurderinger rundt metodikk og arbeidsverktgy.

Minner om forutsetningen for KDP Sluppen er at Tempevegen ikke stenges.

De ansker ogsa at det skal tas hagyde for en framtidig situasjon med kollektivfelt i Sluppenvegen.
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@nsker at antall avkjarsler i Sluppenvegen reduseres.

Det papekes at trafikksikkerheten i Sluppenvegen og Bratsbergvegen ma vurderes spesielt. Dette bar
0gsa innga i forbindelse med detaljregulering av Fredlybekken.

MOS: @nsker at adkomst fra Leirfossvegen inngar i analyseomradet til den lokale trafikkanalysen.
Alle: Enighet om at foreslatt metode og avgrensning er hensiktsmessig.

Falgende punkter skal inkluderes i det videre arbeidet:
e Utvidelse av analyseomradet til deler av Leirfossvegen
e Vurdering av trafikksikkerhet og skolevei
e Reduksjon av avkjgrsler
e  Dekningsanalyse for nye kollektivholdeplasser
e  Vurdering av kollektivknutepunkt og busslinjer
e Mulighet for framtidig kollektivfelt i Sluppenvegen

4, 21.11.24 | Tema: Ulike snitt i Sluppenvegen og utforming av kryssomrader. Det ble vist fram snitt i
Sluppenvegen med 4 kjarefelt, 3 kjsrefelt og 2 kjorefelt.

3 felts lgsning:
TRFK: @nsker at sone for treer utvides til 3 m pa hver side av Sluppenvegen.
@nsker at sykkelfeltet skal ha en bredde pa 3,5 m (tilsvarende det som er vist for 2-felts lasning)

@nsker at det totale snittet i Sluppenvegen vaere pa 29,6 m (27 m i vedtatt KDP) mellom
byggelinjene, tilsvarende planforslaget pa Nyhavna.

Byplan: Det er gnskelig at det vurderes en lasning med bade T-kryss og rundkjering mellom
Sluppenvegen og Bratsbergvegen.

Alle: Det var enighet i mgte om at regulert lgsning skal veere med 2 kjgrefelt int. KDP. Det skal settes
av tilstrekkelig areal til framtidig kollektivfelt.
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5 20.02. Tema: Gatesnitt i Sluppenvegen, trafikkberegninger, krysslasninger og avkjorsler.
2025
Forslagsstiller:

Total bredde pa gaterommet i Sluppenvegen er gkt til 29,6 m. Dette sikres i detaljreguleringsplanen
vha. byggegrenser.

Trafikkberegninger:

Trafikkberegninger viser at utbygging innenfor KDP Sluppen vil medfare en reduksjon i lokaltrafikken.
Dette skyldes i hovedsak nedbygging av p-plasser. Trafikken vil ogsa fordele seg annerledes utover
degnet enn i dagens situasjon. Realisering av Byasentunnelen vil gi en gkning i trafikkmengde. |
beregningene er det lagt inn en forutsetning om at Tempevegen ikke stenges for
gjennomgangstrafikk.

Krysslgsninger Bratsbergvegen/Sluppenvegen:

Lysregulert T-kryss: Det legges til rette for kollektivprioritering i Sluppenvegen, samtidig som
lgsningen ikke skal gi forsinkelser for buss i Bratsbergvegen. Imidlertid viser beregninger at
signalregulering gir et kemagasin i Sluppenvegen, dette gir behov for venstresvingefelt langs
Sluppenvegen. Mht. avstand mellom kryss/avkjarsler gir dette behov for signalregulering av
kryss/avkjarsler i Sluppenvegen. Dette gir i prinsipp 4 kjarefelt i gvre del av Sluppenvegen (fra
Fredlytorget og til Bratbergvegen).

Rundkjgring: Alternativet med rundkjering gir mulighet for & utvikle Sluppenvegen med to kjerefelt og
avkjarsler langs vegen. Det er sett pa rundkjeringer med to gjennomgéende kjorefelt og med ett
kjgrefelt (dagens lasning). To giennomgaende kjerefelt er plasskrevende og gir et arealbeslag inn
mot Nidarvoll skole.

Krysslgsning Bratsbergvegen/Baard Iversens veg: Det er vurdert en rundkjgring med diameter pa 45
(krav N100 ved to kjgrefelt inn/ut).

TRFK: Det burde veert gjort trafikkberegninger for alle tre kryss i Bratsbergvegen; 1 Baard Iversens
veg 2 Sluppenvegen og 3 Leirfossvegen (MOS stetter dette). Forslagsstiller papeker at planforslaget
ikke gir gkt trafikk i disse omradene og dermed ikke pavirker krysslasningene.

For krysslasningene Sluppenvegen/Bratsbergvegen mener TRFK det vanskelig & vurdere de to ulike
lgsningene da rundkjeringslasningen ikke har tatt hgyde for gdende. De gnsker ogsé mindre kryss
(avkjersler) i Sluppenvegen og @nsker disse uformet som T-kryss. Forslagsstiller papeker at dette er
et bymiljg og at X-kryss er en del av bymiljg/kvartalsstrukturen. Det papekes ogsa at antall avkjersler
er redusert fra 11 il 4.

TRFK presiser at de gjerne skulle sett flere alternativer for utforming av T-kryss mellom
Sluppenvegen og Bratsbergvegen.

For evt. rundkjeringslasninger mellom Baard Iversens veg og Bratsbergvegen mener TRFK at det
kan vurderes en rundkjgring med mindre diameter. De er positive til nedsatt hastighet i
Bratsbergvegen til 40 km/t.

MOS: @nsker rundkjgring i kryss Bratsbergvegen/Baard Iversens veg. Forslagsstiller papeker at
planforslaget ikke pavirker trafikken i dette omradet. Papeker viktigheten av trafikksikkerhet og ensker
lavere hastighet i Bratsbergvegen.

SVV: @nsker en beskrivelse av trinnvis utvikling (midlertidige lgsninger) av omradet, siden ikke alt
innenfor KDP fremmes som en del av pagaende planprosess.
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5. Sluppenvegen

| vurdering av ulike snitt er tofeltslasninger nummerert som A1, A2 osv., mens lgsninger med 3 eller
4 felt er nummerert som B1, B2 osv. Lagsninger med mer enn to felt fremmes ikke i denne
reguleringsplanen, men er vurdert som en del av Igsningsutviklingen for & ta hayde for evt.
framtidige behov. Alle forslagene tar utgangspunkt i at senterlinje for Sluppenvegen ligger i dagens
trasé.

5.1 Vurdering av snitt med to kjorefelt i Sluppenvegen

5.1.1 A1: Kommunedelplan for Sluppen, totalt gatesnitt pa 27 m

Sluppenvegen har i dag en total bredde, inkludert fortau eller gang- og sykkelveg, som varierer
mellom 12 og 14 meter. Deler av strekningen er utbygd med fortau, mens andre deler har gang- og
sykkelveg. Det er registrert totalt 15 avkjgrsler langs Sluppenvegen. For mer informasjon, se
vedlegg 20 «R-V-01 Trafikksikkerhet».

— .
-
-

57 3,0 3,0 4,0 35 35 30 3,0 23

27,0
Figur 4: Snitt A1 fra KDP, rekonstruert i streetmix.net. Gatesnitt pa 27 m.

| kommunedelplanen for Sluppen [2] er det lagt opp til et gatetverrsnitt pa 27 meter mellom
byggegrensene i gvre del av Sluppenvegen. Her er Sluppenvegen innenfor bestemmelsesomrade 3
og defineres som flerbruksgate. Dette tverrsnittet er illustrert i figur 4.

Tverrsnittet fra KDP er benyttet som utgangspunkt for & utvikle en lgsning langs Sluppenvegen som
ivaretar ulike fgringer gitt av vegmyndighetene underveis i planprosessen for detaljregulering av
Sluppen. | vedtatt KDP er det lagt klare faringer om at gdende og syklende skal ha hgyeste prioritet
i gatestrukturen nar Sluppen utvikles til en by. Fra KDP [2]: "Utformingen av gaterommene péa
Sluppen skal bidra til at flere vil ga og sykle, og at Sluppen blir en levende og mangfoldig bydel."
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5.1.2 A2: Kommunedelplan for Sluppen, omfordeling sykkelveg grgnt-rabatt. Totalt gatesnitt
pa27 m

| et mgte med MOS den 21.12.2023 ble det fremlagt et anske om at bredde pa sykkelveg skulle
gkes til 3,5 m pa sersiden av Sluppenvegen. Dette snittet er vist i figur 5. Det totale tverrsnittet pa
27 meter er beholdt, men grantarealet (buffersone mellom kjgreveg og sykkelveg) pa sgrsiden av
Sluppenvegen er redusert fra 4 meter til 3,5 meter.

W

17 30 35 35 35 35 3.0 30 23

27,0
Figur 5: Snitt A2, der sykkelveg er utvidet til 3,5 m vha. omfordeling av grontareal. Gatesnitt pa 27 m. Laget i streetmix.net.

| mate nr.4 i samarbeidsgruppa legges ogsa to-felts gate i trad med KDP til grunn for regulert
situasjon (gatesnitt pa 27 m). Imidlertid ensker TRFK at det avsettes et totalt gatesnitt pa 29,6
meter. Det vil si en gkning fra 27 meter til 29,6 meter inkludert veggsone.

5.1.3 A3: To kjerefelt, veggsonen utvides — KDP-snitt. Totalt gatesnitt pa 29,6 m
I mate nr.5 i samarbeidsgruppa legges to-felts gate med totalt gatesnitt pa 29,6 m fram, i trdd med
innspill fra TRFK i mgte 4. Det vil si en gkning fra 27 meter til 29,6 meter (inkludert veggsone).

Som vist i figur 6 er tverrprofilet til ytterkant fortau pa begge sider beholdt som omfordelt snitt fra
KDP (A2). Vegglivssonen utvides pa begge sider for a ta hayde for det utvidede totalsnittet pa 29,6
m.
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Figur 6: Snitt A2, to kjigrefelt, omfordel gront-rabatt pa sgrsiden av Sluppenvegen. Tverrprofil pa 29,6 m. Laget i streetmix.net

5.1.4 A4: To kjorefelt, okning i bredde pa grent-rabatten pa vegens serside, totalt gatesnitt
pa 29,6 m

!1g EE EE NN

33 30 35 45 35 35 20 30 33

296

Figur 7: Snitt A4, to kjigrefelt. @kning i bredden pa grent-rabatten pa vegens sarside. Tverrprofil pa 29,6 m. Laget i
streetmix.net

Som vist i figur 7 gkes grgntrabatten mellom sykkelveg og kjareveg til 4,5 meter for & skape starre
avstand mellom kjgrende og syklende. Pa nordsiden av Sluppenvegen er grgntrabatten mellom
kjgrebane og fortau kun 2 meter.

Denne Igsningen gir en mer trafikksikker gateutforming, ettersom sykkelvegen ligger med
lengre avstand fra kjerebanen, og det er plass til oppstilling av én bil mellom skulderen pa
Sluppenvegen og sykkelvegen. Dette gir imidlertid et noe asymmetrisk tverrsnitt, med mer
«vegareal» pa sgrsiden av Sluppenvegen.
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5.2 Snitt med 3 eller 4 kjorefelt (kollektivfelt) i Sluppenvegen

| mgte 3 i samarbeidsgruppa den 03.10.2024 ble blant annet tverrsnittene A1 og A2 presentert.
Under mgtet fremmet Trgndelag fylkeskommune (TRFK) et anske om at det skulle tas hgyde for en
mulig framtidig situasjon med kollektivfelt i Sluppenvegen. Hensikten med dette scenariet er a sikre
at gaten utformes fleksibelt nok til & kunne tilpasses et eventuelt framtidig behov, uten at dette
nedvendigvis skal reguleres na. Kollektivfeltene skal i sa fall kunne etableres innenfor det totale
tverrsnittet pa 27 meter som er fastsatt i kommunedelplanen.

5.2.1 B1: Sluppenvegen med 4 kjorefelt

27,0
Figur 8: Snitt B1 med kjgrefelt 4 felt, gatesnitt pa 27 m. Laget i streetmix.net
Som fglge av tilbakemeldingene i mgte nr. 3 i samarbeidsgruppa ble det utarbeidet et tverrsnitt med
kollektivfelt. Figur 8 viser dette tverrsnittet, som ble presentert i mgte nr. 4 i samarbeidsgruppa.

Tverrsnittet med sidestilte kollektivfelt i begge retninger er arealkrevende og gar pa
bekostning av grentarealer, arealer for gdende og syklende, samt mgbleringssoner langs
fasadene. En slik Iosning forutsetter lysregulering langs Sluppenvegen, samt en omfattende
ombygging av krysset mellom Bratsbergvegen og Sluppenvegen — enten til en rundkjoring
med to gjennomgaende kjorefelt eller til et lysregulert T-kryss.

I tillegg ma det sokes om fravik fra kravene 4.2.5.1-9 og 4.2.5.1-10 i handbok N100 [1], som
forutsetter etablering av trafikkoy nar gaende skal krysse mer enn to kjorefelt. Trafikkoya
skal veere fysisk utformet og ha en minimumsbredde pa 2 meter ved krysningspunktet.
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5.2.2 B2: Sluppenvegen med 3 kjorefelt

- -
/.
> B
~
|
-
- T
(=1
=] b
<N
IEl= =
2 |~ Yl | ol

17 2,75 30 20 35 325 35 2,0 30 23

27,0
Figur 9: Snitt B2 med 3 kjarefelt. Gatesnitt pa 27 m. Laget i streetmix.net

Sluppenvegen med tre kjgrefelt, inkludert kollektivfelt i én retning (inn mot Bratsbergvegen), er vist i
figur 9. | alle disse tverrsnittene er veggsonene pa begge sider av vegen beholdt, mens
grentrabatter samt bredder pa sykkelveg og fortau er redusert eller helt fiernet.

En slik losning krever etablering av venstresvingefelt langs Sluppenvegen, samt en
omfattende ombygging av krysset mellom Bratsbergvegen og Sluppenvegen — enten til en
rundkjering med to giennomgaende kjorefelt eller til et lysregulert T-kryss. I tillegg ma det
sokes om fravik fra kravene 4.2.5.1-9 og 4.2.5.1-10 i handbok N100 [1], som krever at det
etableres en fysisk trafikkey med minimumsbredde pa 2 meter nar gaende skal krysse mer
enn to kjorefelt.

Tverrsnittet ivaretar ikke de «blagrenne» lesningene som kommunedelplanen legger opp til,
ettersom grontrabattene er for smale til 4 fungere som effektive grenne strukturer.

| mate nr. 4 fremmet Trgndelag fylkeskommune (TRFK) et generelt gnske om et utvidet tverrsnitt pa
29,6 meter, basert pa lgsningen som er valgt for Nyhavna. Selv om dette ikke er i trad med
kommunedelplanen, ble det besluttet a ta utgangspunkt i dette tverrsnittet i den videre
planleggingen. Utvidelsen var begrunnet med et gnske om bredere grgntarealer og muligheter for
en framtidig situasjon med kollektivfelt. Det ble ogsa konkludert med at videre planlegging og
trafikkberegninger skal baseres pa tre kjgrefelt mht. mulige framtidige kollektivfelt.
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5.2.3 B3: Kollektivfelt for buss i retning Bratsbergvegen

Trafikkberegninger (vedlegg 19: Trafikkanalyse) viser at etablering av kollektivfelt i retning
Bratsbergvegen vil medfare behov for venstresvingefelt langs Sluppenvegen. Dette innebaerer ogsa
at krysset mellom Bratsbergvegen og Sluppenvegen ma bygges om til et lysregulert T-kryss. Kort
avstand til naerliggende kryss farer sannsynligvis til behov for signalregulering her ogsa. Lasningen
er illustrert i figur 10. Det presiseres at dette er en eventuell framtidig l@sning som ikke skal innga i
reguleringsplanen, men det avsettes areal i gatas tverrprofil for & sikre muligheten for en framtidig
utvidelse av antall kjgrefelt i Sluppenvegen.

Kollektivfelt i vestgaende retning vil i praksis gi fire giennomgaende kjorefelt, ettersom det
er behov for venstresvingefelt i alle avkjorsler. Dette er sveert arealkrevende og gjor det
utfordrende a etablere trygge og gode krysningspunkter for gaende. Krysningspunktene ma
trolig lysreguleres for a oppna tilfredsstillende trafikksikkerhet, en losning som uansett vil
kreve fravik fra gjeldende krav [1]. Dette kan igjen pavirke framkommeligheten for
kollektivtrafikken, selv om det samtidig apner for mulighet til a prioritere kollektivtrafikken
gjennom gaten og krysset. Lysregulering vil ogsa virke som en barriere for gaende med okt
ventetid og lang kryssing. Dette svekker omradet som sosial magteplass. Lysregulering kan
ogsa fare til villkryssing utenfor fotgjengerfeltene. Kryssing av flere kjorefelt vil kreve
spesiell tilrettelegging for & veere trygt [1]. Se vedlegg 20 «R-V-01 Trafikksikkerhet» for
ytterligere vurderinger av trafikksikkerhet.

5.3 Snitt som fremmes i planforslaget

Lgsningen som fremmes i planforslaget er vist i figur 11. Endelig snitt har en totalbredde pa 29,6 m
etter innspill fra TRFK.

Losningen gir et mer symmetrisk tverrsnitt og ivaretar trafikksikkerheten pa samme mate
som i lesning A4, samtidig som Sluppenvegen i starre grad fremstar som en bygate med
brede rabatter og gatetraer pa begge sider. En personbil er omtrent 4-4,5 meter lang, og det
vil derfor veere tilstrekkelig oppstillingsplass for én bil for kryssing av sykkelvegen i
avkjorslene.

R-V-03 Lasningsutvikling 22.06.2026 20/32



VIANOVA

Rabatten pa sorsiden av Sluppenvegen bidrar ogsa til a ivareta de «blagronne» lesningene
som kommunedelplanen legger opp til, ved & gi rom for overvannshandtering og vegetasjon.

Vedlegg 23 «Plan- og profiltegning» viser foreslatt lasning for @vre del av Sluppenvegen
(bestemmelsesomrade 3 i KDP definert som flerbruksgate) og omtales som sentrumskjernen.
Lesningsvalg og byggegrenser avviker vest for dette omradet. Sluppenvegen vil ha en gradvis
overgang fra gate til veg jo lengre vest en kommer. Dette gir en gradvis overgang til det
vegsystemet som finnes der i dag.

%% |

=

W _"I

Figurzi;‘: Endeligsgnitt for Slupasgnvegen. Tve;r;roﬁl pa 29,6 ;Zm Laget i stre:t;qix.net " - o
Sykkelveg med fortau planlegges pa sarsiden av Sluppenvegen fra Bratsbergvegen og ned til
kulverten under E6 omkjgringsvegen. Ved kulverten blir det en gradvis overgang til dagens gang-
og sykkelveg. Fra den siste avkjarselen og ned til kulverten er buffersonen mellom kjgreveg og
sykkelveg smalere enn pa resten av strekningen. Dette skyldes heydeforskjeller i sideterrenget og
at det ikke er avkjgrsler pa denne strekningen. Pa nordsiden av Sluppenvegen (forbi Sluppenvegen
23) ma det anlegges fortau uten buffersone mot kjgrebanen. Dette er fordi det ikke er plass til snitt
vist i figur 11 i dette omradet. For plassering av holdeplasser se kap. 6.

6. Kollektivholdeplasser

Statens vegvesen sin veileder V123 «Kollektivhandboka» [3] lister en del forhold som ma vurderes
nar holdeplasser skal plasseres. Dette er bl.a.:

e Neerhet til viktige malpunkter

e Tilknytning til gang- og sykkelvegnett

e Kobling mot gangfelt og andre krysningspunkter for gaende slik at de er raske og naturlige
enten disse er i plan eller planskilte

e Omstigning mellom transportmidler

o Trafikksikkerhet

e Framkommelighet

| tillegg ber det tilstrebes a plassere holdeplassen pa rettlinje for & oppna god sikt og for a fa hjulene
pa bussen inntil plattformen. Holdeplasser bgr som utgangspunkt plasseres etter kryss og
fotgjengere ber krysse bak bussen. Det er viktig a gjgre en samlet vurdering av fotgjengeres
trafikksikkerhet ved plassering av holdeplassene.

| byomrader anbefales en avstand mellom holdeplasser pa stamlinjer pa 500-800 meter [3].
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6.1 Kollektivholdeplasser i Sluppenvegen

Nar det gjelder valg av holdeplasstype ble det tidlig konkludert med at kantstopp var en egnet
l@sning siden kollektivtrafikken skal gis prioritet foran biltrafikken og at dette er en anbefalt Igsning i
byer og tettsteder.

Pga. naerhet til knutepunktet Fredlytorget og naerhet til omstigningspunktet for Metrobuss i
Holtermannsvegen viser analyser av malpunkt og fotgjengerstremmer (se vedlegg 10» R-V-01
Trafikksikkerhet») at den nye holdeplassgruppa i Sluppenvegen bgr plasseres nzert Fredlytorget.
Som vist i figur 12 er ogsa plasseringen ved Fredlytorget gunstig mht. avstand til holdeplassgruppa
Bratsbergvegen, metrobuss-holdeplassene i Holtermannsvegen og holdeplassgruppa lengst vest i
Sluppenvegen.

Total: 503,38 m

&)

i | Total: 291,70 m
*
\ “

-

Figur 12: Avstander fra Fredlytorget (gul sirkel) til eksisterende bussholdeplasser.

Det er vurdert flere alternative plasseringer av kantstopp bade @st og vest for Fredlytorget. Av
hensyn til trafikksikkerhet og framkommelighet for utrykningskjgretgy vurderes saksede kantstopp —
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der fotgjengere krysser bak bussen — som den mest hensiktsmessige lgsningen. Den krappe
kurven midt i Sluppenvegen gjer imidlertid plasseringen av holdeplasser seerlig utfordrende.

De neste underkapitlene beskriver vurderte plasseringer og utforminger av holdeplasser, samt
endelig foreslatt lasning. Lasningene er nummerert fra K1-K7.

6.1.1 K1: Sakset kantstopp med venstresvingefelt og midtrabatt

Med skissert Igsning i figur 13 legges det til rette for fotgjengerovergang i bakkant av begge
busstopp. Midtrabatten bidrar til en oversiktlig kryssing for gdende, men sperrer samtidig all
gstgdende trafikk under pa- og avstigning. Dette kan ha en trafikkdempende effekt, men vil ogsa
hindre framkommeligheten for utrykningskjeretay, noe som vurderes som sveert uheldig.
Kantstoppet lengst mot gst blir liggende et stykke unna Fredlytorget, noe gir en ugunstig plassering
mht. knutepunktet for gangtrafikk i Sluppenvegen. Pa dette tidspunktet i prosessen ble det vurdert
bare en holdeplassgruppe i Sluppenvegen. AtB kom med gnske om to holdeplassgrupper senere i
prosessen. Plassering av holdeplasser i alternativ K1 ma derfor sees i lys av at den var planlagt
som den eneste i Sluppenvegen.

Figur 13: Sksede kantstopp i eg med venstresvingefelt og midtrabatt.
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6.1.2 K2 «Omvendt saksing» med kryssing i bakkant

Figur 14: Kantstopp med «omvendt saksing».

| dette alternativet (figur 14) foreslas en «omvendt saksing», der det motgaende kantstoppet er
plassert foran, og ikke bak, det andre. Likevel oppnas kryssing i bakkant av begge kantstopp, ved at
det etableres to separate kryssingspunkter med god avstand mellom seg. Dette gir mulighet for
naturlige plasseringer i tilknytning til eksisterende kryss og avkjgrsler, samtidig som
kryssingspunktene betjener holdeplassene pa en trafikksikker og tilgjengelig mate. Sammenlignet
med alternativ K1, kommer kantstoppene i dette forslaget neermere Fredlytorget, noe som gir bedre
tilknytning til gangtrafikken i omradet.

6.1.3 K3: Busslomme for vestgaende trafikk, kantstopp for gstgaende.

| dette alternativet (figur 15) etableres en busslomme i ytterkurven for vestgaende trafikk og et
kantstopp pa rettstrekning for gstgaende trafikk. Ved a plassere holdeplassene naermere
Fredlytorget blir de mer tilgjengelige for gangtrafikken i omradet. De blir ogsa lettere a na for
reisende fra de vestlige delene av Sluppenvegen sammenliknet med K1 og K2. Gangkryssingen
ved Fredlytorget kan betjene begge holdeplassene og gir en trafikksikker kryssing i bakkant. Likevel
er avstanden mellom de to holdeplassene og til neermeste fotgjengerfelt betydelig. Dette gker
risikoen for villkryssing, ettersom fotgjengere ofte velger korteste vei nar gangfelt ligger langt unna
holdeplassene.

Busslommen havner i kurve, noe som bgr unngas. Dette farer til ulemper med hensyn til sikt og
oppstilling inntil kantstein.
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Figur 15: Busslomme mot vest og kantstopp mot gst, radius=200m.

6.1.4 K4: Busslomme for vestgaende trafikk, kantstopp for astgdende. R=60

Figur 16: Busslomme mot vest og kantstopp mot gst, radius=60 m.

Dette forslaget tar utgangspunkt i alternativ K3, men med en oppstramming av kurve i
Sluppenvegen (figur 16). Til tross for denne forbedringen, bestar fortsatt utfordringene knyttet til
lang avstand mellom holdeplassene og til fotgjengerfelt. | tillegg er det fortsatt betydelig avstand til
viktige malpunkter bade i gst og vest, noe som svekker tilgjengeligheten for reisende.
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6.1.5 K5: Lomme mot gst, kantstopp mot vest. R=200

Figur 17: Kantstopp mot vest og busslomme mot gst, radius=200m.

Dette alternativet bygger pa alternativ K3, men med omvendt saksing, der fotgjengere krysser foran
busstoppene (figur 17). Lasningen omfatter en busslomme i innerkurve for gstgaende trafikk og et
kantstopp pa rettstrekning for vestgaende trafikk. Som i alternativene K3 og K4, oppstar de samme
utfordringene knyttet til begrenset sikt bakover og lange avstander mellom holdeplasser og
fotgjengerfelt. Dette svekker bade trafikksikkerheten og tilgjengeligheten for reisende
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6.1.6 K6: Lomme mot vest, kantstopp mot gst. R=60

Dette alternativet tilsvarer alternativ K5, men med oppstrammet kurve (figur 18). Dette medfarer
bedre siktforhold og oppstilling for buss. Ulempene med avstand mellom holdeplasser, til
fotgjengerfelt og til maélpunkter er tilsvarende som for K3-K5.

B

/ REDLYTORGET NORD
asbygg

///

Figr 18: Kantstoppm

ot vest og busslomme mot @st, radius=60m.

6.1.7 K7 Holdeplassgruppa lengst vest i Sluppenvegen
Det er vurdert om dagens plassering av holdeplasser i den vestlige delen av Sluppenvegen bar
viderefgres. | dag ligger kantstoppet for gstgaende trafikk pa en rettstrekning, mens busslommen
for vestgaende trafikk er plassert i en innerkurve, noe som gir noe begrenset sikt. Gangkryssingen
er lagt i bakkant av busslommen og forbinder fortauet i ser med adkomstvegen til Sluppenvegen 23
(Alo-bygget) og Lager 11. Krysningspunktet er trafikksikkerhetsmessig godt plassert i forhold til
busslommen, men har noe avstand til kantstoppet i @stgaende retning.

/_ = p o \
===l 7 : :
Figur 19: Holdeplassgruppa lengst vest i Sluppenvegen
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Plasseringen av holdeplassene naer krysset ved Sluppenveen 23 (Alo-bygget) og Lager 11
vurderes som en fordel, ettersom dette omradet trolig vil ha hgy gangtrafikk. | tillegg er det lang
avstand til neste holdeplass i omradet. P& bakgrunn av dette og @nsker fra AtB er det valgt a
videreutvikle dagens Igsning. Busslommen utvides i bade dybde og lengde, og begge
holdeplassene far gode plattformer med leskur. Lasningen er illustrert i figur 19.

6.1.8 Lesning som fremmes i planforslaget
Det er utfordrende a finne gode plasseringer for bussholdeplasser i Sluppenvegen, da vegen er
lang, har krapp kurvatur og stedvis mange kryss/avkjarsler.

Holdeplasser i neerheten av Fredlytorget gir kortest gangavstand til de fleste malpunktene langs
Sluppenvegen, seerlig til metrobuss-holdeplassen «Sluppen» i Holtermannsveg. Avstander til
neerliggende holdeplasser er vist i figur 12. Plassering av holdeplasser i kurve vurderes som lite
gunstig, bade med tanke pa siktforhold og bussens oppstillingsmuligheter. Det anses derfor som
ngdvendig med to kollektivpunkter i Sluppenvegen: ett i vest og ett lengre @st. Det foreslas &
viderefgre og forbedre dagens holdeplassgruppe i vest (alternativ K7), samt etablere nye
holdeplasser i den gstlige delen av Sluppenvegen. Plasseringen som vist i alternativ K2 vurderes
som mest gunstig, da den gir god tilknytning til avkjarsler, torg og fotgjengerfelt (se vedlegg 4.2
mobilitetskart/diagram). Det er denne Igsningen som fremmes i reguleringsplanen.

6.2 Kollektivholdeplasser i Leirfossvegen

Dagens holdeplasser i Leirfossvegen er utformet med kantstopp i s@rlig retning og busslomme i
nordlig retning. Holdeplassene ligger rett ovenfor hverandre. Det ligger en gangkryssing sgr for de
to holdeplassene, det vil si i bakkant av nordgaende holdeplass og foran sgrgaende holdeplass, se
figur 20.

Det legges opp til & beholde dagens lomme i nordlig retning. Det har veert vurdert flere mulige
plasseringer av kantstoppet i sgrlig retning; & beholde dagens plassering eller a flytte det lengre
Sgr.

Ut fra helhetsvurderinger, velges det a flytte kantstopp sar for eksisterende veg til Smidalen, slik
som figur 21 viser. Dette gjer at gangfelt ligger i bakkant av begge holdeplasser.
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Myke trafikanter far dermed en tryggere kryssing. Det
er fortsatt god holdeplassdekning i omradet med
utgangspunkt i flatedekning med 400 m gangavstand
til holdeplass.

Figur 20: Dagens plassering av
holdeplasser i Leirfossvegen.

Figur 21: Dagens busslomme pa gstsiden av Leirfossvegen
beholdes. Kantstopp pa vestsiden flyttes lengre mot sor.
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7. Kryssutforming

Sluppenomradet sin framtidige utvikling fra industri- og lagerdominert omrade til boliger, kontorer og
oppholdssted, vil ogsa gi virkninger pa trafikkbildet i Sluppenvegen. Krysset mellom Sluppenvegen
og Bratsbergvegen er vurdert med hensyn til trafikksikkerhet, trafikkavvikling og fremkommelighet
bade som rundkjering og T-kryss. Under falger refleksjoner rundt Igsningsvalg.

7.1 Kryss mellom Bratsbergvegen og Sluppenvegen

Dagens kryss mellom Sluppenvegen og Bratsbergvegen er utformet som rundkjgring. KDP legger
opp til T-kryss. | dette kapittelet ser vi pa fordeler og ulemper ved bruk av rundkjgring og T-kryss
mellom Sluppenvegen og Bratsbergvegen.

7.1.1 Krysslgsning med to kjorefelt i Bratsbergvegen

Rundkjering er en trafikksikker Igsning dersom den anlegges riktig og med god avbgyning i
tilfartene. Den gir god trafikkavvikling og fremkommelighet. Ifglge N100 skal rundkjgringer pa 2-
feltsveger som hovedregel kun ha ett kjarefelt pa tilfarten, i sirkulasjonsarealet og pa utfartene. 2
felt kan etableres ved kapasitetsproblemer.

Trafikkanalyse utfagrt av Rambgll viser at dagens krysslgsning gir god kapasitet og
framkommelighet for alle trafikantgrupper (vedlegg 19 Trafikkanalyse). Prioritering for buss lar seg
imidlertid ikke gjgre med rundkjgring. Buss forsinkes noe av svingende trafikk, men det utgjer ikke
noen kapasitetsbegrensning.

Vedlegg 20 «R-V-01 Trafikksikkerhet», beskriver dagens rundkjgring som tilfredsstillende med
hensyn til trafikksikkerhet. Det er ingen registrerte ulykker de siste 10 ar.

Figur 22: Kryss luppévegen X Bratsbergvegen skissert som rundkjering.
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7.1.2 Krysslgsning med 3 eller 4 kjorefelt i Sluppenvegen (framtidig situasjon)

For & ta heyde for en evt. framtidig situasjon med kollektivfelt er et signalregulert T-kryss skissert
opp mellom Sluppenvegen og Bratsbergvegen, se figur 23. Dette gir mulighet for kollektivfelt og
venstresvingefelt i et tverrsnitt med 4 kjgrefelt og midtrabatt.

Som nevnt i kapittel 5.2.3 vil venstresvingefelt for buss kreve innfgring av signalregulering bade i
krysset og gangfeltene. Bredde pa veg og signalregulering vil gi en betydelig bredere gate og vil ga
pa bekostning av antall fotgjengerfelt. Dette gir negative virkninger for myke trafikanter og for
omradet/gaten som sosial mateplass. Se kapittel 5.2.3 og vedlegg 20 «R-V-01 Trafikksikkerhet» for
ytterligere vurderinger av trafikksikkerhet.

Figur 23: Kryss Sluppenvegen X Bratsbergvegen skissert som T-kryss.

Det har ogsa veert vurdert rundkjgring med flere kjgrefelt inn og ut, men en 2-feltslgsning i
rundkjgringen vil kreve sapass mye plass at den havner inne i Nidarvoll skole sitt omrade. Om
skolen ikke skal bergres vil rundkjgringa matte flyttes vestover inn i Sluppenvegen, slik at armene i
Bratsbergvegen formesienY.

7.2 Kryss mellom Sluppenvegen og rampe til E6

Kryss mellom Sluppenvegen og rampe til E6 er i dag utformet som et T-kryss. | planforslaget er det
regulert inn en rundkjgring iht. varslet innsigelse fra TRFK. Med bakgrunn i varslet innsigelse er det
ikke vurdert alternative kryssutforminger. Kapasitetsberegninger i dette krysset viser imidlertid at
planforslaget ikke pavirker trafikkstremmene i kryssomradet (vedlegg 19 Trafikkanalyse). Det er
trafikken fra rv. 706 som pavirker kryssomradet. Fram til det evt. er behov for a bygge regulert
l@sning (rundkjering), kan det vurderes en Igsning med passeringslomme for trafikk fra Nydalsbrua
(Rv 706) og opp Sluppenvegen. Dette vil medfgre mindre tilbakeblokkering nar venstresvingende
fra dette omréadet skal opp pa rampa til E6. Utforming av rundkjgringa er detaljert beskrevet i kap.
3.5.2. Det er tatt hgyde for at rundkjeringa kan fa diameter pa bade 30 m og 35 m mht. plassbehov.
| begge tilfeller kan det bli ngdvendig a seke om fravik pga. Sluppenvegens stigning.
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7.3 Krysslgsningene som fremmes i planforslaget

Dagens rundkjegring mellom Bratsbergvegen og Sluppenvegen beholdes, dette gir generelt god
fremkommelighet og trafikksikkerhet for alle trafikanter. Det er ogsa positivt mht. miljg og
samfunnsgkonomi & beholde et vegsystem som fungerer godt i dagens situasjon og som kan
fungere i framtidig situasjon (vedlegg 19 Trafikkanalyse).

Planforslaget ivaretar ny rundkjgring mellom Sluppenvegen og rampe til E6 omkjgringsvegen iht.
varslet innsigelse fra TRFK.
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