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1 Sammendrag

Etter nye innspill fra Trondheim kommune ved Lars Olofsson pa Byplankontoret er notat VO7
utarbeidet. VO7 er et tilleggsnotat som vedlegg til notat VO6, og omhandler et fierde alternativ
for adkomst til Byasveien 158 og 162.

| VO6 ble det diskutert alternativer for adkomst til eiendom 96/183 med adresse Byasveien
162. Adkomstforhold for Byasveien 158, naboeiendom i nord, er ogsa vektlagt i vurderinger
gjort i VO6. Alternativer som er diskutert i V06 er:

Alternativ A: Signalregulert av- og pakjgring fra Byasveien, svingebevegelse mot nord fra
planomradet er utelatt. (endring fra tidligere foreslatt lgsning).

Alternativ B: Hayre av- og hayre pakjaring fra/til Byasveien.
Alternativ C: Kun hgyre av fra Byasveien. (Tilsvarende dagen situasjon).

Se notat V06 for naermere vurdering av alternativene A, B og C. | dette notatet er et fijerde
alternativ for adkomst, Alternativ D, vurdert.

Alternativ D omhandler adkomst til eiendommen med vikepliktregulert av- og
pakjaring fra Byasveien, svingebevegelse mot nord fra planomradet er utelatt.

Lasningen er vurdert med tanke pa fremkommelighet/avvikling og trafikksikkerhet.
Det er vurdert at Alternativ D vil gi god fremkommelighet for bilister, kollektivtrafikk og myke
trafikanter.

Det vurderes at krysset vil fremsta som uoversiktlig i perioder med mye trafikk, og at det vil
veere utfordrende a foreta venstresving fra Byasveien inn til planomradet samtidig som man
skal ta hensyn til brukere av sykkelvegen med fortau. Lgsningen vurderes derfor som sveert
darlig med tanke pa trafikksikkerhet.

Pa bakgrunn av vurdering av trafikksikkerhet anbefales Igsningen ikke.

2 Bakgrunn

Dette notatet er utarbeidet i forbindelse med sluttbehandling av planforslaget for eiendom
96/183, Byasveien 162.

Formalet med planforslaget er & omregulere gjeldende reguleringsplan r1006 til kombinert
formal for bolig, forretning, kontor og naering.

Planforslaget ble etter sluttbehandling i Bygningsradet den 10.01.17 vedtatt sendt tilbake for
bearbeiding far endelig sluttbehandling. Vedtaket i Bygningsradet innebaerer blant annet at
det ikke er gnskelig med et nytt kryss i Byasveien.

| mgte mellom forslagsstiller og Byplankontoret i desember 2017 spilte Byplankontoret inn et
nytt forslag til adkomst for Byasveien 158 og 162. Dette notatet, V07, er utarbeidet som faglge
av det nye forslaget og er et tilleggsnotat som vedlegg til notat VOG6.

| VO6 ble det diskutert alternativ A, B og C for adkomst til eiendom 96/183 med adresse
Byasveien 162 og naboeiendom i nord, Byasveien 158. | dette notatet er et fierde alternativ
for adkomst, Alternativ D, vurdert.
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3 Historikk

| forbindelse med planarbeidet har det veert en lang prosess med utredning av ulike
trafikklgsninger innenfor og rundt prosjektet.

| samrad med Trondheim kommune Byplankontoret, Statens vegvesen Plan og
trafikkseksjonen og I.K.Lykke eiendom A/S har det gjennom tidligere prosesser veert utredet
lgsninger for trafikk til og fra planomradet. Gjennom prosessen har det veert tatt hensyn til
trafikk i Byasveien og Havstadveien, metrobusstrasé, trafikk til og fra eiendom nord for
planomradet, kollektivtrafikk i Bydsveien og intern trafikk pa planomradet, herunder blant
annet varelevering, avfallshandtering, parkering og myke trafikanter.

Det er utarbeidet flere notat i forbindelse med arbeidet med trafikklgsninger for Byasveien
162:

e V-01 Trafikknotat
e V-05 Krysslgsning i Byasveien — Trafikkvurdering
e V-06 Adkomstlgsninger

4 Vurdering av alternativ D

| delkapitlene under er det gjort en vurdering av vikepliktregulert av- og pakjaring med
hensyn til trafikkavvikling og trafikksikkerhet.

4.1 Trafikkavvikling — SIDRA-analyse

Det er gjort en enkel kapasitetsberegning i SIDRA av den vikepliktregulerte av- og
pakjaringen. Beregningene bygger seg pa tidligere beregning av turproduksjon og fordeling
av trafikken fra notat V-05. For analysen er det videre gjort falgende forutsetninger:

- Analysen er gjort for dimensjonerende time ettermiddag

- Beregningene bygger p& ADT 13000 i Byasveien

- Timestrafikken for dimensjonerende time i Byasveien utgjgr 12 % av ADT

- Retningsfordeling i Byasveien er 70% sgrover og 30 % nordover pa ettermiddagen, i
henhold til trafikktellinger gjort i forbindelse med et annet prosjekt.

- Bilister som krysser adkomsten vil matte vike for fotgjengere/syklister pa sykkelvegen
med fortau. Det er ikke gjort tellinger av antall, og derfor tatt utgangspunkt i 100 myke
trafikanter i dimensjonerende time.

Trafikkmengdene er gjenagitt i figur 1 under.
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Figur 1: Trafikkmengder i dimensjonerende time

Resultatene av SIDRA-analysen sees i tabell 1 under. Resultatene viser at avviklingen i av-
og pakjaringen vil veere god for gjennomgangstrafikken og for trafikk som skal hayre av/pa
adkomsten. Trafikk venstre pa adkomsten ma forvente lengre forsinkelser, men fordi
trafikkmengdene som skal inn/ut av adkomsten er sapass lave, blir kglengdene aldri spesielt

lange.

Venstresvingende trafikk i Byasveien vil ha eget felt i nordgaende retning, og vil ikke
blokkere for annen trafikk bakover mot rundkjgringen. SIDRA-analysen viser at kaglengden
ikke vil bli lengre enn 5 m i 95% av tilfellene. Lengden pa venstresvingefeltet er planlagt ca.
45 m. Tilsvarende er det i 95 % av tilfellene ikke forventet kglengde over 3 m for trafikk fra
nord inn til eiendommene.
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Tabell 1: Resultat SIDRA-analyse dimensjonerende time ettermiddag

4.2 Konsekvenser for MetroBuss

Hgyresvingende trafikk inn til adkomsten fra Byasveien vil ikke ha andre konflikter enn
syklister/fotgjenger som krysser adkomsten, og det forventes derfor ikke ka i hayre felt
bakover (nordover) i Byasveien. Kglengde er beregnet til a ikke bli lengre enn 3 m i 95 % av
tilfellene.
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Trafikk nordover vil ha eget venstresvingefelt inn til eiendommene, og beregnet kalengde vil
ikke overstige 5 m i 95% av tilfellene. Venstresvingefeltet er planlagt med lengde 45 m.

Ut i fra resultatene fra SIDRA-analysen vil Metrobussen ikke forsinkes av vikepliktregulert av-
og pakjaring til eiendommene.

4.3 Gang- og sykkelkryssing av adkomst

Det er planlagt giennomgaende sykkelveg med fortau over adkomsten. Detaljutforming av
kryssingen for myke trafikanter utfgres i byggeplanfasen, men i dette notatet er det tatt
utgangspunkt i at kryssingen utformes slik at bilister har vikeplikt for syklister. Kryssingen vil
veere tilbaketrukket 5 m fra kjgrebanen i Byasveien.

4.4 Trafikksikkerhet

Utfordringene knyttet til trafikksikkerhet henger sammen med Byasveiens antall felt,
trafikkmengde og observerte fartsniva. Selv om gang- og sykkelkryssingen av adkomsten til
eiendommene trekkes tilbake fra kjgrebanen, vil Igsningen veere lite trafikksikker for myke
trafikanter.

For trafikk fra sar i Byasveien vil det veere utfordrende & foreta venstresving over to felt i en
begrenset tidsluke, og samtidig holde oppsikt med myke trafikanter som krysser adkomsten.
Potensielt vil syklister komme i stor fart over kryssingen, og adkomsten kan dermed fremsta
som sveert uoversiktlig, spesielt i perioder med mye trafikk. Bilisten vil ha fokus pa andre
kjgretgy og a finne en stor nok luke til & krysse de to feltene, og i det bilisten har gitt seg ut i
krysset vil gangfeltet komme bratt pa. Selv om tilbaketrukket kryssing gir bilistene plass til &
sta foran gangfeltet, gir det ikke nadvendigvis plass til & stoppe.

Ved rundkjaring i sgr gar Byasveien sammen fra to til ett felt i nordgaende retning. | strekket
forbi adkomsten skal det forega fletting av de to feltene, samtidig som strekningen fra Johan
Falkbergets veg til rundkjgringen er kjent for hgy fart og ‘rakjgring’. Dette bidrar til & gjgre
adkomstlgsningen med vikepliktregulert av- og pakjaring ytterligere uoversiktlig.

4.5 Samlet vurdering av fordeler og ulemper med Alternativ D

| matrisen i vedlegg 1 til notat V-06 er ulike interessenter og alternative adkomstlgsninger
(Alternativ A, B og C) sammenstilt og forsgkt vurdert med hensyn pa positiv, negativ og
uendret virkning sammenlignet med dagens lgsning. Under er Alternativ D vurdert pa
tilsvarende mate.

Vurderingene er gjort med bakgrunn i fglgende skala og vurderingskriterier:

Skala Vurderingskriterier
(sammenlignet med dagens situasjon (O-alternativet))
+++ Stort positivt Stor forbedring
++ Middels positivt Forbedret
+ Lite positivt Noe forbedret
0 Intet Ingen endring
- Lite negativt Noe forringet
- Middels negativt Forringet
Stort negativt Pdelagt
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Figur 2: Skala for vurdering er hentet fra Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser

Alternativ D
BILTRAFIKK | OG FOTGJENGERE/SYKLISTER LANGS BYASVEIEN
1. Biltrafikk i Byasveien 0 Trafikkstrgm i sargdende retning kan ligge i venstre eller
: hayre felt. Trafikk inn/ut av planomradet vil i liten grad
Framkommelighet blokkere for trafikk som skal videre sgrover. Ingen endring.
Trafikkstrgm i nordgdende retning vil ha samme
forutsetninger som i dag. Ingen endring.

2. Metrobuss og avrig 0 Kollektivtrafikk fra nord:
kollektivtrafikk Trafikkstrgm i nordgaende retning vil ha samme
Framkommelighet forutsetninger som i dag. Ingen endring.

Kollektivtrafikk fra sgr:
Trafikk inn/ut av planomradet vil i liten grad blokkere for
trafikk som skal videre sgrover. Ingen endring.

3. Trafikksikkerhet for -- Mujighe_t fo_r biligter til & fooreta v«_enstresvi_ng fra ser i
svKklister oq fotaiengere Byasveien inn til planomradet gir potensielt konflikt mellom
Igngs Byé%veigjn rr?ot fotgjengere, og seerlig for syklister i hgy fart nordover pa
vest sykkelvegen.

Syklister og fotgjengere
gst for Byasveien
pavirkes ikke av tiltaket.

4. Framkommelighet for + Det er tatt utgangspunkt i at bilister har vikeplikt for syklister
syklister og fotgjengere og fotgjengere som krysser avkjgrselen. Sammenlignet med
Igngs B ésveiejn mot dagens situasjon, uregulert kryssing, vil myke trafikanter ha
vest y bedre fremkommelighet.

Syklister og fotgjengere
gst for Byasveien
pavirkes ikke av tiltaket.

TILGJENGELIGHET TIL BER@RTE EIENDOMMER, BYASVEIEN 158 og BYASVEIEN 162

Byasveien 162
Tilgjengelighet

++

Adkomst fra Byasveien som i dag.
Mulighet til utkjering i Byasveien.

Vurderes som en forbedring sammenlignet med dagens
situasjon.
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6 ° . ++ 2 . .
: Byasveien 158 Adkomst fra Byasveien som i dag.
Tilgiengelighet Mulighet til utkjgring i Byasveien.
Vurderes som en forbedring sammenlignet med dagens
situasjon.
7. Gjennomgangs-trafikk Konsekvenser for gjennomgangstrafikk internt pa
over planomradet planomradet er ikke vurdert her.

Tabell 2: Vurdering av adkomst
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