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TRAFIKALE LOSNINGER SOM ER VURDERT | PLANPROSESSEN

Dette notatet omhandler de trafikale lasningene som er vurdert ved utarbeidelse av
reguleringsplanforslag for fv. 910 Innherredsveien pa strekningen fra Stadsingenigr Dahls gate til

Saxenborg allé.

Det har i lgpet av prosessen blitt avholdt jevnlige samhandlingsmgter med Trondheim kommune,
Ser-Trgndelag Fylkeskommune og AtB der det har blitt diskutert ulike forhold knyttet til
gateutforming og kryssregulering for planforslaget. | tillegg har Trondheim kommune, foruten
moter, kommet med en del konkrete innspill pa trafikale lgsninger til planen. Disse innspillene er

diskutert internt med fagpersoner i Statens vegvesen og i oppsatte samhandlingsmater.

Dette notatet oppsummerer en del av diskusjonen som har vaert i prosessen og de valgene som

ligger til grunn for reguleringsplanen.
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KRYSS INNHERREDSVEIEN - STADSINGENIGR DAHLS GATE - ANDERS BUENS GATE

Alternativer Beskrivelse Fordeler Ulemper

Planforslag (illustrasjonsplan) Signalregulert X-kryss. « Alle svingebevegelser tillatt ~ * Sterk kollektivprioritering

= ' | 1\l { Anders Buens gate holdes e Mulighet for signalregulert kan gi lang ventetid for
apen som i dag. prioritering av kollektiv fotgjengere/syklister og kan
Geometrien i krysset er i e Gangkryssing i alle armer av gi okt fare for
forslaget gjort mer krysset sikrer naturlige villkryssing/redlysgaing.
rettvinklet for a gi gangforbindelser * Sterk kollektivprioritering av
kryssomradet et mer e Oppstramming av Innherredsveien kan gi
bymessig preg. geometrien i forhold til redusert framkommelighet
Linjefaringen til/fra dagens situasjon gir kortere for kollektivtrafikk til og fra
Anders Buens gate fra/til gangkryssing og mer effektiv Stadsingenier Dahls gate.
Stadsingenigr Dahls gate awvikling. Oppstramming av
er forbedret. Kryssomradet  kryss kan ogsa gi en
er i tillegg strammet opp. fartsreduserende effekt.

e God tilgang til kirke og
varelevering/handel for
kjaretay for besokende og
god adkomst for beboere

e Tverrsnittet i Anders Buens
gate er strammet opp og det
tilrettelegges for mer
aktivitet ved siden av vegen

Signalregulert gangfelt
over Anders Buens gate
hviler pa grent for a
prioritere gaende og
syklende.

Eksisterende Taxi-
holdeplasser flyttes til
Gamle Kongeveg



Forslag til krysslasning

Forkjarsregulert T-kryss
uten signalregulering.
Tilfartskontroll i
Innherredsveien. Anders

Buens gate foreslas stengt.

Kommentar SVV:
Lasningen forutsetter
opphgyde gangfelt pa
grunn av trafikksikkerhet

e Kollektiv har forkjersrett i
Innherredsveien i forhold til
Stadsingenigr Dahls gate

e Bedre framkommelighet for
syklister og gaende ved
kryssing av Innherredsveien

e Bedre framkommelighet for
gaende og syklende over
Anders Buens gate

e Mulighet for etablering av

torg og annen bruk i dagens

gateareal.

e Venstresving mot sentrum

tas bort, noe som medfarer
gkt trafikk i Nonnegata som
har stgrre ADT og er darlig
rustet til @ handtere
trafikkekning.
Fotgjengerovergang gst
trekkes langt unna krysset
pga. plass til
venstresvingefelt. Gangfelt
som trekkes unna naturlige
gangforbindelser vil gi gkt
fare for villkryssinger.
Fremkommelighet for
kollektiv kan bli noe hindret
hvis det er hyppig kryssing
av veien av myke trafikanter.
Opphayde gangfelt er ikke
onskelig i superbusstrase
Kryssomradet har lite
bymessig utforming.

Lang adkomst til kirke og
varelevering/handel via
Thomas von Westens gate
og Lademoen kirkeallé (total
ogkning av trafikkarbeid).
@kt trafikkbelastning pa
Lademoen kirkeallé som i
dag er stengt for
gjennomkjgring



Konklusjon:

Krysset foreslas som signalregulert X-kryss. Statens vegvesen har vurdert at krysset samlet sett vil vaere mer trafikksikkert og gi bedre mulighet
for bussprioritering ved bruk av signalregulering enn ved forkjarsregulering. TS-revisjonen (Trafikksikkerhetsrevisjon Innherredsveien Saxenborg
allé-Stadsingenigr Dahls gate, Norconsult 2015) understatter ogsa at signalregulering av vegkryss generelt sett er et tiltak som reduserer antall
ulykker. Det anses ikke som aktuelt a fjerne venstresving fra Stadsingenigr Dahls gate mot sentrum da dette vil medfere trafikkekning i

Nonnegata. Ved a signalregulere krysset sikres alle svingebevegelser.

Ut fra en kapasitets— og avviklingsmessig vurdering oppnas ingen stgrre gevinst ved a stenge gata da trafikken inn og ut av Anders Buens gate i
rushperioden er maksimalt 20 kjaretay (2015). Det signalregulerte gangfeltet i Anders Buens gate er tenkt a hvile i grgnt for a best mulig ivareta

framkommeligheten for myke trafikanter.



KRYSS INNHERREDSVEIEN - THOMAS VON WESTENS GATE

Alternativer

Planforslag

(illustrasjonsplan)
W Ry N

AN U

Forslag til krysslgsning

Beskrivelse

Signalregulert T-kryss.
Nytt signalregulert
gangfelt over
Innherredsveien.

Forkjarsregulert T-kryss
uten signalregulering.
Gangkryssing pa estsiden
av krysset. Eksisterende
undergang legges ned.

Kommentar SVV:
Lasningen forutsetter
opphayde gangfelt pa
grunn av trafikksikkerhet

Fordeler

¢ Alle svingebevegelser tillatt

e Mulighet for signalregulert
prioritering av kollektiv

e Nytt gangfelt ivaretar
universell utforming ved

kryssing av Innherredsveien.

e Nytt gangfelt bryter ned
barrierevirkning av
Innherredsveien

e Eksisterende undergang
utbedres og ivaretar trygg
kryssing for skolebarn.

e Kollektiv har forkjarsrett i
Innherredsveien

e Prioritering av fotgjengere
og syklister ved at
gangkryssingen av Thomas
von Westens gate
vikepliktreguleres.

e Nytt gangfelt ivaretar
universell utforming ved

kryssing av Innherredsveien.

o Nytt gangfelt bryter ned
barrierevirkning av

Ulemper
e Sykkelveg med fortau er ikke
fort gjennom kryssomradet
og det er fare for konflikter
mellom myke trafikanter,
men det er mulig a justere
lasning i detaljprosjektering
e Redusert bredde for
fotgjengere langs
venstresvingefeltet pa
nordsiden av
Innherredsveien. Minste
bredde pa 1,8 m ved trapp i
Innherredsveien 92a. Det vil
ses pa mulighet for a flytte
inn trapper fra fortausareal i
videre detaljprosjektering.
Trafikken ut fra Thomas von

Westens gate blir
nedprioritert

Mer komplisert og flere
vikepliktsforhold for trafikk
ut og inn fra Thomas von
Westens gate

Fremkommelighet for
kollektiv kan bli hindret hvis
det er hyppig kryssing av
Innherredsveien av myke
trafikanter



Innherredsveien e Opphgyde gangfelt er ikke
gnskelig i superbusstrase
e Skolebarn ma krysse i plan
da undergang fjernes
o Krapp kurvatur for syklister

Variant av forslag til krysslgsning uten Forkjersregulert T-kryss e Okt bredde pa fortausareal. e Stort grep som vil fa
venstresvingefelt uten signalregulering, Lasningen gir en konsekvenser for bl.a.
men med forbud mot a fortausbredde pa ca. 3 m pa adkomstforhold og som vil
svinge til venstre inn bade nordsiden og s@rsiden. oke trafikkarbeidet i
Thomas von Westens gate. omradet.
Forslaget til Trondheim ¢ Kan medfare gkt trafikk i
kommune innebar en andre gater bl.a. Nonnegata.

lgsning med hagyresving
fra @st inn Mellomveien*

* Det er sett pa ulike lasninger for a apne opp for hayresving inn Mellomveien fra Innherredsveien, se skisser under. Felles for lgsningene er at
de er arealkrevende og medfarer inngrep i Lademoparken. Trafikksikkerhetsmessig er lasningene utfordrende med tanke pa sikt til myke

trafikanter, da spesielt for de myke trafikantene som skal mot sentrum og som havner i blindsonen av kjaretayet.
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Konklusjon:

Krysset foreslas som signalregulert T-kryss. Statens vegvesen har vurdert at krysset samlet sett vil vaere mer trafikksikkert og gi bedre mulighet
for bussprioritering ved bruk av signalregulering enn ved forkjarsregulering. TS-revisjonen (Trafikksikkerhetsrevisjon Innherredsveien Saxenborg
allé-Stadsingenigr Dahls gate, Norconsult 2015) understatter ogsa at signalregulering av vegkryss generelt sett er et tiltak som reduserer antall

ulykker.

Det er ikke aktuelt a fjerne eksisterende undergang, som i sin tid ble anlagt i forbindelse med 6-ars reformen i skolen, da dette er skolevei for

mange barn.

En stor del av trafikken pa tvers av Innherredsveien gar via Stadsingenigr Dahls gate til Thomas von Westens gate. For a unnga gkt trafikk i andre
gater gnsker man a beholde venstresvingefelt her. En lgsning med hgyresving inn Mellomveien fra Innherredsveien er arealkrevende og ikke

optimal med tanke pa trafikksikkerhet og siktforhold for myke trafikanter.

Ved a beholde venstresvingefeltet vil fortausbredden pa nordsiden av Innherredsveien vare i overkant av 2 m pa en strekning ca 60 m, bortsett
fra ved trapp i Innherredsveien 92A hvor bredden er ca 1,8 m. Det vil ses pa mulighet for a flytte trapper bort fra fortausareal for a oppna

bredere fortau pa strekningen i videre detaljprosjektering.
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KRYSS INNHERREDSVEIEN - RONNINGSBAKKEN

Alternativer

Forslag: Flytte kryssomradet gstover

Beskrivelse

Forkjarsregulert T-kryss.
Nytt gangfelt ved
Superbusstasjonene som
tilrettelegges for
signalregulering. Videre
vurderinger tas i
detaljeringsfasen.

Kun hgyresving tillatt inn
Reonningsbakken.

Nytt gangfelt ved
Superbusstasjonene

Kryss med Rgnningsbakken
flyttes astover for a fa bedre

¢ Alle svingebevegelser tillatt

e Mulighet for forbikjering
ved superbusstasjoner

e Nytt gangfelt bryter ned
barrierevirkningene i
Innherredsveien.

e Faerre konfliktpunkter i

¢ Ingen konflikt med
superbusstasjon pa

e Nytt gangfelt bryter ned
barrierevirkningene i
Innherredsveien.

Ulemper

e Superbusstasjon i

kryssomradet er ikke
ideelt.

e Gangfelt som ikke er

signalregulert kan gi en
jevn stregm av fotgjengere
som kan gi darligere
fremkommelighet for
kollektivtrafikken.

e Forbud mot venstresving

inn og ut av
Renningsbakken, samt
hayresving ut av
Renningsbakken gir okt
gjennomgangstrafikk i
Gamle Kongeveg.

e Gangfelt som ikke er

signalregulert kan gi en
jevn stregm av fotgjengere
som kan gi darligere
fremkommelighet for
kollektivtrafikken.

e lkke lgsbart pa grunn av

hgydeforskjeller mellom
Innherredsveien og
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geometri i krysset. Renningsbakken lenger gst
Forslag: Stenge Gamle Kongeveg ved e Unngar kryss i tilknytning i Steng.ing av .
Renningsbakken til superbusstasjonene. Renningsbakken gir skt
gjennomgangstrafikk i
Gamle Kongeveg
Konklusjon:

Krysset foreslas som forkjarsregulert T-kryss. Det har vart jobbet med mange ulike lasninger men det er vanskelig a fa til en optimal geometri i
krysset ved Ranningsbakken. Statens vegvesen mener at det er stor ulempe a stenge Rgnningsbakken ved Innherredsveien da det medfgrer gkt
gjennomgangstrafikk i Gamle Kongeveg som er en smal boliggate uten fortau. Ulempen med a stenge Rgnningsbakken ved Innherredsveien

anses som starre enn a holde krysset apent.
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SYKKELLASNING STADSINGENIGR DAHLS GATE

Alternativer Beskrivelse Fordeler Ulemper

e Flere konfliktpunkt i
kryssomradene mellom
gaende og syklende.

e Et ensidig system krever
mer kryssing av veg ved
systemskifte

Planforslag (illustrasjonsplan) Sidestilt sykkelveg med e Tydelig og tilrettelagt

By o BNy ST fortau pa vestsiden av kryssing av Innherredsveien
Stadsingenigr Dahls gate o Systemskifte skjer i et
med systemskifte til mindre trafikkert og mer
eksisterende sykkelfelt oversiktlig kryss ved
mellom Gamle Kongevei og Frostaveien.
Frostaveien etter innspill fra
sykkelgruppa i Miljgpakken
og Trondheim kommune.

e Utfordrende a fa til en
trafikksikker og tydelig
systemskifte fra sykkelfelt
til sykkelanlegg langs

Viderefaring av eksisterende e Enhetlig system i
sykkelfelt og sykkelboks i Stadsingenigr Dahls gate
krysset. e Syklende far prioritet ut i

krysset (sykkelboks)
Innherredsveien.

Overgangen til
sykkelanlegget ma skje via
Anders Buens gate.



TUFARTSKS

oNTROLLBIL

BUSS

Sykkelveg med fortau fgres e
delvis over Innherredsveien

for den splittes i sykkelfelt i
kryssomradet. Sykkelfelt fra
Stadsingenigr Dahls gate ned
mot Innherredsveien fgres i
midten av gaten fra Gamle
Kongeveg

Sykkelveg med fortau fgres e
over Innherredsveien midt i
kryssomradet og fagres videre

i midten av Stadsingeniar

Dahls gate til Gamle

Kongeveg

e Komplisert og lite lesbare
lasninger for alle
trafikantgrupper

e Lite bymessig krysslgsning

e Kompliserte systemskifter
for sykkel

e Komplisert og lite lesbare
lgsninger for alle
trafikantgrupper

e Lite bymessig krysslgsning

e Kompliserte systemskifter
for sykkel
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Konklusjon:

Forslaget som foreligger, med sidestilt sykkelveg med fortau pa vestsiden av Stadsingenigr Dahls gate, er valgt etter tydelige faringer fra
sykkelgruppa i Miljgpakken og Trondheim kommune. Lasningen tilrettelegger for god og tydelig kryssing av Innherredsveien og systemskifte fra
sykkelveg med fortau til sykkelfelt i Stadsingenigr Dahls gate skjer i et mindre trafikkert og oversiktlig kryss ved Frostaveien. Utfordringen med
lasningen er at det blir flere konfliktpunkt for myke trafikanter i kryssomradene da flere trafikkstrammer mgates. Pa strekning anses sykkelveg

med fortau som en trygg og sikker lgsning for myke trafikanter.

Alternativ lasning med sykkelfelt med sykkelboks i Stadsingenigr Dahls gate kan ogsa vare et godt og sikkert alternativ for syklister. Det
forutsetter imidlertid at man far til et godt tilrettelagt og tydelig systemskifte til sykkelanlegget i Innherredsveien. Fordelen med denne lgsninger

er at man far et enhetlig sykkelsystem i Stadsingenigr Dahls gate og mindre konflikter med fotgjengere og syklister i kryssomradet.

De to siste alternativene som er vurdert anses ikke som aktuelle i dette kryssomradet da de oppfattes som kompliserte og lite lesbare for alle

trafikantgrupper. | tillegg er de arealkrevende og lite bymessige.
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