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Bakgrunn

Det er gjennomfgrt beregninger i SIDRA for & avgjgre lengder av
venstresvingefelt langs Innherredsveien. Beregningene er gjort for
fglgende kryss:

- Innherredsveien/Stadsing. Dahls gt.
- Innherredsveien/Thomas von Westens gate

SIDRA Intersection 6.0 benyttes til beregningene.

Fglgende grunnlag er benyttet:
- Geometri/bredder etter reguleringsplan

- Trafikk fra detektordata tatt ut fra signalanleggene 5. nov 2014 og

input fra Aimsun (2015) ved manglende grunnlag.
- Makstime ettermiddag (fra Aimsun): 1500-1600

I beregningene er det sett pd gjennomsnittlig kalengde og 80 % -
kg. 80 % - kg er den kglengden som overskrides i 20 % av tiden,
dvs. 12 minutter i Igpet av makstimen.
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2. Trafikkmengde 1500-1600
Trafikken er hentet ut fra Aimsun-modellen for Innherredsveien, og justert for registreringer
i signalanleggene. Input er vist i figurene under, og viser total trafikk (lette, tunge og bus-
ser). For antall gdende og syklende er det benyttet standardinput fra SIDRA med 50 gdende
og syklende i timen.
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3. Faseplan fra Aimsun
Faseplan som er benyttet i beregningen her hentet fra Aimsun og vist i Figur 1 og Figur 2.

Stadsing. Dahls gt
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 20 seconds (User-Given Phase Times)

Phase times specified by the user
Sequence: Split Phasing

Movement Class: All Movement Classes
Input Sequence: 1, 3,5

COutput Sequence: 1,3, 5

Phaze Timing Results

Phasze 1 3 L
Feference Phase es Mo Mo
Phase Change Time (sec) 0 40 g2
Sreen Time (&) 35 18 22
‘Yellow Time {se0) 3 3 3
All-Fed Time (zec) 2 2 2
Phase Time (=2t 40 23 7
Phase Split 44 % 25 % 30 %
Phase 1 Phase 3 Phase &
| — L —
LT AL e L AL 3 A L Jak
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— i B | f— — i B | o — i B | F—
=1 il b B il b B it 1
Smdiing. Carl = Smdiing Carl Smding Lol

alr 1r 1lr

Figur 1: Faseplan Stadsing. Dahls gt

Her er det ikke lagt inn egen fase for buss rett fram og hgyresving fra vest, slik det er tenkt i
reguleringsplanen.

Det er i hovedsak forsinkelsen for venstresvingen fra Stadsing. Dahls gt. som pavirkes av
antall gdende og syklende over gangfeltet, da de gar i samme fase.

I signalplanen for Thomas von Westens gate er det gjort noen endringer ettersom gangfeltet

over Innherredsveien er flyttet fra vestsiden av krysset i Aimsun til gstsiden av krysset i re-
guleringsplanen.
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K2-Thomas von Westens gt
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 20 seconds (User-Given Fhase Times)

Phase times specified by the user
Sequence: Variable Phasing

Mowvement Class: All Movement Clazses
Input Sequence: 1,4, 6

Output Sequence: 1, 4,6

Phase Timing Results

Phase 1 4 6
Feference Phase ‘fes Mo Mo
FPhase Change Time (sec) 1] 43 [
Gresn Time [=ec) 38 7 20
rellow Time (zec) 3 3 3
All-Red Time (sac) 2 2 2
Phase Time (s2c) 42 22 25
Phaze Split 43 % 24 % 28 %
Phase 1 Phase 4 Phase &
JL JL JL
ThaLL VS TN T Thamad Vo ML T Tham Vo RN T
i j i j i j
- | 1 | 3 ] e - 3 n 1 ] = - | 1 n 1 | =
— ? — — ? 5 — — ? p—

Figur 2: Faseplan Thomas von Westens gt
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4, Resultat - Signalplan fra Aimsun
Lengden av venstresvingefeltene inn til Stadsing. Dahls gt. og Thomas von Westens gt. er i
reguleringsplanen satt til hhv. 45 m og 35 m. I denne beregningen er det benyttet 60 m
lange svingefelt for & se hvor lang ks som oppstar ved «fri lengde». Faseplan, omlgpstid og
fasetider er hentet fra Aimsun.
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Figur 3: Resultat Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien, faseplan fra Aimsun
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80 % - kg (m)
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Figur 4: Resultat Thomas von Westens gt/Innherredsveien, faseplan fra Aimsun

Stadsing. Dahls gt
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 80 seconds (User-Given Phase Timas)

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average 50% Back of Queue

Total HY ©Cap.  Sain  Utl Delay Veh Dist

wvehh % weh/h vit % SEL m
South: Stadsing. Dahls gt
Lane 1 249 25 278 0883 100 572 LOSE 11.4 81.3 Full 500 0.0 0.0
Lane 2 214 143 253 0845 100 508 LOSD 8.3 73.0 Full 500 0.0 0.0
Approach 463 &0 0.853 242 LOSD 11.4 g1.3
East Innhemedsveien
Lane 1 152 201 244 0622 100 385 LOSD 54 441 Short 45 0.0 1841
Lane 2 181 477 735 023 100 SE LOS A 25 245 Full 200 0.0 0.0
Approach 233 354 0622 208 LOSC 4 441
Morth: Anders Buens gate
Lane 1 6 167 258 0025 100 345 LOSC 0.2 1.6 Full 100 0.0 0.0
Approach B 167 0.025 349 LOSC 02 1.6
West: Innhemredzveien
Lans 1 249 127 537 0485 100 224 LOSC 7.0 545 Full 250 0.0 0.a
Lane 2 231 178 484 0882 100 285 LOSC 10.7 863 Full 250 0.0 0.a
Approach 580 156 0683 261 LOSC 10.7 863
Interzection 1382 7.7 0.853 343 LOSC 11.4 86.3

Figur 5: sammendrag Innherredsveien/Stading.Dahls gt
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K2-Thomas von Westens gt
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 20 geconds (User-Given Phase Timeas)

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average B0% Back of Queus

Total Hv ©Cap. Saln UL  Delay Veh Dist

wvehih % wehh wit b SEC m
East: Innhemredsveien
Lane 1 181 448 s11' 0354 100 187 LOS B 45 437 Full an 00 na
Lans 2(..-K) §1 155 416 0147 100 223 LOSC 1.5 11.7  Two Seg an o0 0a
Approach 242 274 0354 196 LOS B 45 437
Morth: Thomas von Westens gt
Lane 1 276 76 304 0537 100 53.3 LOSE 129 95 4 Full 30 40 0a
Approach 276 T8 0.907 533 LOSE 129 95 4
West: Innhemedsveisn
Lane 1 135 34 205 0857 100 434 LOSD 51 363 Short &l 00 0o
Lane 2 383 283 1011 037% 100 72 LOS A 6.3 550 Full 200 040 0a
Approach 518 M7 08657 166 LOS B 63 550
Intersection 1036 216 0.907 234 LOS C 129 96 4

Figur 6: Sammendrag Innherredsveien/Thomas von Westens gt

5. Innherredsveien/Stadsing. Dahls gt
Signalplanen i Aimsun er basert pa to kjgrefelt langs Innherredsveien fra vest, hvorav det
ene er et venstresvingefelt. I arbeidet med reguleringsplanen er det foreslatt 8 endre felt-
bruken til venstresving og rett fram for det venstre feltet og hgyresving og buss rett fram i
hgyre felt. Med ny regulering er det et felt ut av krysset i gst, og trafikken rett fram fra vest
kan ikke ga i samme fase. Det er foreslatt en ny faseplan for krysset, hvor buss og hgyres-
ving gar i en fase (sammen med trafikken rett fram og hgyre fra gst).
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Stadsing. Dahls gt
Signals - Fxed Time  Cyele Time = 115 seconds (Optimum Cycle Time - Minirmum Delay)

Phase times determined by the program
Sequence: Regplan, busspric
Movement Class: All Movement Classes
Input Sequence: 1,2, 3, 4

Cutput Sequence: 1,2, 3, 4

Phase Timing Results

Phase 1 2 3 4
Reference Fhase fes Mo Mo Mo
Phase Change Time (sec) o a5 &0 7
Graen Time (sec) 20 20 21 23
“ellow Time [sec) 3 4 3 3
All-Red Time (sec) 2 b 2 2
Phase Tims {sec) a5 28 28 28
Phase Split 30 % 23 % 23 % 24 %
Phase 1 Phase 2 Phase 3
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Figur 7: Faseplan, bussprioritering, Stadsing. Dahls gt./Innherredsveien

SIDRA er satt til 38 beregne optimal omlgpstid og fasetider, og gir en omlgpstid pa 115 s.
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Figur 8: Resultat Stadsing Dahls gt/Innherredsveien, ny faseplan
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Stadsing. Dahls gt
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 115 seconds (Cptimum Cycle Time - Mirimum Delay)

Lane Use and Performance

Demand Flows Deqg. Level of 30% Back of Queue
Total HY ©Cap.  Satn UL Semvice Veh Dist
wveh/h % wehh it % m

South: Stadsing. Dahls gt

Lans 1 249 25 240 1.03% 100 1257 LOSF 19.7 1407 Full S0 0.0 0o
Lang 2 214 143 207 1.033 100 1296 LOSF 17.2 1355 Full s00 0.0 0a
Approach 463 5D 1.039 1291 LOSF 197 1407

East Innhemedsveien

Lanz 1 152 201 199 0780 100 a7 LOSE TE G624 Short 60 00 235
Lang 2 181 477 773 0234 100 6.2 LOS A 30 293 Full 200 0.0 0o
Approach 233 354 0.7&60 294 LOSC TE G624

Moarth: Anders Buensz gate

Lans 1 & 187 226 0028 100 452 LOSD 0.3 24 Full 100 0.0 0a
Approach & 187 0.023 452 LOSD 03 24

West: Innhemredsveien

Lanz 1 249 127 240 1.035% 100 1237 LOSF 19.8 15336 Full 260 0.0 0o
Lang 2 231 1178 341 05870 100 7.3 LOSF 223 1802 Full 260 0.0 0a
Approach &0 156 1.039 1041 LOSF 223 1802

Intersection 1382 7.7 1.039 943 LOSF 223 15802

Figur 9: Sammendrag resultat Stadsing Dahls gt/Innherredsveien, ny faseplan

Endring av faseplan slik at bussen prioriteres gjennom krysset krever fire faser. Dette bidrar
til gkt omlgpstid og forsinkelse for alle bevegelser.

Gjennomsnittskgen i venstresvingefeltet fra Innherredsveien er 45 m og 80 % - kgen er be-
regnet til 62 m.
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6.1
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Resultat Innherredsveien/Thomas von Westens gt

P& grunn av at kryssene ligger tett er det gnskelig med lik omlgpstid for & kunne gi trafikken
langs Innherredsveien «grgnn bglge».

Krysset Innherredsveien/Thomas von Westens gt er videre beregnet med fglgende metoder:
a) Faseplan fra Aimsun, SIDRA beregner optimal omlgpstid og fasetider

b) Faseplan fra Aimsun, omlgpstid: 115 s og SIDRA beregner fasetider

Resultat metode a - optimal omlgpstid

Det er benyttet samme faseplan som i Aimsun, men SIDRA er satt til 8 beregne optimal om-
Igpstid og fasetider ut fra minimum forsinkelse. Beregningen gir omlgpstid pa 45 sekunder
og fglgende fasetider:

K2-Thomas von Westens gt
Signals - Fixed Time Cycle Time = 45 seconds (Optimum Cycle Time - Minimum Delay)

Phase times determined by the program
Sequence: Variable Phasing

Movement Class: All Movement Classes
Input Sequence: 1,4, 6

Qutput Sequence: 1, 4,6

Phase Timing Results

Phase 1 4 ]
Feferance Phase Yes Mo Mo
Fhase Change Time (sec) 0 16 27
Graen Time (sec) 11 i} 13
Yellow Time (sac) 3 3 3
All-Red Time (sec) 2 2 2
FPhase Time {sec) 16 11 13
FPhase Split 36 % 24 % 40 %
Phase 1 Phase 4 Phase &
Ak AL, L,
i i i i i ;
- g ;[ﬂ:- | g | ill'— = o —f [ e
= | P = | =/} = = P =

Figur 10: Faseplan Thomas von Westens gt/Innherredsveien, optimal omigpstid fra SIDRA

Resultatet av beregningene er vist i Figur 11 og Figur 12.
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Innherredsveien/ Thomas von Westens gt, optimal omigpstid
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Figur 11: Resultat, Thomas von Westens gt/Innherredsveien, optimal omlgpstid SIDRA

K2-Thomas von Westens gt
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 45 seconds (Optimum Cycle Time - Minimum Delay)

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Awerage 30% Back of Queue

Total HY ©Cap.  Sain ULl Delay ‘eh Dist

veh'h % wveh/h vit ] SEC m
East: Innhemedsveien
Lane 1 181 448 340 0533 100 17.1 LOS B 3.1 305 Full 20 040 0.0
Lans 2(..-K) E1 155 231 D264 100 20.5 LS C 1.0 g1 Two Seg g0 04 0.0
Approach 242 374 0533 18.0 LOS B 3.1 305
Morth: Thomasz von Westens gt
Lans 1 276 TE 295 0DeE97 100 21.5 LasS C 5.2 5.3 Full 300 0.0 0.0
Approach 276 TE 0697 21.5 LascC 5.2 353
West: Innheredsveien
Lang 1 135 24 145 D931 100 423 LOS D 3T 269 Short &0 00 0.0
Lans 2 333 283 741 0517 100 8.3 LOS A 5.0 439 Full 200 0.0 0.0
Approach 518 M7 0.931 178 LOS B 5.0 439
Intersection 1036 216 D.931 187 LOS B 5.2 439

Figur 12: Sammendrag resultat, Thomas von Westens gt/Innherredsveien, optimal omigpstid SIDRA

Med korter omlgpstid (45 s) reduseres forsinkelsen betydelig for trafikken fra Thomas von
Westens gt. og fra Innherredsveien vest. Kglengden reduseres til 27 m i venstresvingefeltet
for makskg. Belastingsgraden for trafikken fra Thomas von Westens gate, men for venstres-
vingen fra Innherredsveien gkes belastningsgraden.
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6.2 Resultat metode b — omlgpstid: 115 s
Optimal omlgpstid i krysset Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien ble beregnet til 115 s. P&
grunn av gnske om 8 samkjgre kryssene er krysset Thomas von Westens gt beregnet med
samme omlgpstid. Fasetider beregnet i SIDRA er vist i Tabell 1, resultatet i Figur 13 og Figur

14.

Tabell 1: Fasetider fra SIDRA
Phase Timing Results
Phasze 1 4 6
Reference Phase ez Mo Mo
Phase Change Tims (sec) 0 35 69
Green Time (gec) 24 25 41
vellow Time (22c) 3 3 3
All-Red Time (sac) 2 2 2
Phase Time (z2c) 39 30 48
Fhase Split 34 % 26 % 40 %
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Figur 13: Resultat Thomas von Westens gt/Innherredsveien, omlgpstid: 115s

18/20

TRANSPORT

68 (u—



RAMBOJLL TRANSPORT

K2-Thomas von Westens ot
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 115 seconds (User-Given Cycle Time)

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Awerage 80% Back of Queue

Total HY Cap. Saln Ul  Delay Veh Dist

wveh'h % wehh it y ] SEC m
East: Innhemredsveien
Lang 1 181 448 326 0555 100 357 LOSD 71 634 Full aD 00 58
Lans 2i.-K) 61 155 230 0218 100 384 LOSD 232 183 Two Seg 80 o0 118
Approach 242 374 0.555 BT LOSD 71 634
Morth: Thomas von Westens gt
Lanz 1 276 T6 438 0565 100 359 LOSD 10.7 796 Full 300 0.0 0o
Approach 276 16 0.565 355 LOSD 10.7 796
West: Innhamedsveien
Lanz 1 135 341 23 057 100 435 LOSD .9 427 Zhort &0 0.0 0a
Lane 2 383 283 733 0522 100 16.1 LOS B 10.7 932 Full 200 0.0 0a
Approach & 21.7 0.5™ 246 LOSC 10.7 932
Intersecfion 1026 216 0.571 304 LOS C 10.7 8932

Figur 14: Sammendrag resultat Thomas von Westens gt/Innherredsveien, omlgpstid: 115s
Beregningene av krysset Thomas von Westens gt/Innherredsveien med omlgpstid 115 s viser

gkt forsinkelse i krysset, men lavere belastningsgrad. Kglengden for venstresvingefeltet er
beregnet til 31 m i gjennomsnitt og 43 m for 80 % -kgen.
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Oppsummering

I reguleringsplanen er venstresvingefeltene forelgpig regulert til
- 45 m i krysset Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien
- 35 mikrysset Thomas von Westens gt/Innherredsveien

Det er gjennomfgrt kapasitetsberegninger i SIDRA med trafikk fra detektordata tatt ut fra
signalanleggene 5. nov 2014 og input fra Aimsun ved manglende grunnlag. Beregningene er
gjennomfgrt med signalplan hentet fra Aimsun og egendefinert i SIDRA, hvor SIDRA har op-
timalisert omlgpstiden.

Beregnet kglengde i venstresvingefelt er vist i Tabell 1.

Tabell 2: Resultat lengde venstresvingefelt

Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien
Faseplan Omlgpstid Kglengde (m) Kglengde (m)

(s) Gj.snitt 80 % - ko
Aimsun* 90 32 44
SIDRA 115 45 62

Thomas von Westens gt/Innherredsveien
Faseplan Omlgpstid Kglengde (m) Kglengde (m)

(s) Gj.snitt 80 % - ko
Aimsun 90 26 36
SIDRA 45 (optimal) 19 27
SIDRA 115 31 43

* Kan ikke benyttes med ny feltbruk

For krysset Stadsing. Dahls gate/Innherredsveien kan ikke signalplan fra Aimsun benyttes,
da feltbruken er endret.

For dimensjonering av venstresvingefeltene méa de ikke vaere kortere enn gjennomsnittlig
kglengde, for & unnga tilbakeblokkering utenom rush. Dersom venstresvingefeltene er kor-
tere enn 80 % - kgen vil kgen i venstresvingen i perioder blokkere trafikken rett fram og til
hgyre og det vil kunne oppst3 tilbakeblokkering til andre kryss.

Ny faseplan gir en optimal omlgpstid pd 115 s for krysset Stadsing. Dahls ga-
te/Innherredsveien og 90 s for krysset med Thomas von Westens gt. P& grunn av at krysse-
ne ligger tett er det gnskelig med lik omlgpstid for & kunne gi trafikken langs Innherreds-
veien «grgnn bglge». Dette medfgrer gkt kglengde for venstresvingen til Thomas von Wes-
tens gate.

Venstresvingefelt til Stadsing. Dahls gt bgr ikke vaere kortere enn 45 m. Venstresvingefelt til
Thomas von Westens gt kan vaere under 25- 30 m ved optimalisert signalplan, men samkjgrt
signalplan med krysset med Stadsing. Dahls gt er minste anbefalte lengde 35 m, men bgr
gkes til 45 om det er plass.



