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NOTAT 

Oppdrag 1350003152 Reguleringsplan Saxenborg Allé-Stads.ing. Dahls gt. 

Kunde Statens Vegvesen 

Notat nr. 001 

Dato 27.04.2015 

Til Randi Trøan, Statens Vegvesen 

Fra Marte Dahl, Rambøll  

Kopi Jens Hvidsten og Tor Lunde, Rambøll 

SIDRA beregning Innherredsveien 

 

1. Bakgrunn 

Det er gjennomført beregninger i SIDRA for å avgjøre lengder av 

venstresvingefelt langs Innherredsveien. Beregningene er gjort for 

følgende kryss: 

 

- Innherredsveien/Stadsing. Dahls gt. 
- Innherredsveien/Thomas von Westens gate 
 

SIDRA Intersection 6.0 benyttes til beregningene.  

 

Følgende grunnlag er benyttet: 

- Geometri/bredder etter reguleringsplan 
- Trafikk fra detektordata tatt ut fra signalanleggene 5. nov 2014 og 

input fra Aimsun (2015) ved manglende grunnlag.  
- Makstime ettermiddag (fra Aimsun): 1500-1600 

 

I beregningene er det sett på gjennomsnittlig kølengde og 80 % -

kø.  80 % - kø er den kølengden som overskrides i 20 % av tiden, 

dvs. 12 minutter i løpet av makstimen.  
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2. Trafikkmengde 1500-1600 

Trafikken er hentet ut fra Aimsun-modellen for Innherredsveien, og justert for registreringer 

i signalanleggene. Input er vist i figurene under, og viser total trafikk (lette, tunge og bus-

ser).  For antall gående og syklende er det benyttet standardinput fra SIDRA med 50 gående 

og syklende i timen.  

 

Innherredsveien/ Stadsing. Dahls gt: 

  

 

Innherredsveien/ Thomas von Westens gt: 
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3. Faseplan fra Aimsun 

Faseplan som er benyttet i beregningen her hentet fra Aimsun og vist i Figur 1 og Figur 2.  

 

 
Figur 1: Faseplan Stadsing. Dahls gt 

 

Her er det ikke lagt inn egen fase for buss rett fram og høyresving fra vest, slik det er tenkt i 

reguleringsplanen.  

 

Det er i hovedsak forsinkelsen for venstresvingen fra Stadsing. Dahls gt. som påvirkes av 

antall gående og syklende over gangfeltet, da de går i samme fase. 

 

I signalplanen for Thomas von Westens gate er det gjort noen endringer ettersom gangfeltet 

over Innherredsveien er flyttet fra vestsiden av krysset i Aimsun til østsiden av krysset i re-

guleringsplanen.  
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Figur 2: Faseplan Thomas von Westens gt 
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4. Resultat – Signalplan fra Aimsun 

Lengden av venstresvingefeltene inn til Stadsing. Dahls gt. og Thomas von Westens gt. er i 

reguleringsplanen satt til hhv. 45 m og 35 m. I denne beregningen er det benyttet 60 m 

lange svingefelt for å se hvor lang kø som oppstår ved «fri lengde».  Faseplan, omløpstid og 

fasetider er hentet fra Aimsun.  

 

Innherredsveien/ Stadsing. Dahls gt. 

Forsinkelse (s) 
 
(Gjennomsnittlig 

forsinkelse i se-
kunder pr kjt.) 

 
Belastningsgrad 
 

 

< 0.6  

 

0.6-0.7  

 

0.7-0.8  

 

0.8-0.9  

 

0.9-1.0  

 

> 1.0  
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Kø- gjennomsnitt 
(m) 
 
Antall meter kø fra 
stopplinje  

 
 

 
 

80 % - kø (m) 

 
Antall meter kø fra 
stopplinje 
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Figur 3: Resultat Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien, faseplan fra Aimsun 

Innherredsveien/ Thomas von Westens gt 

Forsinkelse (s) 

 
(Gjennomsnittlig 
forsinkelse i se-
kunder pr kjt.) 

 

 
 

Belastningsgrad 
 

 

< 0.6  

 

0.6-0.7  

 

0.7-0.8  

 

0.8-0.9  

 

0.9-1.0  

 

> 1.0  
 

 

 
 

Kø- gjennomsnitt 
(m) 

 
Antall meter kø fra 
stopplinje  
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80 % - kø (m) 
 
Antall meter kø fra 
stopplinje 

 

 
Figur 4: Resultat Thomas von Westens gt/Innherredsveien, faseplan fra Aimsun 

 

 

 
Figur 5: sammendrag Innherredsveien/Stading.Dahls gt 
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Figur 6: Sammendrag Innherredsveien/Thomas von Westens gt 

 
 

 

 

 

 

5. Innherredsveien/Stadsing. Dahls gt  

Signalplanen i Aimsun er basert på to kjørefelt langs Innherredsveien fra vest, hvorav det 

ene er et venstresvingefelt. I arbeidet med reguleringsplanen er det foreslått å endre felt-

bruken til venstresving og rett fram for det venstre feltet og høyresving og buss rett fram i 

høyre felt. Med ny regulering er det et felt ut av krysset i øst, og trafikken rett fram fra vest 

kan ikke gå i samme fase.  Det er foreslått en ny faseplan for krysset, hvor buss og høyres-

ving går i en fase (sammen med trafikken rett fram og høyre fra øst).  
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Figur 7: Faseplan, bussprioritering, Stadsing. Dahls gt./Innherredsveien 

 

SIDRA er satt til å beregne optimal omløpstid og fasetider, og gir en omløpstid på 115 s.  
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FORELØPIG Innherredsveien/Stadsing. Dahls gt  

Forsinkelse (s) 

 
(Gjennomsnittlig 
forsinkelse i se-
kunder pr kjt.) 

 

 
 

Belastningsgrad 
 

 

< 0.6  

 

0.6-0.7  

 

0.7-0.8  

 

0.8-0.9  

 

0.9-1.0  

 

> 1.0  
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Kø- gjennomsnitt 
(m) 
 

Antall meter kø fra 
stopplinje  

 

 

 

 

 

80 % - kø (m) 
 
Antall meter kø fra 

stopplinje 

 

 
 

Figur 8: Resultat Stadsing Dahls gt/Innherredsveien, ny faseplan 
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Figur 9: Sammendrag resultat Stadsing Dahls gt/Innherredsveien, ny faseplan  

 

 

Endring av faseplan slik at bussen prioriteres gjennom krysset krever fire faser. Dette bidrar 

til økt omløpstid og forsinkelse for alle bevegelser.  

 

Gjennomsnittskøen i venstresvingefeltet fra Innherredsveien er 45 m og 80 % - køen er be-

regnet til 62 m. 
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6. Resultat Innherredsveien/Thomas von Westens gt 

På grunn av at kryssene ligger tett er det ønskelig med lik omløpstid for å kunne gi trafikken 

langs Innherredsveien «grønn bølge».  

 

Krysset Innherredsveien/Thomas von Westens gt er videre beregnet med følgende metoder: 

a) Faseplan fra Aimsun, SIDRA beregner optimal omløpstid og fasetider 
b) Faseplan fra Aimsun, omløpstid: 115 s og SIDRA beregner fasetider 
 

 

6.1 Resultat metode a – optimal omløpstid 

Det er benyttet samme faseplan som i Aimsun, men SIDRA er satt til å beregne optimal om-

løpstid og fasetider ut fra minimum forsinkelse.  Beregningen gir omløpstid på 45 sekunder 

og følgende fasetider: 

 

 
Figur 10: Faseplan Thomas von Westens gt/Innherredsveien, optimal omløpstid fra SIDRA 

 

 

Resultatet av beregningene er vist i Figur 11 og Figur 12.  
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Innherredsveien/ Thomas von Westens gt, optimal omløpstid 

Forsinkelse (s) 

 
(Gjennomsnittlig 
forsinkelse i se-
kunder pr kjt.) 

 

 
 

Belastningsgrad 
 

 

< 0.6  

 

0.6-0.7  

 

0.7-0.8  

 

0.8-0.9  

 

0.9-1.0  

 

> 1.0  
 

 

 
 

Kø- gjennomsnitt 
(m) 
 
Antall meter kø fra 

stopplinje  
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80% - kø (m) 
 
Antall meter kø fra 
stopplinje 

 
 

Figur 11: Resultat, Thomas von Westens gt/Innherredsveien, optimal omløpstid SIDRA 

 

 

 
Figur 12: Sammendrag resultat, Thomas von Westens gt/Innherredsveien, optimal omløpstid SIDRA 

 

Med korter omløpstid (45 s) reduseres forsinkelsen betydelig for trafikken fra Thomas von 

Westens gt. og fra Innherredsveien vest. Kølengden reduseres til 27 m i venstresvingefeltet 

for makskø. Belastingsgraden for trafikken fra Thomas von Westens gate, men for venstres-

vingen fra Innherredsveien økes belastningsgraden. 
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6.2 Resultat metode b – omløpstid: 115 s 

Optimal omløpstid i krysset Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien ble beregnet til 115 s. På 

grunn av ønske om å samkjøre kryssene er krysset Thomas von Westens gt beregnet med 

samme omløpstid. Fasetider beregnet i SIDRA er vist i Tabell 1, resultatet i Figur 13 og Figur 

14. 

 
Tabell 1: Fasetider fra SIDRA 

 

  

Innherredsveien/ Thomas von Westens gt  

Forsinkelse (s) 
 

(Gjennomsnittlig 
forsinkelse i se-
kunder pr kjt.) 

 

 
 

Belastningsgrad 

 

 

< 0.6  

 

0.6-0.7  

 

0.7-0.8  

 

0.8-0.9  

 

0.9-1.0  

 

> 1.0  
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Kø- gjennomsnitt 
(m) 
 
Antall meter kø fra 
stopplinje  

 

 
 

80 % - kø (m) 
 
Antall meter kø fra 
stopplinje 

 

 
 

Figur 13: Resultat Thomas von Westens gt/Innherredsveien, omløpstid: 115s 
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Figur 14: Sammendrag resultat Thomas von Westens gt/Innherredsveien, omløpstid: 115s 

 

Beregningene av krysset Thomas von Westens gt/Innherredsveien med omløpstid 115 s viser 

økt forsinkelse i krysset, men lavere belastningsgrad. Kølengden for venstresvingefeltet er 

beregnet til 31 m i gjennomsnitt og 43 m for 80 % -køen. 
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7. Oppsummering 

 

I reguleringsplanen er venstresvingefeltene foreløpig regulert til  

- 45 m i krysset Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien 
- 35 m i krysset Thomas von Westens gt/Innherredsveien 

 

Det er gjennomført kapasitetsberegninger i SIDRA med trafikk fra detektordata tatt ut fra 

signalanleggene 5. nov 2014 og input fra Aimsun ved manglende grunnlag. Beregningene er 

gjennomført med signalplan hentet fra Aimsun og egendefinert i SIDRA, hvor SIDRA har op-

timalisert omløpstiden. 

 

Beregnet kølengde i venstresvingefelt er vist i Tabell 1. 

 
Tabell 2: Resultat lengde venstresvingefelt 

Stadsing. Dahls gt/Innherredsveien 

Faseplan Omløpstid 
(s) 

Kølengde (m) 
Gj.snitt 

Kølengde (m) 
80 % - kø 

Aimsun* 90 32 44 

SIDRA 115 45 62 

Thomas von Westens gt/Innherredsveien 

Faseplan Omløpstid 
(s) 

Kølengde (m) 
Gj.snitt 

Kølengde (m) 
80 % - kø 

Aimsun 90 26 36 

SIDRA  45 (optimal) 19 27 

SIDRA 115 31 43 

* Kan ikke benyttes med ny feltbruk 

 

For krysset Stadsing. Dahls gate/Innherredsveien kan ikke signalplan fra Aimsun benyttes, 

da feltbruken er endret.  

 

For dimensjonering av venstresvingefeltene må de ikke være kortere enn gjennomsnittlig 

kølengde, for å unngå tilbakeblokkering utenom rush.  Dersom venstresvingefeltene er kor-

tere enn 80 % - køen vil køen i venstresvingen i perioder blokkere trafikken rett fram og til 

høyre og det vil kunne oppstå tilbakeblokkering til andre kryss.  

 

Ny faseplan gir en optimal omløpstid på 115 s for krysset Stadsing. Dahls ga-

te/Innherredsveien og 90 s for krysset med Thomas von Westens gt. På grunn av at krysse-

ne ligger tett er det ønskelig med lik omløpstid for å kunne gi trafikken langs Innherreds-

veien «grønn bølge». Dette medfører økt kølengde for venstresvingen til Thomas von Wes-

tens gate.  

 

Venstresvingefelt til Stadsing. Dahls gt bør ikke være kortere enn 45 m. Venstresvingefelt til 

Thomas von Westens gt kan være under 25- 30 m ved optimalisert signalplan, men samkjørt 

signalplan med krysset med Stadsing. Dahls gt er minste anbefalte lengde 35 m, men bør 

økes til 45 om det er plass.   


