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Sammendrag med anbefalinger :

Analysen viser at det ikke er hendelser/situasjoner I analysen som ikke ivaretas med tiltak I planen.
Det skal derfor ikke være noes om tilsier at planforslaget ikke kan gjennomføres .

Bakgrun n o g nøkke l opp l ysn i nge r

P l ano m r åde t e r p å 6 , 2 daa , o g o m f a tt e r H e i m da l sve i e n 1 0 o g 1 2, samt Heimdalsvegen til

midtlinje og felles atkomst . Om r åde t e r i ko mm unep l ane n r egu l e r t ti l sen tr u m s f o r m å l .

D e t p l an l egge s ko m b i ne rt e f o r m å l so m handel, kontor o g bo li g f o r m å l , samt etablering av fortau og
sykkelveg. Antall avkjørsler til Heimdalsvegen reduseres .

M etod e for analysen

A na l yse n bygge r på :

• Ko mm unep l anen s a r ea l de l 201 2 - 2024

• A k t so m he t ska r t T r ondhe i m ko mm un e , og Kommunens utredninger

• M ilj os t a t us . n o , og tilbakemeldinger offentlige instanser fra høring

• Vurderinger av fagrådgivere i forbindelse med planarbeidet.

Vu r de ri n g a v sannsyn li ghe t f o r uønsked e hende l se r e r k l ass ifi se r t i :

1 . L it e sannsyn li g – hende l se n e r i kk e k j en t fr a til sva r end e s it uas j one r e ll e r f o r ho l d , m e n de t e r e n

t eo r e ti s k s j anse ,

2 . M i nd r e sannsyn li g – hende l se n ka n sk j e .

3 . Sannsyn li g – ka n sk j e a v o g til , m u li g pe ri od i s k hende l s e

4 . Sv æ r t sannsyn li g – ka n sk j e r ege l m ess i g , f o r ho l de t e r kon ti nue rli g ti l s t ede .

Vu r de ri n g a v uønsked e hende l se r s a l vo rli ghe t sg r a d e r k l ass ifi se r t so m :

1 . U be t yde li g – I nge n f a r e f o r pe r so n - e ll e r m ilj øskade r , konsekvense r a v sys t e m b r ud d e r

uvesen tli g

2 . M i nd r e a l vo rli g – F å e ll e r s m å pe r son - e ll e r m ilj øskader

3 . A l vo rli g – A l vo rli ge , behand li ngsk r evend e pe r son - e ll e r m ilj øskade r , sys t e m se tt e s u t a v d rif t

ove r l enge r ti d .

4 . Sv æ r t a l vo rli g e – ka t as tr o f e r , m ang e død e e ll e r a l vo rli g skadde , l angva ri ge/

uopp r e tt e li g e m ilj øskade r , sys t e m se tt e s va ri g u t a v d rift .

Tema 1: M asseras/skred :

Multiconsult har gjort geotekniske vurderinger på grunnlag av foreliggende data. Konklusjonen er at



grunnen ikke er rasfarlig, men at det i forbindelse med bygge tiltak nær Johan Tillers veg må foretas

sikringstiltak som spunting eller evt. m asseutskifting i grunnen under veg . Risiko er kun knyttet til

anleggsfase, se tema 43.

Tema som er nærmere vurdert og behandlet i ROS - analysen:

Tema 27 : Støv og støy fra trafikk :

Støykilde ne er biltrafikkstøy fra Heimdalsveien og støy fra jernbane. Støy fra biltrafikk og jernbane krever

tiltak . Innendørs støy tas som tiltak i fasade. Leiligheter med fasade mot Heidalsvegen , eller mot

jernbanelinje skal ha m inst ett soverom på stille side . Fe lles leke - og uteoppholdsareal skjermes med

bygninger og støyskjermer .

Støvkilde er svevestøv fra biltrafikk . De t er gjort følgende vurderinger :

«Svevestøv (pm1 0) og nitrogenoksid (N O2) er hovedkilden til luftforurensning i Trondheim.

Nærmeste måler for luftkvalitet er langs E6 på Tiller. Målinger fra Tiller viser at luftkvaliteten er svært god 98%

av årets timer. 73 timer i året er målt til dårlig og 53 timer svært dårlig.

Hovedårsaken til dårlig luftkvalitet var svevestøv fra veislitasje.

Hovedveg (langs planområdet (Heimdalsvegen) har 72% mindre års - døgntrafikk, og halvering av

prosentandelen tunge kjøretøy, en tilfellet ved målepunktet.

Konklusjon: Med samme topografiske utforming, vil det være rimelig å anta et luftkvaliteten i planområdet er

tilfredsstillende, og holder seg innenfor akseptable grenser som stilles i retningslinjer for behandling av

luftkvalitet (T - 1 520)»

Det kan i tillegg tilføyes at det ble gjennomført en luftkvalitetsvurdering av Multiconsult for eiendommen

Industriveien 1 , i 201 6. Denne viste ingen verdier i nærheten av grenseverdiene.

Tema 29: Forurenset grunn.

Det er i kk e r eg istr e r t forurenset grunn p å T r ondhe im ko mm une s ak ts o m he ts ka r t . Dersom det oppdages

forurensede fyllmasser under byggearbeider, skal dette varsles og håndtertes iht rutiner.

Tema 41 : Ulykke ved av - og påkjørsler

Krysset Hans Michelsens veg/Heimdalsvegen/Johan Tillers veg er ulykkesbelastet med 1 4 registrert e hendelser

i N VDB. I kommunens planer for personbiltrafikk i bydelen skal gjennomkjøring ledes utenom Heimdal sentrum.

Ny tverrforbindelse øst - vest til Industrivegen er regulert med undergang i krysset

Kattemskogen/Heimdalsvegen. Tiltaket er under bygging med ferdigstillelse i 201 9. Johan Tillers veg over

jernbanen blir deretter ren gang - og sykkelveg , og gjennomkjøring i Krysset Johan Tillers veg/Heimdalsvegen

opphører . Begrensing av antall avkjørsler langs Heimdalsvegen bidr a r o gså til å begrense mulige

ulykk espunkter.

Tema 42: Ulykke med gående og syklende .

Dette henger sammen med tema 41 . Etablering av sammenhengende fortau langs H eimdalsve g ens østside

som forbindes med gang - og sykkelveg i tverrforbindelsen Johan Tillers veg bidrar til å forbedre

trafikksikkerheten I Heimdal sentrum .

Tema 43: Ulykke ved Anleggsgjennomføring

Ulykker ved anleggsgjennomføring sikres gjennom håndtering av H M S - rutiner og sikringstiltak ift .

områdesikring, transport u t og inn av anleggsområdet.

Konklusjon Tema 41 - 43: Omlegging av trafikk på overordnet byplannivå, kombinert med tiltak for

planområdet bidrar til å øke trafikksikkerheten, og redusere uønskede hendelser.



O ppsu mm e r end e t abe l l :

V ir kn i n g
Sannsyn li ghet

U be t yde li g M i nd r e a l vo rli g A l vo rli g Sv æ r t a l vo rli g

Sv æ r t sannsyn li g 27

Sannsyn li g

M i nd r e sannsyn li g 29 1 41 ,42 ,43

L it e sannsyn li g

Tabell over mulige hendelser, sannsynlighet og virkning .
E m ne t a l l i t abe ll e n e r sa t t i n n i m a tri se n i sa m sva r m e d vu r de ri nge n unde r .

H ende l se/ s it uas j on A k t ue l t
Ja/nei

Sannsyn li g V ir kn i ng R i s i ko
Ja/nei

Ko mm en t ar

Na t u r - , k li m a - og m ilj ø f o r ho l d
Er o m r ådet u ts a t t f or e ll er kan
tilt ak i p l anen m ed f ø r e risi ko
f o r:

1 . M a ss e r as /s k r ed ja Mindre
sannsynlig

Mindre
alvorlig

ja Beskrevne tiltak for å ivareta sikkerhet

2. Snø / isr as nei nei I kke ak t ue l l

3. Fl o m r as nei nei I kke ak t ue ll

4. E lv e fl om nei nei I kke ak t ue ll

5. T i de v ann sfl om nei nei I kke ak t ue ll

6. Radonga s s
nei

nei Beskrevne tiltak for å ivareta sikkerhet
S t anda r d tilt ak i h t . TE K

7. V i nd nei nei I kke ak t ue ll

8. Nedbør ja nei Tiltak for å ivareta sikkerhet:
Heimdalsvegen er flomvei. Det er ikke
planlagt boliger lavere enn flomvei

9. Så r bar fl o r a nei nei E i endo mm ene er i dag beb y gd /
pa r ke ri ng s a r ea l .

1 0. Så r bar f auna nei nei I kke r eg istr e r t i M ilj o st a t u s. no s om vi k ti g
na t u rty pe.

1 1 . Na t u rv e r no m r åder
nei

nei Se uttalelse fra fylkesmannen

1 2. Va ss d r ag s o m r åder nei nei I kke ak t ue ll

1 3. F o r n m i nner n ei nei I kke sannsynlig jfr. uttalelse fra
fylkeskommunen.
Beskrevne tiltak for å ivareta sikkerhet:
standardprosedyrer for varsling

1 4. Ku lt u r m i n ner nei nei Ikke sannsynlig. Jfr. Uttalelse fra
fylkeskommunen

Bygde o m g i ve ls e r , kan tilt ak i
p l anen f å v ir kn i nger f or

1 4. Veg, b r u, ko ll ek tivtr an s po r t
ja

nei Planforslaget vil bidra til å redusere risiko for
uønskede hendelse r . Risiko er kun vurdert i
anleggsfasen, se tema 1 og 43.

1 5. Ha v n, ka i an l egg nei nei I kke ak t ue ll

1 6. S y kehu s ,
o m s o r g si n stit u sj on

nei nei Ikke ak t ue ll

1 7. Sko l e ba r nehage nei nei Skoleveier sikres med nye fortau .

1 8. T il g j enge li ghet f or
u try kn i ng k j ø r e t øy

ja nei Tilgjengelighet for utrykningskjøretøy til
hendelser i planområdet er ivaretatt.



iv a r e t as i planen. Reduserte avkjørsler
bedrer fremkommelighet for
utrykningskjøretøy i sentrum.

1 9. B r ann sl ukn i ng sv ann ja nei Tilstrekkelig brannslukkingsvann for sentrum
må iv a r e t as, Løses enten ved oppgradering
av ledningsnett eller etablering av magasin i
planområdet.

20. K r a ftf o rsy n i ng ja nei Tilstrekkelig kraftforsyning må ivaretas I
planen

21 . Vann f o rsy n i ng j a nei Tilstrekkelig kapa sit et må iv a r e t as i
planenområdet før nye byggetiltak
iverksettes

22. F o rsv a rs o m r åde nei nei I kke ak t ue ll

23. Rek r ea sj on s o m r åder nei nei I kke ak t ue l l

Fo r u r en si ng s k il de r . Be r ø r es
p l ano m r ådet av:

24. Aku t t f o r u r en si ng nei nei I kke ak t ue l l

25. Pe r m anent f o r u r en si ng nei nei I kke ak t ue l l

26. S t øv og st ø y ;
i nd u str i

nei nei I kke ak t ue l l

27. S t øv og st ø y ;
tr a fi kk

ja Svært
sannsynlig

ubetydelig ja Støy fra j e r nbane og tr a fi kk fr a
He i m da lsv e i en skal ivaretas i planen, se
vedlegg

28. S t ø y ; and r e k il der
nei

nei

29. F o r u r en s et g r unn ja Sannsynlig Ubetydelig ja I kke r eg istr e r t på T r ondhe im ko mm unes
ak ts o m he ts ka r t.
Forurensede fyllmasser fjernes A v k l a r es if m .
g r unnunde rs øke ls er

30. Hø ys pen tli n j e nei nei I kke ak t ue l l

31 . R isi ko fyl t i ndu str i
( k j e m i ka li e r , ek s p l o siv e r ,
o lj e / ga ss , r ad i oak tivit e t) nei

nei I kke ak t ue l l

32. A vf a lls behand li ng nei nei I kke ak t ue l l

33. O lj eka t a str o f eo m r åde nei nei I kke ak t ue l l

Fo r u r en si ng. M ed f ø r er tilt ak i
p l anen:

34. F a r e f or aku t t f o r u r en si ng nei nei P l an l egges bo li g, tj ene st e yti ng, n æ ri ng/
handel

35. S t øy og st øv fr a tr a fi kk
nei

nei P l anen gene r e r er i kke v e s en tli g m er tr a fi kk
enn i dag.

36. S t øy og st øv fr a and r e
k il der nei

nei Det iv e r k s e tte s tilt ak s om si k r er
b y ggepe ri oden.

37. F o r u r en si ng av sj ø
nei

nei I kke ak t ue l l

38. R isi ko fyl t i ndu str i nei nei I kke ak t ue l l

T r an s po rt . Er det risi ko f o r :

39. U ly kke m ed f a rli g gods nei nei I kke ak t ue l l

40. V æ r/f ø r e f o r ho l d beg r en s er
til g j enge li ghet

nei nei I kke ak t ue l l

41 . U ly kke i av - og påk j ø rsl er ja Mindre
sannsynlig

alvorlig ja Gene r e l l risi ko. Tiltak : redusere avkjørsler og
anlegge gang - sykkelveg

42. U ly kker m ed gående -
sy k l ende

ja Mindre
sannsynlig

alvorlig ja Gene r e l l risi ko. Se pkt 41 . Tiltak: redusere
avkjørsler, regulering av gang - sykkelveg

43. U ly kke v ed
an l egg s g j enno m f ø ri ng

ja Lite
sannsynlig

alvorlig ja
I va r e t as ved H M S - tiltak ifm bygge -
/anleggsarbeider



Siste oppdatering:
2 7 .1 0.201 7

Eggen Arkitekter AS

Jon M orten Breidablik

And r e f o r ho l d. R isi ko kny tt et
ti l tilt ak og o m g i ve ls e r :

44. F a r e f or t e rr o r/s abo t a sj e nei nei I kke ak t ue l l

45. Regu l e rt e v ann m aga si n
m ed u si kker i s /v a ri e r ende

nei nei I kke ak t ue l l

46. F a llf a r e v ed na t u rli ge
t e rr eng f o r m a sj oner s a m t
g r u v e r , sj ak t er og li gnende

nei nei I kke ak t ue l l

47. And r e f o r ho l d, nei nei




