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1. BAKGRUNN

Trafikkanalysen inngdr i konsekvensutredning for privat reguleringsplan for massedeponi i Lerslia
gst for E6 og sgr for Sandmoen. Tiltakshaver er Terminalen entreprengr. Tiltaket skal kunne ta
imot ca 210 000 m3 rene masser i forste fase som har en planlagt varighet pd 1-3 ar. Tidligst
oppstart av deponi er var 2018. Samlet deponi er pa 2,5 mill m3 i Igpet av 15 &r.

Trafikk fra planbeskrivelsen:

Tiltaket m§ lose mulige adkomster til omr8det. Dette er avhengig av b8de utformingen av depo-
niet og hvordan etappene utformes. P8 grunn av deponiets starrelse vil det veere et betydelig
transportbehov til og fra omr8det i mange 8r framover. Det er viktig at det legges til rette for
gode transportérer til hovedvegnettet slik at den nye trafikken ikke skaper problemer for gvrig
vegnett og planlagte tiltak i omrddet. Det skal utredes hvordan planen vil p8virke trafikksikkerhe-

ten for tilstotende vegnett. Trafikkmengder til og fra planomr8det m8 ogs8 utredes. Avbgtende
tiltak beskrives.

Det m& gjennomfgres stgyberegninger for hus langs Heimdalsvegen p8 Klett. Stgyanalysen gjen-
nomfgres ifm byggesaken, jfr mail fra Tone Bergsmyr, Trondheim kommune 24.5.2017

2. TILTAKET

Tiltaket er deponi for rene masser som skal benyttes i perioden 2018-2032. Tiltaket er delt i tre
faser:

Fase 1: 212 000 m3 &r 1-3 (2018-2020)
Fase 2: 1.4 mill m3i 7 8r (2021-2027)
Fase 3: 940 000 m3 i 5 &r (2028-2032)
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Figur 1 Planomradets beliggenhet og faser

Fase 1 ligger vest for jernbanelinja. Fase 2 og 3 ligger gst for linja.
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3. ADKOMST

3.1 Vegnett

Figur 2 Adkomst i fase 1 fra vest og fra gst i fase 2 og 3

Adkomst til fase 1 fra vest er fra Roddevegen. I denne analysen ser vi pa to alternativer for ad-
komst via Rgddevegen fra vest, Rgddevegen fra Brgttemsvegen og ny Rgddeveg fra Klett.

Figur 3 Eksisterende anleggsveg som kan benyttes som internveg i felt 2 og 3

Det er etablert en anleggsvei i forbindelse med bygging av ny jernbanebru over E6. Gjennom
avtale med Statens vegvesen har grunneierne sikret permanent bruksrett p& denne adkomsten.
Denne skal benyttes ved deponering i fase 2 og 3 med innkjgring fra nord gjennom Sandmokrys-
set.

Det er planlagt at eksisterende anleggsveg inn til omrade skal vaere den eneste hovedvegen
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gjennom tiltaksperioden. Den fjernes etterhvert som deponiet fylles opp fra del 1 mot del 3. 1
tillegg ma det etableres mindre veger innen hvert delomrade for & komme til de arealene som
skal fylles opp. Disse fjernes og tilbakefgres for hvert delomrade, ettersom disse fylles opp.

For motfylling og bestemmelsesomrdde #1 vil man kunne benytte Roddevegen og gérdsveg for
s8 & krysse inn mot planomrddet. Den nye Rgddevegen vil bli koblet til hovedvegnettet via Heim-
dalsvegen ved Vigrid idrettsanlegg.

Figur 4: Adkomstvei fra vest inn mot fase 1 - bestemmelsesomride #1
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Figur 5 Ny E6 med ny Rgddeveg til Heimdalsvegen ved Klett

Reguleringsplanen for E6 viser omlagt Rgddeveg mellom Heimdalsvegen og dagens Rgddeveg.
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Figur 6 Hovedveger med midlertidig vegnett E6 var 2017

Deler av det midlertidige vegnettet for E6 (rgdt) tas i bruk som ny Rgddeveg med baereevne
Bk10 hgst 2019 ndr E6 star ferdig.

3.2 Dagens trafikk - ADT og tungtrafikkandeler
ADT i Roddevegen er lav, 250 kjt/degn. Anslatt tungtrafikkandel i dag er 10% eller 25 tunge

kjoretoy pr dag. ADT i Heimdalsvegen er 3800 med en tungtrafikkandel som er registrert til 7%.
Det er i gjennomsnitt 260 tunge kjgretagy pr dag.
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Figur 7 ADT 2017 med tungtrafikkandel i prosent (NVDB 2017)

Trafikkanalyse Lerslia



Lerslia 5av 16
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= Skiltet hoyde 4.1m

Figur 8 Tillatt aksellast sommer og hgyde /bredde undergang Nypan

Baereevne sommer pa fylkesvegene i omradet varierer. Roddevegen fra Brgttemsvegen til Asve-
gen har BK10-50 som er fullgod standard. Rgddevegen fra Asvegen til E6 har BKT8-50 som gir
reduserte grenser for akseltrykk og derved mindre lass for hver transport. Det fgrer til flere kjg-
retgybevegelser for & frakte samme mengde til deponi.

3.3 Undergang Nypan pa Rgddevegen
Undergangen Nypan langs Rgddevegen ligger mellom deponi fase 1 og Rgdde sentrum gst for
adkomstveg til fase 1. Ved bruk av Rgddevegen fra Brgttemsvegen ma smal (dekkebredde 2,8 m
og kjgrebanebredde 3,2 m med skiltet hgyde 4,10 m) undergang brukes langs en rute med ned-
satt baereevne.

Figur 9 Undergang Nypan p& Rgddevegen
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Lerslia

Under er en sammenstilling av bilder fra 2010 som viser vegen gjennom undergangen. Befaring i
juni 2017 viser samme situasjon som Google StreetView-bildene fra 2010.

fra vest
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Rgddevegen

Rdevegen fra gst
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Figur 10 Illustrasjon av vegnett ved undergang Nypan pa Rgddevegen
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Med planlagt omfang pa massetransporten inn til deponi p& mer enn to lass pr time kl 0700-1900
er det behov for & lage mgteplass bade nord og sgr for undergangen slik at kjgretsy kan vente
ndr andre kjgretgy passerer gjennom undergangen. Fra gst er det en 90 graders bevegelse som
bdde ma ivaretas mhp sikt og sporing for store kjgretgy.

4. TRAFIKKSIKKERHET

4.1 Dagens situasjon
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Figur 11 Politirapporterte personskadeulykker 1983-2017 (NVDB 2017)

P& en strekning pa 3,2 km langs Rgddevegen fra Brottemsvegen til E6 har det i Igpet av 35 &r
skjedd 19 politirapporterte personskadeulykker. Det er kryssulykker i kryss med Brgttemsvegen
og Asvegen og utforkjeringer og meteulykker langs Reddevegen som dominerer.

Det er ingen politirapporterte personskadeulykker med gdende eller syklende i denne perioden.

2003 Enslig kjt ut for venstre side i hgyrekurve, bil (103)

1995 Mgting i kurve ved undergang bil/bil(6838)

2011 Mgting pa rettstrekning ved undergang, bil/bil(6828)

2007 Enslig kjt utfor vegen i kryss Rgddevegen/Asvegen, bil (5816)

2005 Enslig kjgretgy utfor vegen i kryss Reddevegen/Asvegen, bil (5796)

2012 Avsving foran kjt i motsatt retning i kryss Reddevegen/Rsvegen bil/bil (5797)
1983 Mgting pa rettstrekning ved kryss Roddevegen/Asvegen, bil/bil (380)

2011 Mgting pa rett vegstrekning minibuss/bil(236)

2012 Enslig kjt utfor vegen, moped (801)

2015 Enslig kjt veltet i kjgrebanen, moped (503)

2015 Mgting i kurve, bil/bil (444)

2012 Mgting i kurve, bil/bil (437)

2009 Mgting i kurve, bil/bil (399)

2002 Pakjgring av parkert kijt h side, bil/bil (251)

1998 Utforkjgring hgyre side, bil (119)

2016 Avsving til venstre for kjgretgy i mot kryss Brgttemsvegen, lastebil/personbil (2)
2016 Venstresving foran kjt i motsatt retning, bil/bil (fv704/1931)

2017 Utforkjgring hgyre side, bil (fv 704/1932)

2015 Pakjering bakfra, bil/motorsykkel (fv 704/1925)

Trafikkanalyse Lerslia
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Ulykkene er preget av at det er veg med moderat bredde og delvis uten fast dekke. Rgddevegen
fra Brgttemsvegen til Asvegen har fast dekke og vegbredde 4-6m. Roddevegen fra Asvegen til E6
er grusveg med kjgrebanebredde 3,9-5,0 m. Jernbaneundergangen midt p8 denne strekningen
har kjgrebanebredde 2,8 m og vegbredde 3,2 m.

Det er ikke tilbud til gdende og syklende langs Rgddevegen.

Det er bare punktvis vegbelysning i krysset mellom Rgddevegen og Asvegen. Ellers ingen vegbe-
lysning langs R@ddevegen.
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Figur 12 Politirapporterte personskadeulykker Heimdalsvegen ved Klett (1983-2017)

Trafikken langs E6 vil f& et nytt vegtilbud i 2019. Ulykkene langs E6 inngar derfor ikke i analysen.

Langs Heimdalsvegen fra E6 til gst for kryss med ny Rgddeveg har det skjedd tre politirapporter-
te personskadeulykker:

1987 Enslig kjgretgy utfor vegen pa rett vegstrekning, bil (10851)
2016 Enslig kjgretay kjorte pd trafikkgy i rundkjering, bil (15)
2016 Venstresving foran kjgretgy i samme retning, MC (177)

Det er ingen ulykker med gdende eller syklende p& strekningen.

Heimdalsvegen ansees ikke som spesielt ulykkesbelastet. Det er etablert gang- og sykkelveg pd
sgrsiden av Heimdalsvegen i analyseperioden. Strekningen har veglys.

Trafikkanalyse Lerslia
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5. KIJORERUTER
Det foreligger to alternativer til kjgreruter i fase 1.
a) Fra Brgttemsvegen via Rgddevegen gjennom jernbaneundergangen til Bekkenget (r@d)

o
4
Lovdsen

b) Fra Klett via Heimdalsvegen - Vigrid idrettsanlegg - omlagt del av Rgddevegen (midlerti-

dig E6-omkijgring) via Reddevegen og til Bekkenget (bld)
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Figur 13 Kjgreruter inn til deponi
gjennom undergang med bredde 2,8m til Bekkenget. Det er ikke tilbud til gdende og syklende

Rute 1 (rgd) gar langs fylkesveg med fast dekke fram til Asvegen. Derfra pa grusveg BKT8 og
langs noen del av vegen. Det er spredt bebyggelse langs Rgddevegen, men en konsentrasjon av

boliger og en folkehggskole i krysset Rgddevegen/Asvegen.

Figur 14 Kryss R¢ddevegen/Br¢ttemsveen

Rute 2 (bl8) gar fra Klett via Heimdalsvegen. Ruta tar av fra heimdalsvegen ved Vigrid idrettsan-
legg og inn pa ny Rgddeveg (Bk10 omkjgringsveg for E6-anlegget) fram til gammel Rgddeveg og
videre til Bekkenget. Det er tilbud til gdende og syklende langs Heimdalsvegen og regulert gang-

og sykkelveg fra Heimdalsvegen til adkomst til Vigrid idrettsanlegg.
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Figur 15 Ny gang- og sykkelveg langs Heimdalsvegen ved Vigrid idrettsanlegg

Langs Heimdalsvegen ligger boliger som kan far mer stgy som fglge av tiltaket.

Figur 16 Boliger langs Heimdalsvegen som bergres av gkt trafikk langs vestlig rute

Trafikkanalyse Lerslia
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Figur 17 Regulert gang- og sykkelveg fra Heimdalsvegen langs Klett samfunnshus til Vigrid idrettsanlegg

Roddevegen har baereevne BKT8-50 fra krysset med Asvegen til krysset med E6. Ny Rgddeveg
(midlertidig E6) forventes 8 ha Bk10-50. Hgyere baereevne for vegen gir bedre gkonomi, feerre
lass og mindre trafikk. Det vil vaere mulig & forsterke den delen av Rgddevegen som ligger mel-
lom Bekkenget og nytt kryss med ny Rgddeveg (2-300m) slik at den ogsa oppfyller Bk10-50.

Rute 3 (svart) benyttes i fase 2 og 3 fra 2021 - 2032 for deponi gst for jernbanen. Denne har
adkomst til hovedvegnettet via eksisterende adkomst til industriomrade til Brgttemsvegen.

Figur 18 Eksisterende avkjgrsel til industriadkomst fra Brgttemsvegen (Google StreetView 2010)
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Figur 19 Eksisterende avkjgrsel i Sandmokrysset til industriomrade
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Figur 20 Adkomst til industri fra Brgttemsvegen i Sandmokrysset

Denne skal brukes ved deponi i fase 2 og 3. Avkjgrselen har god utforming og god sikt, men lig-
ger i et omrade som inntil ny E6 Sandmoen - Klett dpner har utfordringer mhp kapasitet.

For venstresving inn fra industriadkomst kan det vaere utfordrende nar trafikkhastigheten er
normal (50 km/t), men enkelt ndr trafikken er stor og trafikkhastigheten er lav.

Alternativ for venstresvingende bevegelser her er & sving mot gst og snu i rundkjgringa med
@stre Rosten.

Trafikkanalyse Lerslia
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TURPRODUKSJON

Massedeponiet er planlagt drevet i tre faser i en periode pa 15 ar. Fase 1 er 2-3 &r med en plan-
lagt mengde pd 212 000 m3 rene masser. Dette tilsvarer 300 000 tonn jord og leire (tetthet
1,5).

Fase 1: 212 000 m3 &r 1-3 (2018-2020)
Fase 2: 1.4 mill m3i 7 8r (2021-2027)
Fase 3: 940 000 m3 i 5 &r (2028-2032)

Lasteevne pr bil varierer med biltype og aksellastkonfigurasjon.

Dumperbil med tre Egenvekt 14T Egenvekt 14T

akslinger Tillatt totalvekt 22T Tillatt totalvekt 26T -
Lasteevne 8T Lasteevne 12T

Tipp Semi med seks Egenvekt 23T Egenvekt 23T

akslinger Tillatt totalvekt 41T Tillatt totalvekt 50T
Lasteevne 18T Lasteevne 27T

Ved en deponering av 100 000 m3 gir det 150 000 tonn pr &r som med en lasteevne pr bil pd
mellom 8 og 27 tonn med 12 timers arbeidsdag 220 dager pr &r gir 7 til 2 lass pr time eller 14 til
4 envegs bilturer (sum med og uten last) pr time kl 07 - 19 p3 hverdager.

Massetransporten gir i mellom 50 envegs bilturer med semitipp p& Bk10 og 170 envegs bilturer
med dumper (enkel lastebil) pd BK8T. Vegalternativene er slik at den lengste strekningen pa
Rgdde vegen med lav baereevne

Heimdalsvegen mellom Klettkrysset og Vigrid idrettsanlegg har en arsdggntrafikk pd 3 800
kjt/dagn og med 7% tungtrafikk. Dagens tungtrafikk er ca 260 kjt. Ny tungtrafikk blir 310
kjt/degn. Det gir en ny tungtrafikkandel p& 8,5% ved uendret annen trafikk.
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7. OPPSUMMERING

Rambgll anbefaler at Rgddevegen via Klett benyttes som adkomst til deponi i fase 1.

et - 502

Sandmoen

s -5 Torgardsletta

(£ 30]
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BRinstand Bekkenget
Ny Rgddeveg f
Rgddevegen
Rgdde
L
Alt 1 Rgd
Fordeler
- Kort avstand fra omrader med stor aktivitet p& Torgardsletta og langs fv 704 Brgttems-
vegen
Ulemper
- Smal undergang pa Rgddevegen
- Smal veg langs Rgddevegen
- Lav beaereevne langs store deler av Rgddevegen
- Grusveg langs store deler av Rgddevegen
-  Flest beboere som bergres direkte langs vegen i kryss med Brgttemsvegen og i kryss
med Asvegen
- Ingen sikringstiltak for gdende og syklende langs Rgddevegen
Alt 2 BI3
Fordeler
- God baereevne
- God vegbredde langs ny Rgddeveg (del av E6-omkjgring)
- God vegstandard langs E6
- Kort avstand fra omrader sgr og vest for Klett
- Tilbud til gdende og syklende langs Heimdalsvegen og langs ny Rgddeveg fram til idretts-
anlegg
Ulemper

- Mulig gkt stgy for 5-10 boliger langs Heimdalsvegen

- Trafikk med tunge kjgretgy naer idrettsanlegg og samfunnshus.

- Adkomst fra Heimdalsvegen til ny Rgddevegn ved Vigrid Idrettsanlegg krysser gang- og
sykkelveg.
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Adkomst 3 (svart) via Sandmoen til @stre Rosten benyttes i fase 2 og 3. Den har trafikksikker
adkomst til hovedveg i dagens situasjon og antas a ha det ogsd med nytt Sandmokryss.

Det ma gjennomfgres stgyberegninger for hus langs Heimdalsvegen pa Klett. Stgyanalysen gjen-
nomfgres ifm byggesaken, jfr mail fra Tone Bergsmyr, Trondheim kommune 24.5.2017
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