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TRONDHEIM KOMMUNE

Byplankontoret

Planident: r20180023
Arkivsak:17/43942

Detaljregulering av Fv 6680 Kambrua-Lia, gang- og sykkelveg, detaljregulering,
offentlig ettersyn

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :12.12.2019
Dato for godkjenning av (vedtaksorgan) : <dato>

Innledning

Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Multiconsult AS Norge pa vegne av forslagstiller
Trondheim kommune. Komplett planforslag forela 24.6.2019.

Hensikten med planen er a legge til rette for a opparbeide gang- og sykkelveg langs fylkesveg
6680, mellom Kambrua og avkjgrsel til Lia pukkverk i Trondheim kommune.

Planen er pa sikt a fa et sammenhengende gang- og sykkeltilbud pa strekningen Trondheim —
Klaebu, samt bedre trafikksikkerheten for gaende og syklende pa strekningen. Som del av
prosjektet er dagens friluftsomrade pa eiendom 117/35 ved Nidelva, tatt med i reguleringsplanen.
Det er laget en illustrasjonsplan som viser mulighetene for utvikling av dette omradet (vedlegg).
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Varslingsgrense for planomrdadet

Tiltakets beliggenhet vist med r@d linje
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Det er ogsa lagt til rette for at det kan etableres en midlertidig turveg pa strekningen mellom
Kambrua og Tillebrua, med den hensikt at Nidelvstien vil ga i samme trase, i pavente av at g/s-
vegen blir opparbeidet.

Planbeskrivelsen bygger pa plankonsulentens beskrivelse av planforslaget, men det er gjort
endringer for a belyse planforslaget bedre

Planstatus
Det er ingen tidligere vedtak i saken. Det er en pagaende prosess for nytt vann- og avlgpssystem
langs samme strekning. | kommuneplanens arealdel er hele omradet avsatt til LNFR-omrade.

Statlige, regionale og kommunale fgringer

s : Regjeringens hovedmal for transportsikkerhet er a redusere
transportulykker i trad med nullvisjon (NTP 2018 — 2029). Denne
planen legger opp til et trafikksikkert tilbud for gaende og
syklende.

| trafikksikkerhetsplanen for Sgr-Trgndelag fylkeskommune
2014-2017 understrekes det at nullvisjon er ledestjerne for alt
trafikksikkerhetsarbeid. Tiltaket er ogsa i trad med mal i
trafikksikkerhetsplanen til Trondheim kommune 2012-2016

#  (under revidering) om a gke trafikksikkerheten og redusere
ulykkesstatistikken.

Kommuneplanens arealdel 2012-2024 (KPA)

Vestsiden av fylkesvei 885 er i stor grad avsatt til LNFR. Planen
VN d avviker fra KPA ved at det planlegges gang- og sykkelveg pa
“so LNFR-omrade.

Reguleringsplan for forlengelsen av “Nidelvstien ”
Som del av en intensjonsavtale mellom Klaebu og Trondheim
kommune i forbindelse med sammenslaingen av de to

Utsnitt av KPA, g/s markert i rgdt

kommunene i 2020, er et av de felles satsningsprosjektene en helhetlig turstitrasé fra Nedre
Leirfoss i Trondheim til Hyttfossen i Klaebu. Nidelvstien vil ga i samme trase som den planlagte
gang/sykkelvegen mellom Kambrua og Tillerbrua

Planomradet, eksisterende forhold
Planomradet omfatter bl.a. eiendommene 114/1, 116/7, 117/1,117/2,117/31, 117/35, 119/3 m.fl

Beliggenhet og avgrensning av planomradet

Planomradet ligger i sin helhet langs fylkesveg 6680 i Trondheim kommune. Gang- og sykkelvegen
er planlagt pa vestsiden av dagens fylkesveg, mellom avkjgringen til Lia Pukkverk ved
Bratsbergvegen og videre sgrover langs Amundsdalvegen til Kambrua. Vegstrekningen er ca. 3,2
km lang og planomradet er ca. 104 daa.

Landskap
Fylkesveg 6680 gar langs gstsiden av Nidelva og til dels sveert nzer elvekorridoren. Landskapet

bestar av blanding av dyrka mark, skogomrader og typiske kantskogbelter. Det er spredt
bebyggelse i omradet, en del gardsbruk og noen samlinger av sma felt av eneboliger.
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Kulturminner

Det er ikke registrert fredede eller nyere tids kulturminner innenfor planomradet. Det er to
registrerte kulturminner i tilknytning til Tillerbrua rett vest for planomradet. Tillerbrua er vurdert
som meget bevaringsverdig.

Naturverdier/naturmangfold

Planforslaget har blitt vurdert mht. naturmangfoldloven §§8-12 og det har blitt benyttet
eksisterende tilgjenglig materiale fra ulike databaser, hovedsakelig Miljgdirektoratet sin
naturbase.

Nidelvkorridoren
Hele strekningen s@r for Eklesbakken ligger innenfor Nidelvkorridoren. Nidelvkorridoren er et
sveert viktig naturomrade med stor variasjon i plante- og dyreliv.

Fremmede arter
Det er gjort to registreringer av fremmede arter innenfor planomradet; hagelupin ved Eklesbakken
og rgdhyll nord for Tillerbrua.

Naturtyper
Det er registrert et omrade med rik edellauvskog i naerheten av planomradet i omradet gst for
Eklestrga. Skogen har verdi B som en stor rik edellgvskog.

Arter av saerlig stor forvaltningsinteresse
Det er ikke gjort registreringer innenfor planomradet, men noen i umiddelbar naerhet til
planomradet, bl.a. bergfrue, almelav, mandelpil, oter, gulspurv og grastrost.

Naermiljg og friluftsliv

Segr for Tillerbrua er det et opparbeidet friomrade, som brukes til opphold og fiske. Dette ble for
flere ar siden tilrettelagt for rullestolbrukere, men omradet er til dels gjengrodd og er ikke
universelt utformet iht dagens krav. Det er bygd en trapp og en gapahuk i omradet. Trondheim
kommune har avtale med Statkraft, som eier av omradet, om drift og forvaltning.

Naturressurser, inkl. landbruk

Innenfor og ved planomradet er det en del fulldyrket jord, skog og ferskvann (Nidelva).
Karttjenesten kilden.nibio.no, viser at det er registrert noe lauvskog av middels og hgg bonitet pa
strekningen mellom Lia pukkverk og rundkjgring ved Eklestrga. Jordbruksomradene er registrert
med god og sveaert god jordkvalitet.

Fra friomradet sgr for Tillerbrua, mot Kambrua gar det en privat grusveg som brukes til trening av
hester.
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Bilde tatt sgrover fra Tillerbrua, viser dagens friomrdde ved Nidelva

Bilde tatt sgrover fra Lia, viser jordbruksareal vest for planlagt strekning

212650/19
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Skogbonitet (ARS)

@ Skog, saers heg bonitet |-
s Skog, hag bonitet
Skog, middels bonitet
Skog, lav bonitet
Uproduktiv skog

O Svaert god jordkvalitet
O God jordkvalitet

Kart som viser jordkvalitet (venstre) og skogbonitet (hgyre)

Barns interesser

Vegen blir mye brukt av syklende, og friomradet ved Tillerbrua brukes en viss grad av barn og
unge.

Trafikkforhold

| NVDB (Nasjonal vegdatabank) viser statistikk for trafikkmengde langs strekningen fv. 6680 ADT
mellom 1970 og 3300. Tall gjelder for 2017 og er basert pa skjgnn. ADT andel for lange kjgretgy
ligger pa 7 %. Fartsgrense varierer mellom 50 og 80 km/t. Ulykkesstatikken viser 13 trafikkulykker
innenfor planomradet. Alle mellom Eklestrga og Kambrua.

AtB trafikkerer strekningen. | holdeplassoversikten til AtB, er det registrert fem holdeplasser pa
strekningen; Kambru, Tiller bru, Eklestrga, Eklesbakken og Lia.

Teknisk infrastruktur
Det ligger en vannledning parallelt med fylkesveg 885 langs hele strekningen. Overvann-, spillvann-
og avlgpsledninger passerer eller ligger parallelt med deler av planomradet.

Det gar flere hgyspentlinjer over fylkesveg 885.

Det er pt. et pagdende prosjekt for ny VA-ledning mellom Kambrua og Kvetabekken. Det er planer
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om at rgrene skal ga i samme trase som fremtidig gang- og sykkelveg mellom Kambrua og

Tillerbrua.

Sandre

Bratsberg

Kvikkleiresoner langs planlagt gang-/
sykkelveg vist med skravert omrader

omradet.

Beskrivelse av planforslaget
Boligbebyggelse

Grunnforhold

Kvartaergeologisk kart viser at planforslaget ligger under
marin grense, og i omrader med marine avsetninger.
Nord for Kambrua er det et mindre parti med
elveavsetninger.

Planlagt gang- og sykkelveg gar gjennom tre
kvikkleiresoner. Sonene 219 Eklesplassen og 220 Randli
har middels faregrad, mens sone 218 Ekle har hgy
faregrad.

Planomradet er noe utsatt for steinsprang i omradet
nord for rundkjgringa pa toppen av Eklesbakken, samt
delvis i omradet rett nord for Kambrua.

Miljgfaglig forhold

Strekningen ligger i all hovedsak i rgd og oransje
stgysone. Deler av boliger pa eiendommene 116/30,
117/28 og 117/33 blir bergrt av r@d sone (Lden 65 dB).

Det er ikke gjort malinger av luftforurensing i omradet.
Det er noe tungtrafikken pa strekningen, bl.a til/fra Lia
pukkverk, sa man kan anta at det er noe svevestgv i

Eiendom Permanent beslag, m? Midlertidig beslag, m? | Sted

116/41 20 41 Eklesbakken
116/10 10 10 Eklesbakken
116/37 111 0 Eklesbakken
116/49 63 57 Eklesbakken
116/4 130 192 Eklestraa
116/35 57 a2 Eklestroa
116/48 53 82 Eklestrga

Oversikt over permanent og midlertidig beslag av boligeiendommer

Deler av eiendommene nevnt i tabellen over blir regulert som boligbebyggelse (B). Arealet vil kun
benyttes for gjennomfgring i anleggsperioden. Arealet skal tilbakefgres til opprinnelig formal etter
byggeperioden er over, etter naermere avtale mellom utbygger og grunneier.

Samferdsel og infrastruktur

Kjgreveg



212650/19

Side 7

Innefor kjgreveg o_SKV inngar kryss mellom fv. 6680 og fv. 6684 over Tillerbrua. Krysset strammes
opp ift dagens lgsning for a korte ned kryssing for myke trafikanter. Illustrasjonsplanen viser
hvordan krysset kan utformes ved bruk av for eksempel rumlefelt for a fa ned farten for kjgrende,
og spesielt for store kjgretgyer.

f SKV er felles adkomstveg for eiendommene (gnr./bnr): 116/4, 116/11, 116/27, 116/33, 116/35,
116/40, 116/44, 116/45 og 116/48.

Gang-/sykkelveg

Bredden pa strekningen mellom Kambrua og Tillerbrua er 3 meter. Pa strekningen mellom
Tillerbrua og regulerte parkeringsplasser o_SPP er bredden 4 meter for a kunne kombinere med
biltrafikk/parkering. | bakkant av parkeringsplassene er det avsatt 5m bredde.

Strekningen fra Tillerbrua til avkjgring til Lia pukkverk reguleres sammenhengende med
sideomrader pa vestsiden av dagens veg. Bredden er pa 3 meter inkl. skuldre, men det er utvidet
pa et par kortere strekninger (ca. profil 1220-1235 og 2050-2100 se plankartet) for a tilfredsstille
mulighet for 8 kombinere g/s-vegen med driftsadkomst for landbruket.

Trafikkskillet mellom kjgreveg og gang-/sykkelveg er 3 meter pa denne strekningen, bortsett fra
der g/s-vegen fglger eksisterende «gammelveg» ved Eklesbakken. P& bakgrunn av trafikkmengde
og hgy andel tungtrafikk, vil et skille pa 3 meter vaere med a skape en god buffer mellom kjgreveg
og gang-/sykkelveg. Tilstgtende strekning nordover mot Utleira har ogsa 3 m deler. Sideomradene
skal etableres med helning 1:2.

Det tillates giennom bestemmelsene at det mellom Kambrua og Tillerbrua kan etableres en
midlertidig turveg (Nidelvstien) innenfor regulerte areal, inntil gang- sykkelvegen er ferdig
opparbeidet.

Annen veggrunn —gr@ntareal

Annen veggrunn — grgntareal o_SVG, er sideomrader som skal benyttes til grgfter, skjaeringer,
fyllinger, skilt og andre elementer som tilhgrer formalet. Trafikkskillet mellom gang-/sykkelveg og
kjoreveg er regulert til o_SVG og er pa minimum tre meter gjennom hele strekningen.
Sideomradene o_SVG har varierende bredde pa minimum 2 meter.

Parkeringsplasser

Ved friomradet ved Tillerbrua er det avsatt 6 parkeringsplasser for bil o_SPSS. Det er bl. a lagt til
rette for 3 handikapparkeringsplasser. | tillegg er det avsatt plass for snuhammer. Det forutsettes
at bade muligheter for parkering og snuplass, og forbudt for gjennomkjgring videre sgrover,
reguleres gjennom skilting.

Direkte adkomst til parkeringsplassene fra fylkesveg 6680 fra @gst er uaktuelt, pga for stor
hgydeforskjell mellom vegen og g/s-vegen.

Avkjgring til eksisterende eiendommer og driftsavkjarsler

Eksisterende adkomster til eksisterende eiendommer og driftsavkjgrsler ivaretas gjennom planen.
Langs o_SGS1 tillates det at grunneiere kan kjgre pa deler av den nye gang-/og sykkelvegen for &
komme seg til sine landbruksomrader ifb med drift. G/s-vegen er pa disse to aktuelle strekninger
utvidet til 4m bredde. For driftsavkjgrsler knyttet til o_SGS2 er det kun tillatt 8 krysse tvers over
g/s-vegen.
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Landbruksomrdder
Landbruksomrader som skog, kantsoner mm blir midlertidig bergrt av anleggsgjennomfgringen.
Etter at anlegget er ferdigstilt skal arealene skal tilbakefgres til opprinnelige formal.

Dyrka/dyrkbar mark (L) kan bli bergrt av anleggsgjennomfgringa. Det er tatt inn i bestemmelsene
at det under anleggsperioden stilles spesielle krav til handtering av matjorda. Det er ogsa avsatt
plass i dette beltet til 8 mellomlagre matjorda i ranker. | tillegg er det avsatt stgrre omrader for
stabiliserende tiltak (#3) som bergrer dyrka mark (mellom ca. profil 2800-3000). Dette omradet,
kan etter naermere geotekniske vurderinger, bli mindre bergrt enn det som er avgrenset pa
plankartet.

Grgnnstruktur
Friomrddet ved Tillerbrua
Det er et mal 3 oppgradere dette omradet som en integrert del av Nidelvstietableringen. En
illustrasjonsplan for omradet (vedlegg) viser mulighetene for tilrettelegging. Det skal etableres en
universell ssammenhengende gangveg mellom der parkeringsplassene legges, og ned til gapahuken
og fiskestien langs elva. Eksisterende kantvegetasjon langs Nidelva skal bevares sa langt det er
mulig, og det kan plantes nye traer. Alle tiltak som bergrer kantsonen langs Nidelva skal avklares
med Miljgenheten i Trotheim kommune.

! — J | | { L
| s | ! {

—

Hlustrasjon som viser mulig utforming av friluftsomradet ved Tillerbrua, og innstramming av vegkryss

Bestemmelsesomrader

Anlegg- og riggomrade #1 og #2

Omradene som reguleres til midlertidige anleggsomrader #1, viser partier som ma beslaglegges og
tas i bruk midlertidig i anleggsfasen for a fa etablert gang- og sykkelvegen. Midlertidig anlegg- og
riggomrade #2 er omrade for mellomlagring av masser, materialer, maskiner, utstyr og lignende i
anleggsfasen. Omrade #2 er i dag klassifisert som apen fastmark og er delvis gjengrodd.

Omradet ma planeres etter endt anleggsperiode. Alle bergrte anleggsomrader skal istandsettes og
revegeteres i trad med dagens situasjon, og i dialog med bergrte grunneiere.

Krav om seerskilt rekkefalge for gjennomfaring av tiltak #3

Det er to omrader merket som bestemmelsesomrade #3 mellom Eklesbakken og Lia. Omradene
krever szrlig hensyn for at planlagte tiltak ikke skal forverre stabiliteten i kvikkleiresonene Ekle og
Eklesplassen. Geoteknisk prosjektering vil vaere fgrende for endelig valg av linjefgring og omfang
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av stabiliserende tiltak. Ved behov kan mindre justeringer av veglinjen innenfor
bestemmelsesomrade #3 tillates. Omfang og utstrekning av stabiliserende tiltak innenfor
avgrensede omrader ma avklares naermere gjennom geoteknisk prosjektering.

Hensynssoner
| kryss og ved avkjgringer er det lagt inn frisiktsoner. Her skal det ikke vaere sikthindrende
gjenstander eller vegetasjon som er hgyre enn 0,5 m over vegdekket pa tilstgtende veg.

Fire steder pa strekningen gar gang-/sykkelvegen under hgyspentlinje. Her gjelder de til enhver tid
gjeldende sikkerhets- og avstandsregler for hgyspenningsanlegg.

For omradene i reguleringsplanen som er innenfor kvikkleiresone 218 Ekle (hgy faregrad) og 209
Eklesplassen (middels faregrad), er det lagt inn faresone for ras- og skredfare.

Virkninger av planforslaget

Awvik fra overordnede planer
Planforslaget er ikke i samsvar med kommuneplanens arealdel. Omradene for planlagt gang- og
sykkelveg ligger som LNFR i gjeldende KPA.

Innlgsning
Planen medfgrer at mindre arealer av enkelte boligtomter, samt deler av landbruksarealer ma
innlgses langs vegen.

Naturmangfold

Tiltaket vil ikke pavirke forhold som er i strid med naturmangfoldloven. Kunnskapsgrunnlaget
ansees som oppfyllt jf. § 8. Tiltaket er begrenset i omfang og § 9 om f@re-var-prinsippet og § 10
om samlet belastning kommer ikke til anvendelse.

Grunnforhold

Grunnundersgkelser har bekreftet forekomster av kvikkleire i og utenfor eksisterende
kvikkleiresoner. | kvikkleiresonene Eklesplassen og Ekle kreves stabiliserende fyllinger vest for
Bratsbergvegen for & unnga forverring av omradestabilitet iht. NVE veileder nr. 7/2014.

Strekningen av planlagt gang-/sykkelveg som gar gjennom kvikkleiresone 218 Ekle krever
uavhengig geoteknisk tredjepartskontroll iht. NVE 7/2014. Prosjekterende ma vurdere behov for
supplerende grunnundersgkelser i forbindelse med prosjektering av tiltaket i
bestemmelsesomradene #3. Supplerende undersgkelser kan gi grunnlag for a redusere omfang av
stabiliserende tiltak ift det omradet som er vist pa plankart.

For bestemmelsesomrade #3 ved profil 2800-3000 er det tatt hgyde for fylling 1:7 og reetablering
av dyrka mark for fyllinga. For bestemmelsesomrade #3 ved profil 2300-2450 er grensene satt slik
at eksisterende traktorveg kan heves med inntil 1 m med maks stigning pa traktorvegen ca. 10 %.

Folkehelse og friluftsliv
Det er mye motorisert trafikk pa strekningen, og strekningen er en del av en populaer sykkelrute.

Tiltaket ansees derfor & vaere positivt for myke trafikanter og for rekreasjon og friluftsliv.

Oppgraderingen av friomradet ved Tillerbrua, gir bedre atkomst og bruksmuligheter for flere
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brukergrupper/funksjonshemmede.

- Bratshergvegen ,._—«-’—"_7 s
Fylling gang- og sykkelveg, profil 2940 '\* /’l\fa"tjord;bonsk leire
= besitio by o
Motfylling grus/sand,/sprengstein _ ; W
= Matiord reetablerps ™ L RS, 25 1.

Figuren viser prinsippsnitt for mulige tiltak ved profil 2940 innenfor #3

Landbruksressurser

Det er gjennomgaende lagt inn 1:2 skraninger langs g/s-vegen, ogsa der fyllingene grenser mot
dyrka mark. Det er vurdert at en minst mulig inngrep/fylling, vil gi minst mulig pavirkning pa
eksisterende dyrka mark.

Gjennomfgring av tiltaket vil forarsake nedbygging av noe fulldyrka mark. Totalt areal dyrka mark
som omfattes/bergres av utbyggingen er ca. 30 daa. Av dette vil ca. 11 daa dyrka mark bli

permanent beslaglagt. Ca. 19 daa dyrka mark blir midlertidig beslaglagt gjennom anleggsbeltet #1.
Innenfor riggomrade #2 bergres ikke dyrka mark.

Innenfor omradene merket som #3 kan dyrka mark bli ytterligere bergrt midlertidig giennom
stabiliserende tiltak. Etter naermere geoteknisk prosjektering kan disse omradene bli mindre enn
vist pa plankart. Maksimal midlertidig beslagleggelse av dyrka mark innenfor disse omradene er
maksimalt 16,0 daa.

Areal avsatt til LNFR med bestemmelsesomrade #1 skal tilbakefgres til samme formal etter at
anleggsperioden er ferdig. Dette utgjgr ca. 32 daa.

Matjorda skal sjaktes av og legges i ranker pa opptil 2 meters hgyde i omradet avsatt til midlertidig
anleggsbelte. Matjorda skal benyttes til jordforbedring/reetablering innenfor de respektive
eiendommene. Plasseringen av jord skal gjgres ut fra et mal om gkt avlingspotensiale og i nzert
samarbeid med grunneier.

Trafikkforhold

Trafikksikkerheten for myke trafikanter blir sveert forbedret, ved at det etableres en trafikksikker
forbindelse langs fylkesvegen Tiltaket ansees a veaere viktig for naermiljget og for de som bor langs
strekningen.

Sanering av dagens avkjgrsel ved bussholdeplass ved Eklestrga vil skape en mer oversiktlig og
sikkert trafikksituasjon i omradet.

Plangrensene er tilpasset slik at det er muligheter for utbedring av bussholdeplassene. For en
eventuell framtidig bussholdeplass ved Tillerbrua, er det muligheter for etablering innenfor
omradet avsatt til annen veggrunn.
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Krysset ved Tillerbrua er strammet inn noe mot sgndre side. Utformingen av krysset er
dimensjonert slik at personbiler og store kjgretgyer skal utfgre svingbevegelser uten a komme
over i motgaende kjgrefelt pa fv 6680. For a fa til en best mulig sikker kryssing for myke trafikanter
anbefales det at det i neste fase blir utformet et kryss med overkjgrbart areal for store kjgretgyer.
Tillerbrua er veldig smal, og den korte avstanden og vinkelen mot fylkesvegen, gjgr det vanskelig a
fa til en kort krysning for myke trafikanter.

Rett nord for rundkjgringa ved Eklesbakken, ved ca profil 2290, er det pa C-tegningene (vedlegg)
vist muligheter for 3 bygge en trafikkgy i den nordlige armen. Denne vil fungere kanaliserende
samtidig som den blir en del av det eksisterende gangfeltet over fylkesvegen. Dagens midlertidige
gjerde/miniguard er ikke spesielt fotgjengervennlig eller driftsvennlig. Plassering av ny gang-
/sykkelveg og bredde pa «Annen veggrunn» gir muligheter for a bygge trafikkgya, men den inngar
ikke i reguleringsplanomradet. Det er likevel lagt inn et rekkefglgekrav i bestemmelsene at
krysningspunkt for myke trafikanter like nord for rundkjgring skal bygges og ferdigstilles samtidig
med o_SGS1.

Eksisterende driftsavkjgrsler og private adkomster er ivaretatt og sikret. Biltrafikk og tilgang til nye
regulert p-plasser ved Tillerbrua og til landbrukseiendommer ma styres gjennom skilting og/eller
fysiske tiltak.

Teknisk infrastruktur

Tiltaket ses i sammenheng med etablering av ny VA-ledning pa samme strekning. Planleggingen er
koordinert mhp a fa samordnet inngrepene. Det planlegges at istandsetting etter VA-arbeidet
gjores pa en slik mate at Nidelvstien kan etableres direkte opp3, i pavente av bygging av ny gang-
/sykkelveg. VA-anlegget gjennomfgres i Igpet av 2019/20.

Klimapavirkning
Bygging av gang- og sykkelveg parallelt med dagens veg vil medfgre gkt areal av harde flater i
omradet. Dette ma det tas hensyn til ved dimensjonering av overvannssystem.

Det legges til rette for myke trafikkanter, noe som er positivt i et miljgperspektiv. Separering av
trafikantgrupper bedrer fremkommeligheten ogsa for biltrafikk, men anses ikke a fgre til
biltrafikkgkning. Planen legger til rette for gdende og syklende, og er i sa mate i trad med
bymiljgavtalen og dens mal om nullvekst i personbiltrafikk.

@konomiske konsekvenser for kommunen/andre offentlige etater
Planen medfgrer at mindre arealer av enkelte boligtomter samt deler av landbruksarealer, ma
innlgses langs vegen.

Utbygging og vedlikehold av veganlegget vil skje i offentlig regi.

Risiko og sarbarhet, ROS-anayse
Oppsummering av samlet risikovurdering nedenfor (for hele ROS-analyse se vedlegg). Samlet
risikovurdering:

Oppsummerende tabell over mulige ugnskede hendelser

Konsekvens Ufarlig Mindre alvorlig Alvorlig Sveert alvorlig
Sannsynlighet
Meget sannsynlig
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Sannsynlig
Mindre sannsynlig 35,36,37
Lite sannsynlig 22,46 2,8,13,33

Hendelser som er vurdert a vaere sannsynlige til svaert sannsynlige og/eller ha alvorlige til svaert
alvorlige konsekvenser, krever tiltak. Hendelser med slikt risikoniva samt forslag til
risikoreduserende eller avbgtende tiltak kommenteres her neermere:

1. Jordras/jordskred/kvikkleire
Den planlagte GS-vegen gar gjennom kvikkleiresonene 219 Eklesplassen (middels faregrad), 218
Ekle (hgy faregrad) og 220 Randli (middels faregrad). Grunnundersgkelser i forbindelse med
tiltaket har bekreftet forekomster av kvikkleire i og utenfor eksisterende kvikkleiresoner. |
kvikkleiresonene Eklesplassen og Ekle kreves motfyllinger vest for Bratsbergvegen for a8 unnga
forverring av omradestabilitet iht. NVE veileder nr. 7/2014. Disse omradene ligger inne som
bestemmelsesomrade #3. Man ma under prosjekteringen vurdere behov for supplerende
grunnundersgkelser i forbindelse med prosjekteringen av tiltaket. Supplerende
grunnundersgkelser kan gi grunnlag for a redusere omfang av stabiliserende tiltak innenfor
bestemmelsesomrade #3. | gvrige strekninger forverrer ikke tiltaket omradestabiliteten.
Det er utarbeidet en geoteknisk vurderingsrapport 41856303-RIG-RAP-01_rev00 som skal legges til
grunn ved behov for videre geoteknisk prosjektering pa strekningen. Dette er inntatt i
bestemmelsene.

20. Viktige landbruksomrader
Tiltaket vil medfgre at landbruksomrader med god- og sveert god jordkvalitet blir omdisponert
permanent til samferdselsanlegg. Noe vil bli midlertidig beslaglagt under anleggsperioden.
Omradene som er dyrka jord er regulerte som landbruksformal (L). Matjorda innenfor
landbruksformal (L), skal sjaktes av og legges i ranker pa opptil 2 meters hgyde innenfor omradet
avsatt som midlertidig anleggsbelte. Jorda skal transporteres slik at jordstrukturen ikke skades.
Dyrka mark vil vaere i bruk sa lenge som mulig inn i anleggsfasen, og den skal tas i bruk igjen sa
tidlig som mulig etter at anleggsarbeidene er ferdig.

21. Jord-/skogressurser og kulturlandskap
Se punkt 20.

Planlagt gjennomfgring
Tidsplan for gjennomfgring av tiltaket er ikke satt. Det er giennom planen gitt muligheter for at
forlengelsen av Nidelvstien kan legges som en midlertidig turveg pa en del av traseen.

Innspill til planforslaget
Det ble varslet oppstart av planarbeidet den 6.4.2018. Frist for 3 komme med innspill til planarbeidet
ble satt til 4.5.2018.

Ved varselet til oppstart kom det innspill fra 4 statlige eller regionale myndigheter, fra AtB og
TrgnderEnergi og to naboer. Disse er oppsummert og kommentert fra forslagsstiller i tabellen
under.

Avsender og sammendrag av innspill Forslagsstillers kommentar
Tregndelag Fylkeskommune, 03.05.2018
Innenfor planomradet ligger bade Nidelva (Vann-Nett ID | Amundbekken er utenfor
123-603-R), Amundbekken (123-584-R), Follabekken planomradet.
(123-646-R) og Eklesbekken (123-647-R). Regional plan
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for vannforvaltning setter miljgmal for samtlige
vannforekomster. Nidelva har mal om a na «godt
gkologisk potensial», mens de tre sidebekkene har
miljgmalet god gkologisk tilstand. Dersom nye tiltak kan
medfgre at miljgmalene ikke nds ma tiltaket vurderes
etter vannforskriftens § 12.

Eklesbekken (Liabekken) er i dag klassifisert med moderat
gkologisk tilstand, mens Amundbekken og Follabekken er
klassifisert med darlig gkologisk tilstand. Det er derfor
behov for 3 giennomfgre avbgtende miljgtiltak for a na
miljgmalene. | tiltaksprogrammet til regional
vannforvaltningsplan har Trondheim kommune og andre
etater spilt inn en rekke forslag til miljgtiltak for a na
fastsatte miljgmal. Disse tiltakene er registrert i Vann-
Nett. Reguleringsplanen bgr sees i sammenheng med
disse tiltakene.

Det kan veere et potensiale for automatisk fredete
kulturminner (fornminner) innenfor planomradet. Fgr vi
kan gi uttalelse ma det derfor vurderes om det skal
foretas en arkeologisk feltregistrering for a avklare dette
forholdet. Formelt registreringsvarsel og budsjett
avventer til planavgrensingen er mer avklart.

Nedre del Eklesbekken og
Follabekken krysser g/s-
vegen. Det forutsettes at
detaljprosjekteringen legger
til rette for tilstrekkelig
dimensjonering av
ror/kulverter for a ivareta den
gkologiske tilstanden i
bekkene.

Aktsomhetsplikten etter §8
tas inn i bestemmelsene

Fylkesmannen i Trgndelag, 06.04.2018

Overordnet vurdering

Gang- og sykkelveger som binder sammen byomradet er
viktige tiltak for en beaerekraftig, klimavennlig og
funksjonell utvikling. Strekningen er ikke detaljregulert,
men er i kommuneplanens arealdel regulert til LNFR og
hovedveg. Planen og gjennomfgringsaspektet vil matte ta
hensyn til eventuelle behov for tiltak som minimerer
skadevirkninger pa naturmiljget og forbruket av dyrka
mark og dyrkbar mark.

Landbruk

Gang- og sykkelveg langs fv. 6680, Kambrua — Lia, vil
medfgre omdisponering av verdifull dyrka og dyrkbar
mark. Fylkesmannen forutsetter at jordvern er en premiss
i planleggingen, og at det spkes Igsninger som fgrer til
minst mulig omdisponering av dyrka og dyrkbar mark.
Alternativvurderinger som blir gjort ma synliggjgres i
planen.

Bredden pa trafikkskillet mellom gang-/sykkelveg og
hovedveg bgr vurderes, uten at dette gar ut over
trafikksikkerheten. Dette for a redusere omfanget av
omdisponering av dyrka og dyrkbar mark.

Ved behov for anleggs- og riggomrader er det viktig at det
spkes lgsninger som ikke bergrer dyrka mark.
Fylkesmannen har erfaring med at bl.a. kjgreskader,
jordpakking og iblanding av pukk i matjorda kan
vanskeliggjgre tilbakefgring til landbruksproduksjon.
Dette vil kunne gi reduserte avlinger over mange ar.

Hensyn til jordbruk er
ivaretatt i bestemmelsene.

Det er vurdert 1m skille langs
enkeltstrekninger i planen,
men pga trafikksikkerhet er
det avsatt 3m.

Omrade for anlegg- og
riggomrader er begrenset ift
antatt behov for a fa bygd g/s-
vegen.
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Dersom det er ngdvendig a ta i bruk noe jordbruksareal til
anleggs- eller riggformal, er det viktig at disse tilbakefgres
og istandsettes til samme kvalitet som fgr tiltaket. Det er
blant annet viktig a legge duk under pukk som kjgres pa
midlertidig. Dette er forhold som ma ivaretas i
reguleringsbestemmelsene.
Fylkesmannen forutsetter dessuten at matjordlaget
fiernes og at overskytende matjord primaert brukes til
jordbruksformal i neeromradet. Det ma innarbeides krav
om dette i bestemmelsene. Jordmasser som skal flyttes
forutsettes a veere fri for floghavre og potetal.
Felgende ma utredes for jordressursene:
e Arealomfanget (permanent og midlertidig)
e Konsekvenser for kulturlandskap
e Jordkvalitet
e Driftsmessige konsekvenser
e Konsekvenser hvis det her er arealer som er registrert
som Miljgfigur i skog
e Eventuelle avbgtende tiltak.
Klima og miljg
Det framgar av oppstartsvarselet at det i planprosessen
skal blant annet fokuseres pa a ta vare vegetasjon langs
Nidelva, og ivareta tilgjengelighet og friluftslivs-
muligheter ved Tillerbrua. Det er positivt.
Nedre del av Nidelva med sidevassdrag er et nasjonalt
laksevassdrag og elva og arealet langs elva har stor verdi.
Det bgr i stgrst mulig grad unngas tiltak i elvestreng, i
sand og grusomradene langs elvekanten og i den rike
kantvegetasjonen langs elva. Planbeskrivelsen ma gi en
grundig redegjgrelse for planlagte tiltak i og langs elva og
det ma gjgres rede for eventuelle avbgtende tiltak.
Dersom det er ngdvendig med inngrep i eller langs
Nidelva eller Liabekken, ma det tas inn bestemmelser
som sikrer at dette gjgres pa en mest mulig hensynsfull
mate og at inngrep i kantvegetasjonen revegeteres med
stedegne masser. Det ma tas inn bestemmelser i planen
som sikrer at det blir tatt hensyn til vannfgring, vanndekt
areal og naturlig helling samt at elve- og bekkebunnens
kvalitet med tanke pa bredde og variert naturlig substrat
bevares.
Det ma ogsa tas inn bestemmelser i planen som sikrer at
det tas hensyn til fiskens levevilkar. Dette med tanke pa a
forhindre at anleggsarbeidet skader fisken og eksempelvis
forstyrrer gytetida. Fylkesmannen oppfordrer til 8 benytte
Direktoratet for naturforvaltnings Handbok 22-2002
«Slipp fisken fram!» som grunnlag for gjennomfgring av
inngrep og tiltak i vassdraget.

Barn og unge
Ingen merknad.

Ivaretatt i bestemmelsene.

Ivaretatt i bestemmelsene og
omtalt i planbeskrivelsen.

Ivaretatt i bestemmelsene.
Innenfor omrade regulert som
friomrade er det ikke tillatt a
gjgre inngrep i
kantvegetasjonen langs
Nidelva, uten
avklaring/godkjenning av
Miljgenheten i Trondheim
kommune.

Tatt inn i bestemmelsene

Det skal ikke gjgres inngrep i
Nidelva.

For a fa bygd g/s-vegen vil det
veere behov for a fa ryddet
noe vegetasjon i det aktuelle
omradet.
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Helse og omsorg og Miljg og klima

Det skisseres i oppstartsvarselet at det pa sikt kan bli
sammenhengende gang- og sykkelvei mellom Trondheim
@st og Kleebu. Veien fra Lia mot Kleebu er i dag
uoversiktlig og det er spesielt mange syklister pa
strekningen. Planen skal legge til rette for gang- og
sykkelvei pa delstrekningen fra Lia pukkverk til Kambrua.
Det er positivt bade for folkehelse, miljg og klima a
etablere gang- og sykkelveier. Dette begrunnes bade med
tilrettelegging for klima- og miljgvennlig transport samt
redusert risiko for ulykker for myke trafikanter og fordi
det gir bedre muligheter for aktivitet og bevegelse. Gang-
og sykkelveinettet i Trondheim er i fin utvikling for miljg
og folkehelse og denne planen er et godt bidrag.
Samfunnssikkerhet

Vi forutsetter at det foretas en risiko- og
sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) i trad med plan- og
bygningsloven § 4-3, og viser til DSB sin nye veileder fra
2017;”Samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging”. Fylkesmannen vil papeke at en ren
sjekkliste uten videre beskrivelser og analyse ikke er a
anse som en ROS-analyse.

ROS-analysen skal vurdere risiko og sarbarhet som kan
oppsta ved endret arealbruk med dagens forutsetninger,
samt vurdere hvordan fremtidige klimaendringer kan
pavirke tiltaket. Se mer informasjon pa klimatilpasning.no
og i Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) sine
veiledere. Vi viser samtidig til utarbeidede klimaprofiler
for alle fylker som kan benyttes i arbeidet med ROS-
analysen.

Det aktuelle planomradet gar gjennom flere
kvikkleiresoner, samt bergrer flere aktsomhetssoner som
flom- og jordras og steinsprang. Dette ma tas inn i ROS-
analysen. Videre, for a sikre at skredfare er tilstrekkelig
ivaretatt i planarbeidet, forutsetter vi at kommunen
radfgrer seg med Norges vassdrags- og energidirektorat
(NVE), sektormyndighet pa skred og flom, i denne saken
og at deres retningslinjer og anbefalinger blir hensyntatt i
arbeid med planen.

ROS-analysen skal legges ved i saken og synliggjgres i
forslaget til reguleringsplan, og avdekket risiko skal mgtes
med tiltak som hjemles i planbestemmelsene eller gjgres
juridisk gjeldende pa andre mater.

Fylkesmannen vil papeke at det er kommunen som
planmyndighet som har ansvar for a godkjenne ROS-
analysen i henhold til plan- og bygningsloven § 4-3.

Det er utarbeidet et eget

dokument for ROS-analyse.

Er beskrevet i
planbeskrivelsen, ROS-
analysen og ivaretatt i
bestemmelsene. Det er
utarbeidet geoteknisk
rapport, som skal legges til
grunn ved behov for
supplerende
grunnundersgkelser

Tatt til etterretning.

NVE, 15.05.2018

Generelt innspill:

Flom, erosjon og skred

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for a

Det er gjort geotekniske




212650/19

Side 16

forebygge skader fra flom- erosjon og skred.

Plan- og bygningsloven og byggteknisk forskrift (TEK17)
setter tydelige krav til sikkerhet mot flom,

erosjon og skred ved planlegging og utbygging. Pa
reguleringsplanniva vil det ofte vaere behov for en
detaljert fagkyndig utredning av faren. Hensyn til
klimaendringer skal ogsa vurderes.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og
grunnvann. Tiltak som kan medfgre skader eller
ulemper for allmenne interesser, kan utlgse
konsesjonsplikt etter vannressursloven. NVE kan avgjgre
at reguleringsplan kan erstatte konsesjon, dersom
vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.
Energianlegg

Et velfungerende system for produksjon og overfgring av
energi er avgjgrende for samfunnet. Planen ma

derfor ta hensyn til anlegg som har konsesjon etter
energi- og vassdragslovgivningen.

undersgkelser pa strekningen
(Rapport 418563-RIG-RAP-001
rev00) som viser at det er
behov for
motfylling/stabiliserende
tiltak pa deler av strekningen i
omrader for kvikkleire. Her
ma det gjgres naermere
beregninger.

Tatt til etterretning.

Det ligger inne hensynssone
for hgyspentlinjer (H370) i
reguleringsplanen. Dette er
tatt inn i bestemmelsene.

Statens vegvesen, 30.04.2018

Gjgr oppmerksom pa at det ikke er satt av
investeringsmidler til dette prosjektet i Miljgpakken.
Innspill til planarbeidet:

Dersom det er aktuelt a jobbe videre med regulering av
gang- og sykkelveg gnsker vi denne

sees i sammenheng med eksisterende gang- og sykkelveg
som er anlagt langs fv. 6680 (tidligere fv. 885) frem til
avkjgringen til Lia pukkverk. Det ma ogsa sees pa
utforming av

avkjgrsler som vil komme i konflikt med en fremtidig
gang- og sykkelveg samt mulighetene for
sanering/sambruk av avkjgrsler der det er mulig.

Vi gj@r oppmerksom pa at selv om dette kan sies a veere
et miljgtiltak settes det krav til at stgy ma utredes. Se
vedlagte skriv fra Fylkesmannen i Trgndelag.

Planlagt gang- og sykkelveg
fortsetter der dagens gang- og
sykkelveg fra Utleira slutter
ved avkjgring til Lia pukkverk.
Det ryddes opp i
avkjgringssituasjonen ved
Eklestr@a. Avkjgring som i dag
gar over bussholdeplass
saneres.

Ivaretatt i bestemmelsene.
Som del av
detaljprosjekteringen skal det
gjores utredninger for 3
eiendommer for a se om det
er behov for avbgtende tiltak i
trad med krav i veileder
T1442/2016

TrenderEnergi NETT AS, 04.05.2018

TrgnderEnergi Nett AS vurderer i sine langtidsplaner a
legge nye hgyspenningsforbindelser fra Eklesbakken til
Tillerbrua samt mulig videre helt fram til Kambrua. Vi
gnsker derfor at det avsettes plass i regulert areal for
«trase elektrisk forsyningskabler». Kablene kan ligge i
gang og sykkelvei.

Pga av uavklarte forhold
knyttet til dette, er trase for
elektrisk forsyningskabler ikke
regulert i planen.

ATB, 30.04.2018

AtB ber om at vi blir invitert med pa samrad i den videre
prosessen vedrgrende holdeplasser/kollektivinfrastruktur
pa aktuelle strekninger.

Framtidig anleggsperiode: Det er ogsa gnskelig at det

Det har veert jevnlig kontakt
med AtB.

Holdeplassene er lagt inn med
utbedringsstandard, men er
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legges til rette for dagsens (og ny planlagt rutestruktur)
pa aktuelle strekninger under anleggsperioden.

ikke regulert i planen. De er
hensyntatt, slik at det er plass
nok til a regulere/gjgres tiltak
pa et senere tidspunkt.

Pal Espas, 16.04.2018

Er eier av gnr.: 116, bnr 7 og 36 og blir antagelig bergrt av
dette. Jeg leier videre bnr.: 32 og 34. Jeg har fglgende
spgrsmal knyttet til reguleringen:

1. Vil det medga noe av mitt areal, enten permanent eller
i anleggsperioden?

2. Etter avtale med Trondheim Kommune har jeg rett til
adkomst til mine arealer pa vestsiden av planlagt trase for
gangvei. Ber om et mgte knyttet til dette slik at
adkomsten gjennom reguleringen ikke blir forhindret.

3. Hva tenker man her rundt grunnundersgkelser? Kunne
tenkt med en orientering om dette. | tillegg vil jeg papeke
at boring pa min eiendom selvfglgelig kan skje, men ikke
uten skriftlig avtale i forkant.

1. Noe areal ligger inne som
permanent og noe som
midlertidig i anleggsperioden
for eiendom 116/7 i
reguleringsplanen. 117/36 blir
ikke bergrt.

2.Adkomst til eiendom 116/7
er ivaretatt i
reguleringsplanen i
anleggsperioden og etter
ferdig anlagt gang- og
sykkelveg med adkomstpil i
plankart.

3. Det er utarbeidet
geotekniske undersgkelser for
noen omrader i forbindelse
med reguleringsplanen.
Ytterligere geotekniske
undersgkelser blir gjort som
del av detaljprosjekteringen.
Dette og andre relevante
tiltak vil bli gjort i dialog
mellom tiltakshaver og bergrt
grunneier.

Ingun og @yvind Haugen, 29.04.2018

Ser at hele var eiendom er markert ifb med dette, og vil
med dette be om mgte for d ivareta vare interesser. har
veert i kontakt med dere tidligere i fb med ny vann og
avlgpsledning mellom Trondheim og Klaebu, hvor det skal
anlegges en rigg for boring og overfgring av ledning fra
var side til den andre siden av elva. Samtidig er det ytret
gnske om a fa sette opp en anleggsrigg ifb med dette
arbeidet. Vi har ogsa presentert for Multiconsult at vi
gnsker a utvikle denne eiendommen med a fa regulert
deler av denne, til det som i dag er naeringsomrade, mer
avklart. Vi vil ogsa samtidig se pa hvordan resten av
eiendommen kan utvikles med tanke pa fiske, friluftsliv
og rekreasjon samtidig med a fa tilrettelagt omradet for
parsellhage- og kolonihagelgsninger for byens beboere.
Det er viktig for oss at planer for disse fremtidige
mulighetene pa eiendommen ikke blir forringet eller
vanskeligstilt i det pagaende reguleringsarbeidet, kanskje
heller se pa a fa alt regulert samtidig.

Foreslatt riggomrade bergrer
ikke eiendom 116/4.

Det er ikke aktuelt a regulere
andre formal i denne planen,
da man gnsker a fa vedtatt
denne ift planlagt utbygging
av sgndre strekning sa raskt
som mulig.

Reguleringsplan av ny gang-
og sykkelveg vil ikke veere til
hinder for en fremtidig
utvikling av eiendommen.

Rddmannen viser til merknaden til SVV angdende stgyutredning. Planforslaget legger kun til rette
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for etablering av en gang- og sykkelvei. Det vil ikke bli gjort konkrete tiltak for redusering av stgy i
dette planforslaget. Rdmannen viser til at stgy kan males uavhengig av om dette ligger i
planbestemmelsen. Da det ikke gjennom denne planen skal gjgre avbgtende tiltak for
stgyforholdene, er merknaden fra SVV ikke tatt med videre i planforslaget.

Radmannen stgtter forslagsstillers kommentarer pa de gvrige merknadene.

Avsluttende kommentar

Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og retningslinjer
og virkninger, i trad med § 4- 2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming av plan og
bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som fglger saken. Radmannens innstilling
til reguleringsforslaget framgar av saksfremlegget.



