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Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

1 Bakgrunn

Miljgpakken har ambisigse mal om a begrense bilbruken gjennom a fa flere til a ga, sykle og
reise kollektivt. Utbygging av sykkelanlegg er et viktig grep for a na malet.

Det er ingen tilbud for syklende og gaende mellom Reppe/Vikasen og Malvik langs fv. 950.
Hovedrute for gaende og syklende blir langs den kommunale Ranheimsvegen. Det er
gnskelig a se pa mulighetene for a kunne bygge en trygg gang- og sykkelveg langs fv. 950
for a binde sammen bydelene Reppe/Vikasen med Malvik.

Ranh&im
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Figur 1 Oversiktskart som viser planstrekningen (kilde: trondheim.kommune.no)

Denne rapporten er utarbeidet i forbindelse med forprosjekt for gang- og sykkelveg langs
fv. 950 fra Reppekrysset til Vare. | rapporten vurderes forskjellige alternativer for plassering
av gang- og sykkelvegen. Forprosjektet skal danne beslutningsgrunnlag for valg av ett av
alternativene og videre prosess.

Figur 2 Bildet over planomradet er tatt fra fiordsiden.



Forprosjektet bestar av falgende dokumenter:

- Rapport

- Tegningshefte med B-, C-, F-, GH-, IN-, W- og X-tegninger
- Skisseprosjekt for konstruksjoner

- Geoteknisk rapport

- Notat ingenigrgeologi

- Rapport fra Anslag med +/- 25% usikkerhet

Hovedmal i sykkelstrategi for Trondheim:

a) Flere syklister
- Sykkelandelen skal dobles
- Flere barn, unge og kvinner som sykler
b) Tryggere a sykle
- Faerre skadde syklister
- Flere syklister fgler seg trygge i trafikken
¢) Enklere a sykle
- Trondheim skal ha et sammenhengende hovednett for sykling
- God komfort og fremkommelighet for sykkel hele aret
- Flere parkeringsplasser for sykkel

1.1 Effektmal

> Skape et trygt og helhetlig gang- og sykkelvegnett langs fv. 950
> Vurdere behov for stayreduserende tiltak

1.2 Resultatmal

Forprosjektet omfatter utforming av gang- og sykkelvegen i plan, snitt og beskrivelse.
Forprosjektet ma vurdere konsekvensene av de geotekniske utfordringene, samt gi en
vurdering av hvilken side av fv. 950 g/s-vegen bgr ligge. Forprosjektet skal vurdere behovet
for staytiltak langs strekningen.

| forprosjektet utarbeides et anslag +/- 25% som grunnlag for beslutning om regulering og
budsjett i utbyggingen.

Kommuneplanens arealdel 2012-2024 viser ingen framtidig gang- og sykkelveg langs
strekningen. Hele planomradet er regulert som LNFR (landbruk-, natur- og friluftsformal) for
tiltak basert pa gardens ressursgrunnlag. Omradet vest for Humlehaugvegen er regulert til
fremtidig boligomrade.



Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

Figur 3 Utsnitt fra kommuneplanens arealdel 2012-2024

Reguleringsplan E6 Rotvoll-Reppe, vedtatt 25.06.1987. Omradet rundt vegareal er regulert

til jordbruk.

Figur 4 Utsnitt fra reguleringsplan E6 Rotvoll-Reppe

Reguleringsplan for del av eiendommen Ranheim Vestre 23/1 og Ranheim Nedre 24/1,
datert 26.04.06. Omradet nord for rundkjgringen er regulert til Spesialomrade

bevaring/jordbruk med fglgende bestemmelse:

«§ 6. SPESIALOMRADER, BEVARING / JORDBRUK. Kulturminnene (stolpehull, kokegroper og
‘ 7
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rester etter jernalderhus) innenfor Spesialomrdde
bevaring/jordbruk er automatisk fredet etter
kulturminneloven § 4. Det samme gjelder for en
sikringssone i et 5 meter bredt belte fra kulturminnets
ytterkant jfr. kulturminnelovens § 6. ...Uten tillatelse fra
kulturvernmyndighetene (fylkeskommunen) ma det ikke
foretas ploying og annet jordarbeide dypere enn tidligere
(kulturminneloven §3). Innenfor bevaringsomrddene ma
det ikke skje noen form for inngrep, tildekking eller tiltak,
eventuelle nodvendige, mindre tiltak innen omradene mad
gjores rede for s@rskilt og md godkjennes av
kulturvernmyndighetene (fylkeskommunen).»

Figur 5 Reguleringsplan for del av eiendommene Ranheim Vestre
23/1 og Ranheim Nedre 24/1, r1142b.
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Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

Reguleringsplan RO117C Varetrga. Omradet er regulert til falgende formal: kjgreveg, gang-
og sykkelveg og jordbruk.
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Figur 6 Utsnitt av reguleringsplan r0117c Varetroa, revidert 11.01.1990

Reguleringsplan for E6 Reppekrysset-Vaeretunnelen ble vedtatt i Bystyret 27. oktober 2016.
Planen berarer Reppekrysset. Gangforbindelsen pa gstsiden av brua over E6 er ikke regulert i
planen. Bussholdeplasser pa Vikelvegen er heller ikke regulert.
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Figur 7 Utsnitt fra plankartet R1, reguleringsplan E6 Reppe-Varetunnelen

Forslag til detaljregulering av Vestre Vaere, del av gnr/bnr 26/2 m.fl., innfartsparkering
Planforslag for innfartsparkering pa Vare Vestre er utarbeidet av Statens vegvesen og
videresendt til Trondheim kommune for videre saksbehandling i januar 2017. Prosjektet er
en del av Miljgpakken. Omradet er regulert til innfartsparkering med ca. 70
parkeringsplasser, 4 holdeplasser og omlegging av gang- og sykkelvegen nord for kulverten
for a bedre sikt.

Figur 8 Detaljregulering av Vestre Vaere, innfartsparkering



Forslag til detaljregulering av Vestre Ranheim gnr/bnr 23/309, 23/850, 23/935 m.fl.

Planforslag for Vestre Ranheim er sendt pa hering 21. april 2017. Hensikten med planen er a
legge til rette for utbygging av deler av jordbrukseiendommen Ranheim Vestre til boliger,
industri, lager og forretning. | hgringsperioden kom innsigelse fra BaneNor til planen.

Forprosjekt for Sykkelekspressveg (SEV) i Trondheim er under arbeid og skal avsluttes
hgsten 2017. SEV planlegges fra Heimdal/Tiller til Rotvoll/Reppe. Trase for
sykkelekspressvegen skal avsluttes ved Reppekrysset. Ny gang- og sykkelveg langs fv. 950
vil vaere naturlig fortsettelse av sykkelekspressvegen.

by

Kommunedelplan for dobbeltspor pa jernbanen

Bane Nor har igangsatt arbeidet med kommunedelplan for dobbeltspor Leangen-Hommelvik.
Dobbeltspor Trondheim-Stjgrdal er ett av de anbefalte tiltakene i konseptvalgutredning
(KVU) for transportsystemet mellom Trondheim og Steinkjer. Bane Nor hadde
kommunedelplan ferdig til kommunalbehandling i mars 2017. Trase D2 berarer prosjektet
for gang- og sykkelvegen og er anbefalt av Bane Nor.



Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

Det anses at utbygging av dobbeltspor pa jernbanen er lengre fremover i tid enn utbygging
av gang- og sykkelveg. Traseen for dobbeltspor er ikke besluttet. Derfor er det valgt i
forprosjektet a ikke ta med dobbeltsporutbygging i alternativvurderingene. Trase D2 vil
bergre bade fv. 950 og Ranheimsvegen, og alle de tre alternativene for gang- og
sykkelvegen som er utarbeidet i forprosjektet.

Figur 11 Alternative traseer for dobbeltspor

3 Dagens situasjon

3.1 Analysestrekningen

Figur 12 Eksisterende g/s-veger er vist med rosa linfe og fremtidig g/s-veg er vist med oransje linje.

Strekningen som skal vurderes er ca. 1,5 km lang og strekker seg fra Reppekrysset til
Varesvegen langs fv. 950 Malvikvegen. Dette er stort sett et omrade med dyrka mark og
spredt bebyggelse. Avstand til Trondheim sentrum er ca. 9 km, 3,5 km til Vikhammer og 14
km til Hommelvik. Hovedrute for syklende er langs den kommunale Ranheimsvegen.
Landskapet preges med apent jordbrukslandskap. En fin utsikt apnes mot Strindfjorden.

Det er i dag ikke noe tilbud langs strekningen, mens det er gang- og sykkelveg som grenser
til strekningen i hver ende. Det fremstar som en «missing-link» og har blitt spilt inn i NTP
som en del av det statlige sykkelvegnettet langs riksveg. Eksisterende statlig sykkelvegnett



Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

gar fra kryss Ranheimsvegen/fv. 950 i retning Stjgrdal, samt fra Reppekrysset via Skovgard
langs Omkjaringsvegen til Sluppen/Heimdal. Sistnevnte strekning er fremtidig trase for
sykkelekspressveg (SEV).

Reppekrysset

Figur 13 Undergang under fv. 950 Kockhaugvegen og bratt g/s-veg fra nordsiden av undergangen opp
til bussholdeplassen.

Prosjektet starter ved Reppekrysset. Eksisterende g/s-veg krysser Kockhaugvegen i kulvert.
Fra nordsiden av kulverten gar den eksisterende gang- og sykkelvegen med 15% stigning
opp til holdeplassen pa Kockhaugvegen. Det er ingen gangfelt verken pa Humlehaugvegen
eller Vikelvvegen nord for EG6.
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Figur 14 Oversiktskart over Reppekrysset (kilde: www.gulesider.no)



Det er god kollektivdekning i Reppekrysset, fire holdeplasser - Vikelvvegen og Reppevegen.
Flere bussruter benytter disse holdeplassene - 6, 7, 16, 37, 38 og 310. | tillegg stopper
flybussen.

Vare

Prosjektet avsluttes pa Vare med pakobling til den eksisterende gang- og sykkelvegen som
gar bade langs fv. 874 og fv. 950. Den eksisterende gang- og sykkelvegen krysser fv. 950 i
kulvert. Kulverten oppleves som trang og med darlig sikt. | kombinasjon med stigning er
dette et faglig punkt for syklister.

3.2 Trafikk og fartsgrenser

Fartsgrensen er 80 km/t midt pa fv. 950 og 60 km/t ved kryssene, det vises til fig. 16.
Fartsgrensen pa fv. 874, Humlehaugvegen, Vikelvvegen og Ranheimsvegen er 50 km/t.

= = o
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Gjennomsnittstrafikk pa fv. 950 pa strekningen er 9 000 kijt./degn (ADT). Fv. 874 har ADT
pa 2500, Humlehaugvegen - 500 og Vikelvvegen - 5 500.
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3.3 Ulykkessituasjon

M 5

| siste 10-arsperiode fra 2005-2014 er det re
en ble alvorlig skadet. Sykkelulykke i underga
skade i 2010. Sikten ved kulverten er darlig.

gistrert 12 personskadeulykker pa strekningen,

ngen pa Vare fgrte bade til alvorlig og lettere

Ulykkesdato | Antall | Antall Uhell Uhellskode
lettere | alvorlig kategori
skadet | skadet
11.12.2005 1 Bilulykke Kryssende kjareretninger, rundkjaring
28.08.2006 1 Mc ulykke Kryssende kjgreretninger, rundkjgring
17.09.2009 2 Bilulykke Mgting pa rett vegstrekning, rundkjering
07.03.2014 1 Bilulykke Mgting pa rett vegstrekning
13.03.2010 1 Bilulykke Mgating pa rett vegstrekning
23.11.2008 2 Bilulykke Pakjoring bakfra
26.11.2007 1 Bilulykke Mgting pa rett vegstrekning
24.03.2014 1 Bilulykke Enslig kjoretay kjorte utfor pa venstre side pa rett
vegstrekning
07.04.2007 1 Bilulykke Enslig kjoretay kjorte utfor pa venstre side pa rett
vegstrekning
22.12.2009 3 Bilulykke Kryssende kjgreretninger
25.05.2010 2 Bilulykke Pakjoring bakfra
08.04.2010 1 1 Sykkelulykke | Uhell med uklart forlgp ved mgating




| den kreative fasen av prosjektet har prosjektgruppen skissert fem forskjellige alternativer
for plassering av gang- og sykkelvegen. Tre av disse alternativene ble detaljert videre i
forprosjektet, mens to alternativer ble forkastet i tidlig fase av prosjektet.

Alternativ 1

| alt. 1 er gang- og sykkelvegen plassert pa sgrsiden av fv. 950 fra Reppe til Vaere. Total
lengde pa g/s-vegen er 1,7 km. G/s-vegen krysser Vikelvvegen i kulvert, mens fv. 874
krysses i plan. Denne traseen farer ogsa til at det er behov for a forlenge eksisterende
kulvert pa Veare.

For a unnga a forlenge kulverten pa Veare ble det vurdert a fare g/s-vegen langs fv. 874 og
krysse den, som det er vist i fig. 19 med en tynn bla linje. Denne lgsningen ble forkastet
pga. traseen farer til omveg for syklister og vil oppleves som mer tungyvint.

Pa strekningen mellom Reppe og Vare gar g/s-vegen stort sett pa dyrka mark. Den krysser
kun en avkjarsel til bebyggelse pa Furuhaugen. Det vil vaere behov for fjellskjaring forbi
Furuhaugen, det er trangt mellom fylkesvegen og bebyggelsen pa toppen.

Traseen oppleves som logisk, kortest og linjeformet. Alternativ 1 ble detaljert videre.

12



Alternativ 2 og 3

= Vaere

= Reppe

St

| bade alt. 2 og alt. 3 er gang- og sykkelvegen plassert pa nordsiden av fv. 950. Forskjellen
mellom disse to alternativene er at i alt. 3 krysser g/s-vegen Humlehaugvegen i plan, mens i
alt. 2 planskilt ved hjelp av kulvert pa tvers av rundkjaringen. G/s-vegen gar gjennom dyrka
mark og kobles pa eksisterende g/s-veg langs Ranheimsvegen. Total lengde pa en ny g/s-
veg er ca. 1 km.

Pa grunn av kulverten ma hele rundkjgringen rives og bygges pa nytt. Krysset er viktig med
store trafikkmengder og flere kollektivruter. Det vil vare utfordringer med trafikkavvikling i
anleggsperioden.

Den nye gang- og sykkelvegen vil krysse 1 avkjarsel far den kobles pa g/s-vegen langs
Ranheimsvegen. Den eksisterende g/s-vegen krysser fire avkjersler og Ranheimsvegen.

Traseen er ikke intuitiv og krever god skilting.

Alternativene 2 og 3 pa nordsiden med kobling mot eksisterende g/s-veg langs
Ranheimsvegen ble detaljert videre.

13



Forkastede alternativer:

Alternativ 4

0

Alternativ 4 gar hele vegen fra Reppe til Vare pa nordsiden av fylkesvegen.

Alternativet ble forkastet pga. det anses som utfordrende a plassere g/s-vegen og staytiltak
mellom Malvikvegen og bebyggelsen pa Ranheimsvegen 299-303. Bebyggelsen ligger en del
lavere enn fylkesvegen og avstand mellom vegen og bebyggelsen varierer mellom 7-11
meter.

Alternativ 5

Alternativet er foreslatt med forutsetninger om a se pa muligheter for a minimere forbruk av
dyrka mark, samt benytte mest eksisterende g/s-veg. Alternativet ble forkastet pga.
avstanden for syklende fra Reppekrysset til Vare vil vaere ca. 250 m lengre enn trase langs
fv. 950. Stigningen er ogsa mer ugunstig. Alternativet vil bergre fredet kulturminne.

14



| forprosjektet planlegges gang- og sykkelvegen med en bredde pa 3,5 meter, hvorav 3
meter asfalteres og 0,5 m skuldre. Bredden pa grgften er 3 m, dette er i samsvar med krav
for trafikkdeler mellom veg med fartsgrense stgrre enn 60 km/t og g/s-veg, i felge handbok
N100 veg- og gateutforming. Ved fartsgrense 50 eller 60 km/t bar trafikkdeleren vaere

minst 1,5 m bred.

3.0 0,25 3.0 025
Midtgraft GSV + skuldre

—— a1
fo=a, w e
ey ¢
== air
o |
AT A ANATANTT AT,

Ved spesielle arealmessige utfordringer kan profil med rekkverk benyttes, f.eks. forbi
fiellskjaeringen ved profilnr. 1250.
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5.1 Konstruksjoner

Det er utarbeidet skisseprosjekt for konstruksjoner, viser til notat og tegninger KO1-04.

Kulvert under Vikelvvegen

T} ERRSMITT AN AR Caat

AALE
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| alternativ 1 krysser gang- og sykkelvegen under Vikelvvegen rett ved rundkjeringen. Det
foreslas en prefabrikkert elementkulvert. For a ke estetiske kvaliteter ved prosjektet velges
tverrsnitt BxH 5,5x3,2 m med buet tak. Lengden er gkt til 40 m for oppna god sikt inn mot
rundkjaringen samt enklere trafikkavvikling i byggefase. Det er gode grunnforhold pa stedet.
Fundamenteringen ma sikres mot tele. Vingemurer foreslas utfgrt som natursteinsmurer.

| neste fase ma det vurderes om bredde og lengde pa kulverten kan forkortes.

Kulvert under rundkjgring

1 '-.J_EF:F-:ii\ITT

| alternativ 2 krysser gang- og sykkelvegen under rundkjaringen. Det foreslas en
prefabrikkert elementkulvert. For a gke estetiske kvaliteter ved prosjektet velges tverrsnitt
BxH 5,5x3,2 m med buet tak. Lengden er gkt til 60 m for oppna god sikt i rundkjgringen
samt enklere trafikkavvikling i byggefase. Det er gode grunnforhold pa stedet
Fundamenteringen ma sikres mot tele. Vingemurer foreslas utfart som natursteinsmurer.

| neste fase ma det vurderes om bredde og lengde pa kulverten kan forkortes.

Stikkrenne for bekk ved profilnr. 800

.,7-),',4{,»1—5” .
(A PLAN IS
CETI

Uavhengig av hvilket alternativ som velges ma gang- og sykkelvegen krysse Reppesbekken
ved profilnr. 800.

Det foreslas a skjate pa 12 m pa eksisterende kulvert plasstapt ca BxH 1,0x1,5 m.
Tilstanden pa den eksisterende stikkrennen under fv. 950 er usikker. Det ma avklares i neste
fase om det er behov for a bytte ut hele stikkrennen.

16



Bru nr. 16-1150 Varebrua

FENSHITT /
150

L

G/s-vegen krysser eksisterende g/s-kulvert med innvendig mal 3,0x3,0 m i alternativene 2
og 3. Det foreslas a forlenge eksisterende kulvert 4,0 m. Det er darlige grunnforhold og
nadvendig a masseutskifte med lette masser omtrent 1,0 m under kulverten, samt fylle
tilbake med lette masser for ikke a gke vekten pa grunnen. Vingemurer foreslas utfgrt som
natursteinsmurer.

5.2 Belysning

Det skal settes opp vegbelysning pa hele planstrekningen. Lysstolpene blir plassert i graften
mellom gang- og sykkelvegen og fylkesvegen. Forelgpig plan for plassering av lysmaster
finnes pa tegninger IN101-301. Alle gangfelt skal ha forsterket belysning.

5.3 Drenering
Det er utarbeidet en forelapig drensplan for strekningen, viser til tegninger GH101-301.

For alle de tre alternativene legges det opp til lukket drenering med sandfangskummer i
greft mellom gang- og sykkelveg og fylkesveg. Vannet fra sandfangskummene blir fart til
eksisterende stikkrenner og bekker.

Stikkrennene pa tvers av fylkesveg 950 er av varierende kvalitet med tanke pa dimensjon og
tilstand. Det er ikke lagt opp til utskifting av stikkrenner i forprosjektet, men tilstandsgrad
ma vurderes narmere i neste fase.

| alternativ 2 og 3 legges det opp til utskifting av eksisterende overbygning til gang- og
sykkelvegen langs Ranheimsvegen. Det er ikke tatt stilling til om dreneringen langs
Ranheimsvegen er tilfredsstillende.

Omradet ligger innenfor konsesjonsomradet for fjernvarme.

17



Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

6 Virkninger av tiltaket
6.1 Jordbruk

Omradet ligger innenfor grann strek - bestemmelsesomrade jordbruk. En grgnn strek skal
vare et virkemiddel for a skape bade en forutsigbar byutvikling og forutsigbarhet for
landbruket i kommunen.

Jordkvalitet i omradet er vurdert bade som god og svert god. Det meste av omradet
benyttes til korndyrking.

Figur 30 Utsnitt fra strategikart Gronn strek, bestemmelsesomrade jordbruk. Jordkvalitet (kilde:
www. miljostatus.no)

Tiltaket farer til omdisponering av ca. 8-10 daa dyrkajord til permanent vegformal.
Alternativ 3 fgrer til den minste omdisponeringen av dyrka mark.

6.2 Kulturminner

Fornminner er kulturminner fra far 1537 eller samiske kulturminner eldre enn 100 ar.
Fornminner og eldre samiske kulturminner er automatisk fredet. Det fglger av
aktsomhetsplikt etter kulturminnelovens § 8 at gjares det funn av automatisk fredet
kulturminner, skal arbeidet stanses umiddelbart og melding skal sendes Sgr-Trandelag
fylkeskommune og/eller Sametinget.
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Figur 31 Oversikt over registrerte kulturminner
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Ranheim har mange kjente registreringer av aktivitet fra forhistorien. Langs fv. 950 er det
tidligere gjort registreringer i akrene langs begge sider av vegen. En gang- og sykkelveg
plassert enten sgr eller nord for fv. 950 vil uansett utlese krav om arkeologisk registrering.
Sannsynligheten for at det blir pavist hittil ukjente automatisk fredete kulturminner er stor.

Dersom det er konflikt mellom planlagt tiltak og automatisk fredete kulturminner og en ikke
klarer a unnga dette, ma det sgkes om dispensasjon fra kulturminneloven. Her er
Riksantikvaren rette myndighet til & avgjgre om dispensasjon kan gis eller ikke.

ID Kart Beskrivelse
93952 A4 # | plassering: nord-gst for Reppekrysset.
95265
Bosetning-aktivitetsomrade, registrerte funn -
stolpehull, bosetningsspor, kokegroper, ildsted, hustuft.
Automatisk fredet.
212311 . Plassering: ved Reppekrysset, mellom Malvikvegen og E6.
Fragment av nekkel, trolig fra vikingtid. Funnet ved
. metallsgking 27.03.15. Arkeologisk minne, ikke fredet.
I
MYl -6
L] ol EOm
26408 . Plassering: pa gstsiden av Reppesbekken, profilnr. 800.
|
't:...‘!
=||| | Gravrays. Status fjernet (aut. fredet).
Kartlag
[1
o 30 &0m
212593 o Plassering. pa gstsiden av Reppesbekken, profilnr. 800.

&0m

Mynt fra andre kvartal 1600 tallet funnet ved
metallsgking.

19



55629 Plassering: vest for bebyggelse pa Ranheimsvegen 299,
e mellom Ranheimsvegen og fv. 950

Gravrgys. Klart markert, rund rays, oppbygd av middels
.= | og store rundkamp i gjennomstilig starrelse 30 cm tvm.
Trer tydelig frem i terrenget. Den opprinnelige form er
delvis forsvunnet. Overflaten er na sterkt avflatet. Stedet
er ogsa brukt som tammeplass for akerstein.

Alternativ 1 nordside

Nord for rundkjgringen ligger det et starre automatisk fredet kulturminne med spor etter
fortidig bosetning, Askeladden ID 93952 og ID 95265. Dette ligger inne med spesialomrade
bevaring i gjeldende reguleringsplan for omradet. For kulturmilje rades det a se pa lgsninger
sar for fv. 950 heller enn pa nordsiden. Det er usikkert om forvaltningen gnsker a tilra flere
tiltak naermere dette kulturminnet.

Rett @st for bekken skal det tidligere ha ligget to gravminner. Disse er i dag fjernet, men er
en sterk pekepinn pa at omradet mest sannsynlig inneholder spor etter flere kulturminner.

Alternativ 2 serside

Dette alternativet er ikke i konflikt med noen kjente automatisk fredete kulturminner, men
gir narfegring til et funnsted for en mynt som er automatisk fredet, Askeladden ID 212593.
Ogsa for dette alternativet er sannsynligheten stor for at det blir pavist hittil ukjente
automatisk fredete kulturminner.

6.3 Geoteknikk

Palcketurl

Fra tidligere finnes tre registrerte kvikkleiresoner og relativt fa grunnundersgkelser langs fv.
950. Grunnundersakelser er gjennomfart i november-desember 2016 langs hele
strekningen, det er basert pa disse gjort en geoteknisk vurdering av alternativene. Det vises
til geoteknisk rapport nr. Ud1007A-GEOT-RI1.
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Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

Figur 33 Kvartazrgeologisk-/kvikkleirekart

Rundkjering, Reppe

Utfarte sonderinger viser ingen tegn til kvikkleire under dagens rundkjering, en sondering
fra da rundkjeringen ble etablert viser tegn til kvikkleire i et punkt midt i rundkjgringen. Da
ingen av de nye sonderingene viste tegn til kvikk/sensitiv leire anses det ikke som et
kvikkleireomrade. Dagens rundkjgring er bygget opp av leirfylling dette innebaerer lagvis
oppbygning av leire og tynne sandlag i fyllingen. Sonderingene og laboratorieundersakelser
viste at rundkjgringen bestar av fast leire.

Basert pa undersgkelsene er det vurdert til at begge alternativene med kulvert under
rundkjeringen er gjennomfgrbare.

Profil 200 til 800 (fra rundkjeringen pa Reppe til Reppesbekken)

Sonderinger viser i hovedsak fast til middels fast leire. Med unntak av sonderinger i profil
400/350, her indikerer sonderingene faste masser i de gverste 15 m med et underliggende
lag av antatt kvikkleire.

Da kvikkleiren kun er pavist i et lite omrade og ligger dypt, samt begge alternativene er lagt i
terreng, er det vurdert at etableringen av g/s-vegen ikke vil fgre til negativ pavirkning av
mulig kvikkleiresone, det er derfor antatt at den kan etableres som tegnet i begge
alternativene. Den vil da etableres med tiltakskategori K1 - lkke forverring.

Det bar utfares supplerende undersagkelser i videre planfaser.
Profil 800 til 1080/1650 (fra Reppesbekken til innfartsparkering pa Vare)

| omradet rundt bekken er det registrert kvikkleire. Forlengelse av kulvert er derfor antatt a
kreve lette masser for opparbeiding av kulverten. Dette gjelder begge alternativ.

G/S veg pd nordsiden av eksisterende fv. 950 Sonderingene indikerer i hovedsak middels
fast leire med antydninger til tynne, sensitive lag. Etableringen av g/s-vegen pa nordsiden av
vegen fgrer til at den legges omtrent i terreng frem til eksisterende vegnett. Dette farer til
minimalt inngrep i den potensielle kvikkleiresonen og tiltaket er derfor antatt a tilfredsstille
tiltakskategori K1.
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G/S veg pd sorsiden av eksisterende fv. 950: Sonderinger mellom profil 800 - 1150 indikerer
kvikk/sensitiv leire. Det er antatt at stabiliteten i omradet er darlig. Etablering av g/s vegen
krever da lette masser i fylling for a serge for at den ikke farer til forverring av stabiliteten.
Alternativt ma sonen utredes videre med supplerende undersgkelser i videre planfase. Dette
arbeidet kan avdekke bedre stabilitet enn forventet.

Sonderinger og terreng mellom profil 1150 - 1500 indikerer faste masser og grunne dybder
til berg. Det ma paberegnes sprengning. Sprengningen vil ogsa fere til krav om
rystelsesmalinger i forbindelse med kvikkleresoner pa begge sider.

Videre ligger g/s-vegen, fra profil 1500 og til enden av planomradet, i en tidligere pavist
kvikkleresone, det er tidligere gjort vurderinger av stabiliteten i kvikkleiresonen. Stabiliteten
i kvikkleiresonen er ikke tilstrekkelig. Dette krever at g/s-vegen bygges slik at den ikke farer
til forverring av kvikkleiresonen. Den ma derfor bygges etter tiltakskategori K1. Dette
inkluderer ogsa en utvidelse av eksisterende kulvert. Det kreves at lette masser blir benyttet
i gjennomfgringen.

6.4 Geologi

Pa berggrunnsgeologisk kart er bergarten beskrevet som gravakke, med lag av siltstein og
fyllitt. | eksisterende bergskjaring er det observert fyllitt, som stedvis er foldet. Den er til
dels tett oppsprukket langs foliasjonen, og stedvis er den forvitret (rust) langs sprekkeplan.
Enkelte steder er fyllitten sa lgs at den kan plukkes med hendene, dvs. er gravbar, andre
steder er den sterkere.

Pa toppen av eksisterende bergskjaring er det tilsynelatende tynt lasmassedekke, men huset
pa eiendommen Furuhaugen 6 star pa fylling med ukjent mektighet.

Kvikkleiresone
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" Kvikkleiresone
400 Ranheim st

Figur 34 Eksisterende bergskjaering ved profilnr. 1225 (Foto: Feragen)

Avstanden fra toppen av ny bergskjaering til neermeste bygning i Furuhaugen 6 (Varestien 5)
er pa det minste ca. 12 m. Det er tre mater a ta ut berget for a utvide eksiterende skjaring:
pigging, sprengning eller wiresaging. Det vurderes som gjennomfarbart a utvide
eksisterende bergskjaering med kombinasjon av pigging og sprenging. For mer informasjon
vises det til ingenigrgeologisk rapport nummer Ud1007A-GEOL-NOT, datert 26.06.2017.
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Figur 35 Snitt av fjellskjzring ved profilnr. 1225 (lll. Birgisson)

6.5 Naturmilje
Generelt er omradet sterkt menneskepavirket, bade med veger, bebyggelse og landbruk.

Det er i fagsystemet Naturbase hos Miljadirektoratet ikke funnet spesielle registreringer
innenfor influensomradet. Tiltaket berarer ingen utvalgte naturtyper (UN) eller naturtyper
kartlagt etter DN-handbok 13. | Artsdatabanken er flere radlistede arter registrert i
narheten av tiltaket, disse er kornkrake (NT), staer (NT), vipe (EN), storspove (VU), taksvale
(NT) og gulspurv (NT).

Det er ogsa registrert flere fremmede skadelige arter i omradet - hagelupin, vestamerikansk
hemlokk, parkslirekne, hybridslirekne, brunskogsnegl.

Gang- og sykkelvegen vil krysse Reppesbekken uavhengig av hvilket alternativ som velges.
Bekkedrag er svart viktig lokalt i falge av registreringer pa kommunesiden. Det er ikke
funnet informasjon om bekken kan vaere fiskefarende.

Figur 36 Reppesbekken og eksisterende kulvert under fv. 950 (Foto: Birgisson)
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6.6 Stay

«Retningslinjen for behandling av stagy i arealplanlegging, T-1442/2012» kommer til
anvendelse ved bygging av ny veg og utbedring av eksisterende veg. | falge retningslinjen
bar det ved bygging og utbedring av veg beregnes stay og kartfestes en inndeling i to
staysoner:

> Rad sone, nermest staykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stayfglsomme
bruksformal, og etablering av ny stgyfalsom bebyggelse skal unngas

> Gul sone er en vurderingssone, hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfares dersom
avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stayforhold.

Kriteriene for soneinndeling er gitt i tabellen under. Alle tall er i dB.

Steykilde Steysone
Gul sone Red sone
Utendears Utendars stayniva | Utendars stgyniva | Utenders stayniva i
stayniva i nattperioden kl. nattperioden kl. 23-
23-07 07
Vei 55 Lden 70 Lsar

Det er beregnet stgy for forprosjekt fv. 950 Reppekrysset-Vaere. Det er benyttet
trafikkgrunnlag fra 2017 som er fremskrevet 20 ar fra bygging.

ADT2017 = 9 400

ADT2037 =11 700
Fartsgrense = 50/60/80 km/t
Tungtrafikkandel = 9 %

Stay fra vegtrafikk er beregnet i henhold til Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstay
ved bruk av Novapoint Stay. Steyfalsomme bygninger er beregnet med fasadepunkter pa 2,0
m og 4,5 m over bakken. | tillegg er det beregnet stay i et rutenett med hayde 4 m over
bakken som grunnlag for staykoter. Stgyberegningene er gjort i malestarrelsen Lden. Ved
beregning av stay ved en bygning beregnes stagynivaet uten at det tas hensyn til
lydrefleksjoner fra den aktuelle bygningsfasaden, men reflektert stay fra evrige fasader tas
med.

Tegninger X101-103 viser stgysoner 4 m over bakken dagens situasjon. Tegninger X201 -
X203 viser stgysoner 4 m over bakken for beregningsar 2037. Tegninger X301-X303 viser
stoykart for fasadepunkt beregnet for 2037. Tabellen nedenfor viser resultatet av
beregningen.

Pkt. | Gnr | Bnr | 1.etg. | 2.etg. Kommentar
4101 | 25 1 59,9 64,7
0404 [ 25 1 42,2 44,0
3310 26 | 21

Det anses som utfordrende a stgyskjerme
bebyggelse. | forprosjektet er det foreslatt a
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gjennomfare fasadetiltak for a redusere
innendgrs stay. Stoytiltak ma vurderes narmere
i neste fase.

26 04 | 26 | forprosjektet er det foreslatt a gjennomfare
fasadetiltak for a redusere innendars stay.
Steytiltak ma vurderes narmere i neste fase.

3803 | 26 Det er gjennomfert steytiltak i forhold til
innendgrs stay tidligere.

1207 | 26 19 61,9 63,8 | Stayskjerm med h=2,5 m etableres langs fv.

1306 | 26 46 61,6 65,0 | 950. Uten gjennomfart staytiltak ligger

16 03 | 26 15 58,5 59,2 | bebyggelse i rad stoysone.

1810 | 26 | 36 57,1 58,5

2004 | 26 | 36 55,7 59,4

1406 | 26 | 32 54,7 55,7

3503 | 26 | 37 57,8 58,8

2907 | 26 14 58,1 61,1

1103 | 26 13 63,0 64,6

40 01 26 27 62,4 64,4

3904 | 26 16 61,9 62,5

42 04| 26 2 60,7 62,0

Dette prosjektet er et prosjekt for gang- og sykkelveg som havner under kategorien «miljg-

og sikkerhetstiltak» pa eksisterende veg. Grenseverdiene i retningslinje T-1442 gjelder for

nye og endrede veganlegg, unntatt miljg- og sikkerhetstiltak pa eksisterende veg. For miljg-
og sikkerhetstiltak gjelder et redusert regime, der skjermingstiltak bare velges dersom
stoyen gker mer enn 3 dB eller vegen gir staybelastning over Lden = 65 dB.

| alt. 1 foreslas det a etablere stgyskjerm langs fv. 950 for a skjerme bebyggelsen pa
Ranheimsvegen 299-303. Det er ogsa foreslatt a gjennomfgre fasadetiltak pa to hus som er i
rad sone. | alternativene 2 og 3 inngar ingen staytiltak.

| neste fase blir tiltak vurdert i forhold til effekt, teknisk gjennomfagrbarhet og kostnad.
Tiltakene skal vaere innenfor tekniske og gskonomiske akseptable grenser.
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7.1 Alternativer

Ranheim

o

Alternativ 1 - serside

Alternativ 2 - nordside med kulvert

Alternativ 3 - nordside uten kulvert

Disse tre alternativene er vurdert:

> Alternativ 1 - pa sgrsiden av fylkesvegen, en ny kulvert under Vikelvwegen og
forlengelse av eksisterende kulvert pa Vare.

> Alternativ 2 - pa nordsiden av fylkesvegen, en ny kulvert pa tvers av rundkjgringen
pa Reppe.

> Alternativ 3 - pa nordsiden av fylkesvegen, Humlehaugvegen krysses i plan.

| analysen er det tatt med hele strekningen fra Reppe til Vare for de tre alternativene. Det vil
siatialt. 2 og 3 inngar ogsa strekninger med den eksisterende g/s-vegen langs
Ranheimsvegen.

7.2 Vurderingskriterier

For a synliggjere forskjeller mellom alternativene er det benyttet den samme metodikken
som i kommunedelplanen for sykkelekspressveg i Kristiansand. Vurderingsskala er justert og
tilpasset til krav for gang- og sykkelveg.

| analyse av alternativene inngar felgende vurderingskriterier:

» Fremkommelighet og lesbarhet for syklister
> Reiseopplevelse for syklister
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Trafikksikkerhet
Grunnforhold

Stay

Tap av dyrka mark
Kulturmilje
Landskapsbilde
Naturmangfold
Kostnader

VV V V VY VY VYV

Kriteriene er ikke rangert eller prioritert pa noen mate, men fremkommelighet for syklister

anses som det viktigste kriteriet ettersom dette er et hovedmal for prosjektet.

| temaet fremkommelighet for syklister inngar faktorer som pavirker syklistene mest, bl.a.

antall kryss i plan, omveger, horisontalkurvatur og stigning.

- Negativ Ingen/positiv
konsekvens | konsekvens
Fremkommelighet og lesbarhet for syklister. 6-12 0-6
Antall punkter med utfordringer for fremkommelighet
for syklister
-Antall kryss i plan >5 2-5 0-1
-Lengde pd g/s-veg >200 150-200 0-150
Omveg i forhold til den korteste trase, m
-Horisontalkurvatur, Rh >5 2-5 0-1
Antall radier < 40m
-Stigning >5 2-5 0-1
Antall avvik fra stigningskrav
Basert pa skalaen over er det gjort falgende vurderinger:

Alt. 1 sgrside Alt. 2 nordside Alt. 3 nordside

med kulvert uten kulvert

God framkommelighet (fa
stopp, kryss/avkjgrsler, Rh) 5 12

Lesbarhet, enkelt og intuitivt i
bruk

-Antall kryss i plan

1
G/s-veg krysser
fv. 874

1

2

G/s-veg krysser
Ranheimsvegen

-Omveg, total lengde pa g/s-
veg

Total lengde er
1700 m

Total lengde er
1870 m

G/s-veg krysser

Ranheimsvegen,

Humlehau
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-Horisontalkurvatur, antall
Rh<40m

2
Stigningen er
< 7%.

5
Stigning 6-7% nesten
hele strekningen, pa

-Stigning, antall avvik fra
stigningskrav

Reppe er under 3%.

*Konsekvens er vurdert som svaert negativ pga. 15% stignhing pa den eksisterende g/s-vegen ved
Reppe.

Videre finnes det en mer detaljert beskrivelse av de punktene som er oppsummert i tabellen
over.

L

f = w@gﬁ'ﬁt}_’,ﬁ‘“
mvgﬁml#dhﬁvgii?"” wiue

T

=== Start av analysestrekning
o Problempunkter/ strekninger
for syklister
) Problempunkier knyttet til stigning

1. | Fremkommelighet. For dem som sykler langs Vikelvvegen vil det vaere en liten omveg for de
kommer til undergangen.

Fremkommelighet.

3. | Stigning. Stigning er 6-7% langs 700m strekning.

R i e e S T T ALt i

LV U
NS

== Start av analysestrekning

() Problempunkter/ strekninger
for syklister

() Problempunkter knyttet tl stigning

Stigning er 7% pa ca. 150 m.

5. | Fremkommelighet. G/s-veg krysser avkjarsel til 4 boliger og et lite naeringsareal.
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=== Start av analysestrekning
le) Problempunkter/ strekninger
for syklister
O Problempuniter knyttet til stigning

6. | Fremkommelighet. G/s-vegen krysser fv. 874 i plan.

7. | Fremkommelighet. Skarp sving for dem som sykler pa g/s-vegen gstover, men skal snu og
sykle til undergangen.

Alt. 2 noa’s/de med kulvert

| §

! ' o

| B 2
__.um‘_'.‘ —"

e —

ym.&-ﬁya-‘!“!’ﬁ

-

g SeaE————

w— Start av analysestrekning
(o) Problempunkter/ strakninger
for syklister

Lesbarhet. For dem som sykler langs Vikelvvegen er rutestruktur ikke intuitiv.

Stigning. Det er merkbar stigning mellom fortau og hvor g/s-vegen gar i undergangen.
Fremkommelighet.

Fremkommelighet.

Stigning. G/s-vegen har 7% stighing pa ca. 800 m strekning.
Stigning

N (O || A (W=

Fremkommelighet. G/s-vegen krysser privat avkjarsel.
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Alt. 3 nors/de uten kulvert

Forprosjekt fv. 950 Reppekrysset - Vare, gang- og sykkelveg

we= Start av analysestrekning

[o) Problempunkter/ strekninger
for syklister

{0 Problempunkter knyttet til stigning

1 Lesbarhet. Sykkeltraseen er ikke intuitiv.

2. Stigning fra fortau til g/s-vegen i undergangen.

3. Fremkommelighet. Skarp sving for syklister som sykler langs Kockhaugvegen og skal sykle inn
i undergangen.

4, Fremkommelighet. Skarp sving for syklister som sykler fra Humlehaugvegen til undergangen.
Syklistene kommer ogsa med stor fart i denne svingen.

5. Eksisterende g/s-veg har stighing 15% fra undergangen og opp til holdeplassen.

6. Fremkommelighet. G/s-veg krysser Humlehaugvegen i plan.

7. Stigning. G/s-vegen har 7% stigning pa ca. 800 m strekning.

8. Stigning.

9. Fremkommelighet. G/s-vegen krysser privat avkjgrsel.

= Start av analysestrekning
Bkl ety TR

for sykll;ur

(O Problempunkter knyttet il stigning |zt __Forsleni
10. [ Lesbarhet anses som vanskelig for dem som sykler mot Vare. Sykkeltraseen er ikke intuitiv.
11. | Fremkommelighet. 909-sving mellom en ny og eksisterende g/s-veg.
12. | Fremkommelighet. Eksisterende g/s-veg krysser privat avkjarsel.
13. [ Fremkommelighet. Eksisterende g/s-veg krysser privat avkjgrsel.
14. | Fremkommelighet. Eksisterende g/s-veg krysser privat avkjarsel.
15. [ Fremkommelighet. Eksisterende g/s-veg krysser privat avkjgrsel.
16. | Fremkommelighet. Eksisterende g/s-veg krysser Ranheimsveien i plan. Skarp sving far
gangfeltet.
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== Start av analysestrekning
le) Problempunkter/ strekninger
for syklister

O Problempuniter knyttet til stigning

17. | Stigning til eksisterende undergang.

18. [ Fremkommelighet/lesbarhet.

19. [ Stigning til eksisterende undergang.

7.2.2 Reiseopplevelse for syklister og gaende

Tabell 3 Vurderingsskala for reiseopplevelse

Reiseopplevelse, Noen kulverter uten Ingen kulverter med
trygghet belysning og/eller med darlig belysning, sikt
darlig sikt/kurvatur. eller kurvatur.
Lange og Fa/ingen strekninger
sammenhengende med stgyskjerming
stgyskjerminger som gjer | som gjar at
at strekningen kan strekningen kan
oppleves som utrygg. oppleves som
ade /utrygg.
Alt. 1 serside Alt. 2 nordside med Alt. 3 nordside uten
kulvert kulvert
Reiseopplevelse, Lang kulvert pa Lang kulvert pa Reppe kan | To eksisterende
trygghet Reppe kan oppleves oppleves som utrygg. Det | kulverter med darlig
som utrygg. Det forutsettes at kulverten sikt inngar i dette
forutsettes at skal fa en god belysning. alternativet.

kulverten skal fa en
god belysning. Det er
ogsa en strekning
med fjellskjaering pa
en side og
stoyskjerm pa annen
side som kan pavirke
reiseopplevelsen

negativt.
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7.2.3 Trafikksikkerhet

Tabell 4 Vurderingsskala for trafikksikkerhet

Ingen/positiv

konsekvens
Trafikksikkerhet Flere potensielle Noen potensielle Fa eller ingen
konfliktpunkter; konfliktpunkter; kryss i potensielle
kryssing i plan, plan, avkjorsler, konfliktpunkter; kryss i
kryssing av siktforhold. plan, avkjorsler,
avkjarsler, siktforhold.
siktforhold.
Alt. 1 sorside Alt. 2 nordside med Alt. 3 nordside uten
kulvert kulvert
Trafikksikkerhet

7.2.4 Grunnforhold

Tabell 5 Vurderingsskala for grunnforhold

Negativ konsekvens

Ingen/positiv
konsekvens

Komplekse Noen geotekniske

Grunnforhold

geotekniske utfordringer.
utfordringer.

Kvikkleiresone.

Ingen geotekniske
utfordringer.

Alt. 2 nordside med
kulvert

Alt. 1 sgrside

Alt. 3 nordside uten
kulvert

Grunnforhold Noen geotekniske
utfordringer, noe
kvikkleire under planlagt

vei.

Noen geotekniske
utfordringer, noe
kvikkleire under
planlagt vei.

7.2.5 Stey

Tabell 6 Vurderingsskala for stoy

Negativ konsekvens

Ingen /positiv
konsekvens

Bebyggelse ligger stort

Flere hus som ligger i
red sone.

Stoy

Eller at prosjektet gir
forberedelser i forhold til
dagens situasjon.

sett i gul og grgnn soner.

Ingen bebyggelse har
utendars stoyniva over
55 Lden og ligger
derfor i grenn sone.
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Alt. 1 sgrside

Stey

Stoyskjerm langs fv.
950 og fasadetiltak pa
flere hus.

7.2.6 Tap av dyrka mark

Tabell 7 Vurderingsskala for tap av dyrka mark

Alt. 3 nordside med
kulvert

Alt. 3a nordside uten
kulvert

Negativ konsekvens

Ingen/positiv
konsekvens

permanent formal er
ca. 9,6 daa.

er ca. 9,6 daa.

Tap av dyrka @deleggelse av store Forringelse av omfang og Ingen endring av
mark jordbruksarealer som kvalitet av middels store fulldyrka

er fulldyrka, lettbrukt, [ jordbruksareal som er jordbruksareal.

svaert godt/godt egnet. | fulldyrka.

Alt. 1 sarside Alt. 2 nordside med Alt. 3 nordside uten
kulvert kulvert

Tap av dyrka Omdisponering av Omdisponering av dyrka Omdisponering av
mark dyrka mark til mark til permanent formal | dyrka mark til

permanent formal er
ca. 8,0 daa.

7.2.7 Kulturmilje og kulturminner

Tabell 8 Vurderingsskala for kulturmiljo og kulturminner

Kulturminner og
kulturmiljg

Tap og store
odeleggelser av
kulturmiljger som er
viktige i nasjonal
sammenheng. Miljoget
er et sjeldent eller
saerlig godt eksempel
pa epoken, og
inneholder ofte
bygninger med stor
kulturhistorisk verdi.
Tap og edeleggelse av
sjeldent og spesielt
godt kulturminne pa
en epoke og som
inngar i en viktig

nasjonal kontekst.

Ingen/positiv
konsekvens

Bergring og noe
forringelse av vanlig
forekommende
kulturminner, SEFRAK-
bygninger og/eller vanlig
forekommende
kulturmilje. Starre
forringelse av et vanlig
kulturminne eller 1-3
SEFRAK-bygninger. Noe
bergring av en liten
del/mindre viktig del av et
regionalt sjeldent eller
spesielt
kulturminne/kulturmiljg.

Ingen endring av
kulturminner/miljger.
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Total gdeleggelse av
flere regionale
kulturmiljg som
inneholder mange
regionale
kulturminner.

Alt. 1 sarside

Alt. 2 nordside med
kulvert

Alt. 3 nordside uten
kulvert

Kulturmilje og
kulturmilje

Ingen kjente konflikter,
men potensiale for
funn. Enkelte funn i
narheten, ca. profil
840.

Mulig konflikt med
automatisk fredet
kulturminne. Gravrays i
narheten, ved ca. profil
850. Potensiale for nye
funn.

Mulig konflikt med
automatisk fredet
kulturminne. Gravrgys
i naerheten, ved ca.
profil 850. Potensiale
for nye funn.

Det vil bli stilt krav om arkeologisk registrering for bade alternativ nord og sgr. Alternativ
nord gir negativ konsekvens for kulturminnene nord for rundkjgringen, ID 95265 og ID
93952. Alternativ sgr har ingen negativ konsekvens for kjente automatisk fredete
kulturminner. Alternativet gir naerfgring til funnsted for automatisk fredet mynt, ID 212593.

_ e fonseiqens

Landskapsbilde

@deleggelse av
omrader med spesielt
gode visuelle

Ingen/positiv
konsekvens

Forringelse av omrader
med vanlig gode visuelle
kvaliteter, pga. tiltakets

Ingen negativ endring
av landskap.

kvaliteter. stedvis darlige tilpasning
til terreng og omgivelser.
Alt. 1 serside Alt. 2 nordside med Alt. 3 nordside uten
kulvert kulvert
Landskapsbilde God tilpasning til God tilpasning til God tilpasning til
landskapet. landskapet. landskapet.

Alle alternativer som er vurdert har en god tilpasning mot eksisterende kulturlandskap. De
falger enten eksisterende trafikkstruktur, dvs. gar parallelt med fv. 950 eller falger dagens

terrengformasjoner.

En ny gang- og sykkelveg parallelt med kjgrevegen vil ha en positiv effekt pa opplevelse av
fylkesvegen. Det vil gi mulighet for a fa bedre terrengtilpasning og mer ryddig plassering av
lysmaster langs vegen.
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Kryssing i kulvert under Reppekrysset vil vaere i en logisk fortsettelse av eksisterende
sykkelnett. Dagens vegkryss daner en form for hgyderygg pa toppen av en as. Dette
medfarer at terrengtilpasning inn mot kulvert kan lgses pa en enkel mate med
tarrsteinsmurer. Vingemurer inn mot kulvert og stettemurer er tenkt som et element i form
av en sammenhengende terrsteinsmur.

Lysmast
=
G/ vk
@ 44§

Fy 950

o s

phety
|

_ ey fonssigens

Ingen/positiv
konsekvens

Naturmangfold

Tap av og forringelse Noe forringelse av
av viktige registrerte verdier, og uten
artsforekomster i hagy forringelse av sarlig hoyt
verdisatte

lokaliteter/forekomster,

roedlistekategori
(sarbare eller sterkt/
kritisk trua).
@deleggelse/bergring
av hele eller

Bergring av en liten del
eller mindre viktig del av
lokaliteten. Pavirkning pa
storstedelen av
lokaliteten. Viktige
funksjoner i lokaliteter

okologiske
sammenhenger, men uten
at funksjonen reduseres
med stor verdi (A- vesentlig.

verdi) blir brutt.

Ingen endring av
naturmangfoldet.

Alt. 2 nordside med
kulvert

Alt. 1 sarside

Alt. 3 nordside uten
kulvert

Naturmangfold

Alternativet bergrer Alternativet bergrer

Reppesbekken. Reppesbekken.

Alternativet bergrer
Reppesbekken.
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For de tre alternativene som ble viderefgrt i detaljeringsfasen ble det gjennomfart Anslag
med +/- 25 % usikkerhet i april 2017. Resultatene fra Anslaget er gjengitt i tabellen under.

Alt. 1 sgrside Alt. 2 nordside Alt. 3 nordside
med kulvert uten kulvert

Veg i dagen 30,5 14,5 10,1
-staytiltak 3,3 - -
-sprenging og masseflytting 6,3 2,0 1,2
Konstruksjoner 13,0 18,9 -
Utskifting av overbygning — 2,6 2,6
langs Ranheimsvegen
Byggherrekostnader inkl. 8,0 6,9 3,8
arkeologi
Grunnerverv 1,9 0,7 0,7
Usikkerhetsfaktorer 7,3 6,0 2,2
Prosjektkostnad 60,7 49,6 19,6
Kostnader per Im, kr 36 000 46 000 18 000
Prosjektkostnad med kortere 55,7 44 6 19,6
og samlere kulverter

Anslaget er gjennomfart i tidlig fase med relativ stor usikkerhet. Selv om forprosjektet har
vaert ganske detaljert sammenlignet med andre prosjekt, er det en del temaer som det ma
jobbes mer i neste fase. Usikkerhet knyttet til kostnader:

> Trafikkawvikling. Plan for trafikkavvikling ble ikke utarbeidet i forprosjektet, men
bade utfordringer og lgsninger ble diskutert i prosjektgruppen og pa Anslag.

Y

Kryssene pa Reppe og Vare er hgytrafikkerte, og det ma jobbes mer for a finne gode
lasninger for trafikkavvikling i anleggsperioden.

Konstruksjoner. Kulverter ma detaljeres mer i neste fase, bade i forhold til utforming
og konstruksjonstype. | Anslaget ble det tatt utgangspunkt i prefabrikkerte
betongkulverter, med bredde 5,5 m og lengde som ivaretar mest gunstig
trafikkavvikling. Ved a redusere bredde pa kulvertene til 4,5 m og lengde til
tilsvarende 20m og 42 m kan en redusere kostnader for kulvertene med 3 mill. kr. i
entreprisekostnader, som tilsvarer ca. 5 mill. kr. i prosjektkostnader.

Stoytiltak. Omfanget av lokale stgytiltak ma detaljeres videre i neste fase.
Forurensede masser. Andel av forurensede masser er en stor usikkerhet. Det bgr
gjennomfares miljokartlegging i neste fase. Det vil gi betydelig besparelse dersom
massene kan deponeres i anlegget.

Grunnforhold. Grunnundersgkelser og geotekniske vurderinger av tiltaket er
gjennomfart i forprosjektet. Det er alltid en del usikkerhet som er knyttet til
vanskelige grunnforhold og kvikkleire.
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> Arkeologiske utgravinger. Det er veldig utfordrende a antyde kostnader for arkeologi,
spesielt for en vet omfanget av konflikt og berarte kulturminner. Kostnader kan vaere
alt fra 100 000 kr til flere millioner.

> Detaljeringsgrad. Usikkerhetsfaktorer vil ga ned i neste fase.

De tre alternativene som ble vurdert i kap. 7 har forskjellig maloppnaelse og konsekvenser
for ikke-prissatte temaer. Disse vurderingene er oppsummert i tabell 12. Alternativene er
rangert bade i forhold til konsekvensene og investeringskostnadene.

Kriterier Alt. 1 sgrside | Alt. 2 nordside Alt. 3 nordside
med kulvert uten kulvert

1.Fremkommelighet og
lesbarhet for syklister
2.Reiseopplevelse for
syklister

3. Trafikksikkerhet

4. Grunnforhold

5. Stoy

6. Tap av dyrka mark

7. Kulturmiljo

8. Landskapsbilde

9. Naturmangfold

Rangering 1 2 3
Kostnader 60 mill. kr. 49 mill. kr. 19 mill. kr.
Lgpemeterpris, kr 36 000 kr 46 000 kr 18 000 kr
Rangering 2 3 1
Total rangering 1 3 2
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9 Anbefaling

Prosjektgruppa anbefaler, etter en samlet vurdering, a ga videre med alternativ 1.

Figur 39 Fotomontasje som illustrerer alternativ 1 (. Birgisson)

Alternativ 1 sgr oppfyller i sterre grad prosjektets effektmal om et trygt og helhetlig gang-
og sykkelvegnett langs fv. 950 enn de to @vrige alternativene. Valgt alternativ har hayere
totalkostnad enn de gvrige alternativene, men bestar til gjengjeld av flere elementer, som
blant annet etablering av en nesten dobbelt sa lang strekning med gang- og sykkelveg. |
tillegg gir alternativ 1 bedre fremkommelighet og trafikksikkerhet, som begge er elementer
som vektlegges hgyt, ogsa sett opp mot totalkostnader for alternativene.

Sett i forhold til faringene i Nasjonal Transportplan om a fa flere til a velge sykkel og gange,
overordnet mal i Nasjonal sykkelstrategi om a tilby et effektivt, tilgjengelig og miljgvennlig
transportsystem som dekker samfunnets behov for transport og fremmer regional utvikling,
samt etappemal i Nasjonal sykkelstrategi om bedre fremkommelighet for gaende og
syklende, gir alternativ 1 den beste Igsningen.

| VD-rapport nr. 7 Nasjonal sykkelstrategi star det falgende: «Undersgkelser viser at
utforming av fysiske omgivelser og tilrettelegging er viktig for a fa folk til a sykle mer.
Sammenhengende sykkelvegnett av hgy standard pa strekninger, og i kryss, forbedrer
syklistenes sikkerhet, trygghet og fremkommelighet, og er dermed et viktig grunnlag for a
oke sykkelbruken.»

Alternativ 1 viser et «stramlinjeformet» sykkeltilbud, uten omveier og «<omkroker», som er
logisk og lettlest for syklistene, og vil bidra til at flere kommer til a ga og sykle langs denne
strekningen.
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