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1. Sammendrag
AFRY har pa oppdrag av Gottlieb Paludan Architects (Gottlieb) giennomfgrt en
luftkvalitetsvurdering for a vurdere luftkvaliteten med hensyn til pavirkning for omgivelsene
ved utbygging av Ocean Space Centre i Trondheim.

Vurderingen har utgatt fra dokumentet T-1520 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i
arealplanlegging der spredningsberegninger av PM1p har blitt utfgrt for scenario som
tilsvarer planforslaget.

Den nye ombyggingen av OSC vurderes i seg selv ikke pavirke luftkvalitetssituasjonen
nevneverdig for omgivelsene i driftsfasen. Den trafikken som ledes pa vegene utenfor
planomradet er relativt liten og luftforurensningen spres derfor raskt ut med avtagende
avstand fra kjgrebanen. Trafikkbelastningen for omradet beregnes dessuten minke nar OSC
er utbygd sammenlignet med dagens situasjon.

St@rst pavirkning av PMio-verdier for omgivelsene under driftsfasen kommer fra biltrafikken
pa Kong @ysteins veg. Verdiene overskrider likevel ikke gul sone i henhold til T-1520.

Miljpkonsekvensene av beregnet luftforurensning i driftsfasen vurderes a gi ingen eller
ubetydelig miljgskade for delomradet. Etter som biltrafikken til og med beregnes @ minke
rundt OSC i framtiden kan det til og med a gi en liten miljggevinst.

| anleggsfasen vil anleggsmaskiner benyttes innenfor anleggsomradet som slipper ut
luftforurensning som risikerer a spre seg selv utenfor arbeidsomradet. En viss lokal
pavirkning pa luftkvalitet kan forekomme ved sprengningsarbeid, da sprengningsgasser, som
hovedsakelig bestar av nitrogenoksider og partikler, luftes ut. Fgr anleggsarbeidet startas
anbefales det at en transportplan utarbeides for a planlegge anleggstransport til og fra
anleggsomradet for a gi sa lite bidrag av stgv som mulig for omgivelsene. Det finnes ogsa et
antall tiltak som kan iverksettes for @ minimere spredning av stgv. Forurensende aktiviteter
innenfor arbeidsomradet som medfgrer risiko for spredning utenfor arbeidsomradet bgr, sa
langt det er mulig, kontrolleres og motvirkes av entreprengrene.

| anleggsfasen vurderes pavirkning av st@vverdier a veere stgrst de fgrste to arene da
sprengningsarbeider og ett stgrre antall tunge anleggstransporter risikerer a forarsake
stgvutslipp. Etter to ar b|=|gnes antallet tunge kjgretgy a minke betydelig. Miljgskaden
innenfor planomradet i anteggsfasen med tanke pa stgvverdier vurderes a bli 2 minus,
betydelig miljgskade for delomrddet.

2. Innledning
Gottlieb Paludan Architects (Gottlieb) utfgrer en konsekvensutredning for a8 bedgmme
konsekvensene for omgivelsene knyttet til utbyggingen av Ocean Space Centre (OSC) i
Trondheim.

Denne rapporten foretar en konsekvensutredning av luftkvaliteten med tanke pa stgvverdier
som PM10. Utredningen omfatter anleggsfasen og driftsfasen (planforslaget).


Stenström, Ylva
Blir usikker om en på norsk kan skrive ett? Eller om det alltid er et?
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Trondheim kommune har bestemmelser for hvordan luftkvalitet skal kontrolleres ved nye
byggetiltak®. Under angis kapittel 22 og 23 fra bestemmelsen:

22. Luftkvalitet
§ 22.1 Alle tiltak skal planlegges slik at luftkvaliteten innendgrs og utendgrs blir
tilfredsstillende.

Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av lokal luftkvalitet i arealplanlegging
T-1520, skal legges til grunn for planlegging og tiltak etter plan- og bygningsloven § 20-1.
Det bgr ikke tillates bebyggelse med formal som er falsom for luftforurensning neermere
tunneldpninger enn 50 til 100 meter, avhengig av trafikkmengde

§ 22.2 | omrader med brudd pa forskrift om lokal luftkvalitet tillates det generelt ikke
bebyggelse som er fglsom for luftforurensing.

§ 22.3 | r@d sone skal det normalt ikke tillates arealbruk som er fglsom for luftforurensning.
Unntak kan bare skje i sentrale byomrader og andre viktige fortettingsomrader, etter en
helsefaglig vurdering. Uteareal skal sikres tilfredsstillende luftkvalitet.

Gul sone er en vurderingssone hvor det skal vises varsomhet med a tillate etablering av
bebyggelse med bruksformdl som er falsomt for luftforurensning. | gul sone skal det legges
vekt pd at uteoppholdsarealer far minimal eksponering og at det sikres godt inneklima.
Dersom omradet ogsad er utsatt for stgy skal den totale belastningen vurderes.

23. Krav til bygge- og anleggsfasen

§ 23.1 Plan for beskyttelse av omgivelsene i bygge- og anleggsfasen skal godkjennes fgr
igangsettingstillatelse gis. Planen skal redegjgre for trafikkavvikling, massetransport,
driftstider, trafikksikkerhet for gaende og syklende, st@yforhold, rystelser og vibrasjoner,
renhold og stevdemping. Ngdvendige beskyttelsestiltak skal vaere etablert for bygge- og
anleggsarbeider kan igangsettes.

For @ oppnad akseptable stgy- og luftkvalitetsforhold i anleggsfasen, skal stgygrenser som
angitt for bygge- og anleggsvirksomhet i Miljgverndepartementets Retningslinjer for
behandling av st@y i arealplanleggingen, T-1442/2012, og luftkvalitetsgrenser angitt i
Retningslinjer for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520, tilfredsstilles.

For @ bedgmme luftkvaliteten, har stgvinnholdet som PMip, blitt beregnet for
utbyggingsalternativet i henhold til Miljgverndepartementets retningslinje T-1520.

Ansvarlig for vurderingen av luftkvalitet er Marten Arbrandt ved AFRY i Goteborg,
Sverige.

! Retningslinjer og bestemmelser — Kommuneplanens arealdel 2012-2014, Trondheim kommune, Trondheim
2014.
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Bakgrunn

Formal og malsettinger

Hensikten med planarbeidet er 3 tilrettelegge for etableringen av Ocean Space Centre (OSC)
pa de arealene som i dag utgjgr Marinteknisk Senter pa Tyholt campus. OSC skal bli det
framtidige nasjonale senter for utdanning, forskning og teknologiutvikling for
havromsnaeringene. OSC skal gjgre havromsnaeringene mer produktive gjennom
teknologiutvikling i forskningssamarbeid og industripartnerskap, gkt spredning og bruk av
kunnskap i fagmiljgene.

Planprogrammet skal legge til rette for en god planprosess for bade bergrte parter, naboer,
interesseorganisasjoner og overordnede myndigheter. Det skal danne et grunnlag og en
forutsigbarhet for videre planarbeid. Planprogrammet avklarer utredningsbehov samt krav
til metodebruk og dokumentasjon.

Planen skal bidra til at OSC bygges ut pa en mest mulig baerekraftig mate, og som gir positive
ringvirkninger til Trondheim som en kunnskapsby og til neermiljget pa Tyholt og Valentinlyst.
Planen skal ta hensyn til barn og unge og naboer i omradet.

Utredningskrav

Planforslaget utlgser krav til planprogram og konsekvensutredning etter PBL. §§ 4-1 og 4-2.
Planen skal tilrettelegge for naeringsbygg og bygg for offentlig eller privat tjenesteyting med
mer enn 15 000 m? ny BRA pa tomten. Tiltakene faller inn under kriteriene i § 6 i forskrift om
konsekvensutredning med tilhgrende vedlegg.

Planprogrammet var pa hgring --- og fastsatt av bygningsradet 19. mai 2020. Her er det
fastsatt premisser og utredningskrav. Foreliggende KU-rapport er utarbeidet i trad med
planprogrammets krav.

Foreslatt utbygging

Anlegget bestar av to flgyer. En i vest for studenter og arbeidsplasser og mindre laboratorier.
| gst ligger de st@rste laboratoriene med tilhgrende verksteder og lager. Anlegget deles av en
offentlig tilgjengelig grgntforbindelse fra Otto Nielsen veg til Spruten. Det er grgnt og apne
rom rundt begge de to flgyene.

Vestflgyen: De to verneverdige byggene, Tankhodet og Kavitasjonslaboratoriet, beholdes. Et
nybygg for studieplasser og arbeidsplasser etableres i vest, og Flex-lab etableres ved at
bygget for dagens Havromlaboratorie transformeres. Dagens Slepetank rives, og det
etableres en campusplass med vannspeil her.

@stflgyen: De store laboratoriene, sjggangsbassenget og havromslaboratoriet, plasseres i
gst, fra Otto Nielsen veg i og nordover mot Spruten. Den @gstligste delen av dette
bygningsanlegget bestar av stgrre laboratorier, varelevering og lager. Bilparkeringen for
anlegget ligger under verkstedet.
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Figur 1 lllustrasjonen viser planlagt bebyggelse. NB: Forelgpig. Skal oppdateres.

Anleggsfasen

Prosjektet medfgrer omfattende sprenge- og gravearbeider og bortkjgring av masser, fordi
bassengene i laboratoriene skal graves ned og ligge pa fast grunn. Dette medfgrer at det vil
veere st@grre anleggsarbeid for & lage byggegroper, med behov for a transportere bort
masser, fgr selve byggearbeidet starter. Det vil ogsa kreve sprenging av fjell. Det forutsettes
at anleggsarbeidet utfgres etter regelverk for stgy og stgv for anleggsarbeid.

Byggetrinnene er beskrevet i illustrasjonene nedenfor.
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Miljg og klima

Prosjektets overordnede miljgambisjon er a utforme Ocean Space Centre som et tilnaermet
null-utslippsbygg ved bruk av solceller og varmepumper for gjenvinning av energi fra kjgling
av vann-bassengene. Andre miljgtiltak som skal utredes naarmere, er knyttet til ytterligere
reduksjon av klimagassutslipp, BREEAM-sertifisering, samarbeid med Forskningssenter for
miljgvennlig energi — Zero Emission Neighbourhood (FME ZEN) og anskaffelse av
energieffektivt utstyr. Det er en ambisjon a ha apne overvannslgsninger.

Intensjonen er a bygge feerre parkeringsplasser enn i dag.

Utredningsalternativer

Alternativ 0

O-alternativet defineres som gjennomfgring av gjeldende reguleringsplan. Omradet er
regulert til offentlig formal. Bebyggelse i henhold til planen er i hovedsak realisert i
eksisterende bygningsmasse. Reguleringsplanen apner for at det innenfor byggeomradet kan
oppfares bygninger i inntil fire etasjer med gesimshgyde inntil 15 meter.

Alternativ 1
Foreslatt plangrep og tiltak som beskrevet ovenfor utredes som alternativ 1. Innenfor dette
alternativet vil det vaere justeringer ut fra det man kommer fram til i
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konsekvensutredningene og fra prosjekteringsarbeidet som skal ga parallelt med
planarbeidet.

Anleggsperioden
| tillegg skal de samlede virkningene av anleggsperioden beskrives.

Kommentar til alternativ 0 som sammenligningsgrunnlag

Det understrekes at omradet er satt av til utbygging i gjeldende kommuneplans arealdel. Det
er ikke satt av til apent grentomrade. Dersom tiltaket i dette planforslaget ikke skulle bli
bygget, kan omradet fortsatt bli bygd ut.

3. Eksponering luftforurensning
Luftforurensning forekommer i omgivende luft og stammer fra utslipp fra bl.a. trafikk,
industrielle virksomheter, sjgfart, energiproduksjon og vedfyrte hus. Luftforurensning spres
med vinden og kan transporteres over store avstander noe som innebarer pavirkning for
miljget pa bade lokal, regionalt og globalt niva. Utover pavirkning pa menneskers helse
bidrar luftforurensning bl.a. til forsuring av mark og vann, overgjgdsling og dannelsen av
bakkenzert ozon.

Fra biltrafikken slippes hovedsakelig partikler og nitrogenoksider ut og det er ogsa normalt
disse parameterne som har forhgyede nivaer i norske tettsteder.

Innandingsbare partikler som kan trenge ned til lungene har i normalsituasjon en stgrrelse
som er mindre enn 10 um i diameter. Man benevner partikler som PM1q (partikler mindre
enn 10 um i diameter) og PMy s (partikler mindre enn 2,5 um i diameter). PM,s er dermed en
andel av PM1o. PM1o oppstar hovedsakelig som fglge av bruken av piggdekk som arer til
vegslitasje. Utslipp av avgasser fra biltrafikken vurderes a veere den stgrste kilden av PMys.
Ett betydelig bidrag til bakgrunnsniva for partikler i luften knyttes til langdistansetransport
med vinden.

Lover, forskrifter og miljgmal

Som beskyttelse for menneskers helse og for miljget har den Regjeringen utformet Forskrift
om begrensning av forurensing (forurensningsforskriften)? som angir tillatte grenseverdier
for omgivelsene for flere av parameterne.

| tabellen nedenfor angis tillatt grenseverdier for PM1g til omgivelsene.

Tabell 1 Grenseverdier for PM10 for omgivelsene i Norge.

] L. . | Antall tillatte overskridelser
Parameter | Middelverdiperiode | Grenseverdi .
per kalenderar

2 https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2004-06-01-931/KAPITTEL_3#KAPITTEL_3
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Dggngrenseverdi . .

for beskvttelse av 50 pg/m? Far ikke overskrides mer enn
Partikler Y H 30 dggn per kalenderar
(PMi0) menneskers helse

Arsgrenseverdi 25 pg/m3

| Norge fins ogsa retningslinjer for vurdering av luftkvalitet i arealplanlegging. Dokumentet
heter Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520)3. Retningslinjen
skal bidra til at hensyn tas til menneskers helse og trivsel giennom a:

e gianbefalinger for hvordan hensyn skal tas til luftforurensning ved planlegging av
virksomhet eller bebyggelse.

e gianbefalinger med hensyn til omradets egnethet for ulike virksomheter ut fra
luftforurensningsverdier samt vurdere behovet for a iverksette avbgtende tiltak.

| T-1520 angis grenser for luftforurensning som skal veere grund ved planlegging av
virksomheter eller bebyggelse. | retningslinjen angis ogsa vurdering av PM3,5 som inngar i
luftforurensningssonen for PMig.

| tabellen nedenfor redegjgres det for grenser for luftforurensning og kriterier for
soneinndelinger ved planlegging av virksomhet og bebyggelse. Alle verdier angis i ug/m3
(mikrogram/m3) luft.

Figur 2 Soneinndeling av verdier ved planlegging av virksomhet og bebyggelse.

Komponent Luftforurensningssone’
Gul sone

PM,, 35 ug/m’ 7 dogn per ar

NO, 40 pg/m’ vintermiddel”

Helserisiko

Personer med alvorlig luftveis- og
hjertekarsykdom har ekt risiko for
forverring av sykdommen.

Friske personer vil sannsynligvis
ikke ha helseeffekter.
! Bakgrunnskonsentrasjonen er inkludert i sonegrensene.

2 Vmtermiddel defineres som perioden fra 1.nov til 30. april.

| omrader som overskrider den nedre grensen for gul sone i tabell i over bgr det utarbeides
kart som viser utbredelse og konsentrasjon av luftforurensning.

Luftkvalitet i Trondheim

3 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520), 2012
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Den store utslippskilden til luftforurensning i norske tettsteder er vegtrafikken og hgyeste
nivaer av forurensning finner man i tilknytning til stgrre trafikkarer og i tilknytning til gater i
tettsteder der hgye bygninger langs gatene forhindrer spredning/utluftning (f.eks. gaterom).

Luftkvaliteten i Trondheim overvakes av Miljgenheten i Trondheim kommune. Maling av
luftforurensning utfgres i tre malestasjoner/punkter i samarbeid mellom Trondheim
kommune og Statens vegvesen. Malepunktene ligger i tilknytning til sterkt trafikkerte gater
for @ male den verste luftkvaliteten i staden. | tillegg utfgres malinger i takniva ved
Trondheim torg som skal representere referanseverdiene i byen.

Den store kilden av partikler (PM10) i omgivende luft stammer fra bruken av piggdekk. |
Trondheim ble det innfgrt avgift pa piggdekk i 2016, noe som har medfgrt at bruken av
piggdekk har gatt ned. | henhold til Statens vegvesen var piggdekkandelen ca. 26 % i
Trondheim gjennom 20194,

| Trondheim finns en handlingsplan for renere luft>. Avgiften for piggdekk forventes i
henhold til handlingsplanen a redusere bruken av piggdekk Trondheim fra ca. 35 % 2016 til
ca. 20 % 2022. Redusering av piggdekkbruken forventes ha stor effekt for a redusere nivaene
av stgv som PMip for omgivelsene.

| tabellen under vises antall dggn som 50 pg/m? har blitt overskredet i Trondheim siden 2010
(Grenseverdien for PM1o som kan overskrides 30 dggn per ar). Som det framgar av figuren
har antall dggn da Grenseverdisnormen overskrides minket markant fra 2016 da avgift for
piggdekk ble innfgrt i Trondheim.

4 https://www.vegvesen.no/om+statens+vegvesen/presse/nyheter/nasjonalt/stadig-flere-velger-piggfrie-
vinterdekk
5 https://drive.google.com/file/d/1KmeN98RosmOITD7wilubB666AvvaKOkM/view
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Svevestev (PM, ): Antall degn med konsentrasjoner
over 50 mikrogram per kubikkmeter luft

IAET
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4
5 - -
Dslo Be

Figuren viser antall degn der grenseverdien for svevestov overskrides i ni norske byer. | Kilde:

Sentraldatabase for lokal luftkoalitet/Miljestatus.no

Figur 3 Grenseverdier for PM10 med antall overskridelser Trondheim siden 2010

4. Planomradet
Plan- og influensomradet
Beliggenhet
Planomradet ligger pa Tyholt, gst for Midtbyen og Kristiansten festning. Avstanden til
Trondheim sentrum og NTNUs campus pa Glgshaugen/Elgeseter er relativt kort i luftavstand,
men det er stor hgydeforskjell. Omradet ligger ogsa langs en akse mellom
Lerkendal/Glgshaugen og Strindheim. (Se flyfoto pa forsiden).

Eksisterende bebyggelse
Planomradet er i dag i hovedsak bebygd med laboratoriebygg med vannbasseng i ulike
st@rrelser, verksteder, undervisningsarealer og arbeidsplasser, samt et stgrre undervisnings-

og kontorbygg (Marinteknisk senter). | tillegg ligger det en privat barnehage (Tyholttunet
barnehage) nord pa tomten.
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Grgnt
| planomradet inngar friomradet Spruten. Det er et mye brukt som friomrade, saerlig som
akebakke om vinteren. Et lite skogholt ligger ogsa her.

Boliger
Boligene i Kringkastingsvegen ligger sveert tett pa planomradet. Kringkastingsvegen tas inn i
reguleringsplanen for & kunne sikre gode atkomster til omradet.

Barnehage
Innenfor planomradet ligger en barnehage.

Atkomst og forbindelser

Atkomst for bil, renovasjon, varelevering og sykkel, er fra Otto Nielsens veg og Paul
Fjermstads veg. Det er stier fra Kong @ysteins veg, giennom grgntomradet Spruten, fram til
Marinteknisk senter. En sti gar pa nordsiden av bygningene.

Influensomrddet

Planforslaget vil ha innvirkning pa omrader utenfor planavgrensningen.
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Influensomradet (NB: skriftstgrrelsen ma gkes pa tegningen).

Naeromradet preges av smahusbebyggelse, enkelte boligblokker samt st@rre bygg for
kontorer og et lokalsenter med handel og service, samt flere helsetjenester. Inntil senteret
ligger ogsa en kirke. Det ligger flere offentlig tjenestetilbud i naerheten, sa som Strinda
videregdende skole, Blussuvoll ungdomsskole, Eberg barneskole og Eberg idrettsomrade.

Gangvel

N Trikk/Snarvei

— Innganger
Hoyt trafikert veg

— SMAveier

~ = Tomteavgrensning --ﬁ"""--,___ }

o

Figur 2 Kartet viser hovedveg (hgyt trafikkert veg), smdveier, gangveier og stier, for dagens situasjon.
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1. Konsekvensutredning
Konsekvensutredning av stgvverdiene som PMo har blitt gjennomfgrt for
utbyggingsalternativet (alternativ 1) i denne rapporten. For a vurdere konsekvensene av
utslipp til luft fra planomradet utfgres en sammenstilling av faktorer for utslippene.
Vurderingen utgar hovedsakelig fra luftforurensningssonene som angis i T-1520.

Som det framgar av understaende figur baseres konsekvensvurderingen pa hvordan miljget
pavirkes for omgivelsene.

Hoy Unnga potensiell negativ
pavirkning.
Begrense og redusere negative
virkninger av tiltaket som ikke
Begrense kan unngis.

& P ——————

E Istandsetting eller restaurering

@ av de direkte effektene i

= Istandsette

a etterkant av inngrepet.

" _

oo - -

Kompensere for negative

Kompensere virkningen som hverken kan
unngas, begrenses eller

v istandsettes
Lav

Figur 4 Konsekvensutredning og prioritering.

2. Dagens situasjon - luftkvalitet
Luftkvaliteten innenfor planomradet vurderes i dag a veere relativt god. Som det framgar av
avsnitt 3 over har PM1o verdiene minket markant siden 2016 da piggdekkavgiften ble innfgrt
i Trondheim. Planomradet ligger ikke i naerheten av stgrre trafikkarer og rundt planomradet
ligger hovedsakelig boligstrgk med begrenset trafikk.

3. Alternativ 1 - Beskrivelse av luftkvalitet for planforslaget
For 3@ bedgmme luftkvaliteten i forbindelse med planforslaget har beregninger for spredning
blitt utfgrt. Beregninger er giennomfgrt for PM1o med den trafikken som er beregnet for ar
2030 etter gjennomfert utbygging.

Trafikken ved planforslaget

Til rammeplanen er det giennomfgrt beregninger for framtidig trafikk etter planlagt
utbygging iht planforslaget (Alternativ 1). | understaende tabell vises arsmiddeldggntrafikken
(ADT) for veger i naerheten av Ocean Space Centre for planforslaget i ar 2030.

Tabell 2 Beregnet trafikken pa tilstatende veger i planforslaget i Gr 2030



Veg (Sted) ADT (2030)
Kong @ysteins veg 12000
Otto Nielsens veg 5620
Harald Bothners veg 801

Kong Inges gate 1043

Paul Fjermstads veg /v Tyholtveien 1236

Tallene er med stengt Sigurd Jorsalfars veg ved rundkjgring med Kong @ysteins veg

| figuren under illustreres respektive vegstrekninger rundt planomradet.

Paul Fjermstads veg/v Tyholtveien

Kong Inges gate

Kong @ysteins veg

Otto Nilsens veg

Figur 5 Vegstrekninger som risikerer pdvirke luftkvalitet innenfor planomrddet

Spredningsberegninger ved planforslaget
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Spredningskartet skal oppdateres samt inndata i beregningene vises. Venter pG oppdateringer

Etter som planomradet ligger i et tettbygd omrade er spredningsberegninger gjennomfgrt

med CFD-beregninger.

Ansvarlig for disse beregningene er Fredrik Jareman fra tekniske CFD-beregninger ved AFRY i

Goteborg.

CFD beregninger tar stgrre hensyn til vindretninger og hvordan bygninger pavirker den

lokala luftkvaliteten.
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| understaende figur vises beregningene av PMig i henhold til soneinndelingen i T-1520 (figur
2), dvs dggnmiddelverdi og 98-percentil. Med 98-percentil tillates det at dggnmiddelverdien
overskrides 7 dggn per ar. Referansekonsentrasjonen PMio i beregningene er 17,9 pug/m3.

. < 35 pg/m3
> 35 pg/m3

. > 50 pg/m3

Figur 6 Stgv (PM10) beregnet som dggnmiddelverdi 98-percentil (dvs den hgyeste d@ggnmiddelverdien).

Som framgar av tabellen over overskrides ikke den gule sonen noen steder innenfor
planomradet. Referanseverdi for konsentrasjonen PM1g i beregningene er 17,9 pg/m3.

| understaende figur illustreres samme beregning (PM1o som 98-percentil) men arsakene for
konsentrasjonene har blitt endret. Som framgar av figuren under skjer en liten spredning av

PMao-verdier fra Kong @ysteins veg gst for planomradet og hgyeste verdier for omgivelsene
er rundt 24 pg/m3.
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Figur 7 Stoft(PM10) berdknat som dygnsmedelvérde 98-percentil (dvs det 8:h6gsta dygnsmedelvirdet) med annan skala.

5. Luftkvaliteti anleggsfasen
Under anleggsfasen vil anleggsmaskiner benyttes innenfor anleggsomradet.
Anleggsmaskiner er vanligvis dieseldrevne, noe som medfgrer lokale utslipp av
luftforurensning som partikler og nitrogenoksider. Under anleggsfasen vil E skje en gkning
av anleggstransport i omradet for a f. eks. levere materialer og for & hentermrasser som
graves ut eller sprenges bort.

En viss lokal pavirkning pa luftkvalitet kan ogsa skje ved sprengningsarbeid da
sprengningsgasser, som hovedsakelig bestar av nitrogenoksider og partikler, luftes/spres ut.

Innenfor arbeidsomradet kan forurensning og stgv oppsta fra eksempelvis apne
grusoverflater, lasting av masser og andra transporter. Stgvet kan da spres til omgivelsene
utenfor anleggsomradet.

Anleggs- og byggearbeid av senteret forventes paga i om lag 7 ar. Det vurderes hovedsakelig
veere i Igpet av de to f@rste arene av anleggsfasen at luftkvaliteten rundt planomradet
risikerer a negativt pavirkes, da sprengning gjennomfgres samt stgrstedelen av utgraving og
transport med tunge anleggsmaskiner skjer.

Etter to ar vil det veaere en betydelig reduksjon i antallet anleggstransport og tunge
anleggsmaskiner.


Eidsvik, Gunhild Solem
Det er ikke gjort beregninger av bidrag fra anleggstransport på de ulike vegene? Influensområdet? @Arctander Sissel
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| retningslinjen T-1520 anbefales det at entreprengren i arbeidsomradet bgr vurdere
felgende aktiviteter og vilkar for a forhandsvurdere om arbeidet pavirker omgivelsene:

o omfanget av st@v fra luftforurensende aktiviteter

lokalisering av anleggs-/byggeplass og transportveier - naerhet til fglsom arealbruk

e omfanget av kjgretgy og anleggsmaskiner (til/fra og pa anleggsplassen)
e omfanget av rivearbeider

e behovet for knusearbeid eller lignende pa anleggsplassen

e potensialet for at skitt og stgv kan frigjgres til luft pa anleggsplassen

o lokalklimatiske forhold

Denne vurdering bgr omfatte alle faser av bygge- og anleggsarbeidet og omfatte alle
leverandgrer og underleverandgrer

Det kan veaere aktuelt 3 iverksette tiltak bade for selve anleggsomradet og for
omkringliggende omrader og veger. Normalt er det massetransporter som bidrar mest med
stgvutslipp fra bygg- og anleggsomrader.

Om vurderingen viser at tiltak skal/bgr iverksettes for a redusere partikkelspredning til
omgivelsene bgr en transportplan utarbeides for alle transporter til og fra anleggsomradet
samt innenfor anleggsomradet. Transportplanen bgr inneholde forslag pa tiltak for a
redusere utslipp av stgv. Tiltakene kan ofte vaere relativt enkle som 3 spyle hjulene,
rengjoring av veger og tildekning av masser. Det anbefales at anleggsfaseplanen beskriver
stgvreduserende tiltak.

Anleggsvirksomhet bgr i henhold til retningslinjen T-1520 ikke fgre til at
timemiddelkonsentrasjonen pa 200 pg/m3 av PMio overskrides pa plasser der mennesker
bor eller kan oppholde seg selv. Det er entreprengren som er ansvarlig for a ved behov
kontrollere luftkvaliteten med representative malinger.

Stgvreduserende tiltak:
Eksempel pa stgvreduserende tiltak for anleggsfasen er fglgende:

e Utarbeide en transportplan med forslag pa tiltak for a redusere utslipp av stgv.
Planen bgr utarbeides innen anleggsarbeidet starter og kommuniseres med
kommunen.

e Forurensende aktiviteter innenfor arbeidsomradet som risikerer a fgre til spredning
av stgv utenfor arbeidsomradet skal kontrolleres og tiltak iverksettes av
entreprengren. Tiltak for a redusere forurensning inkluderer bland annet vanning
eller salting av overflater og veger innenfor anleggsomradet, kjgling med vann ved
boring, avskjerming, kjiemisk stgvbinding og allmenn rengjgring. Som et mulig tiltak
kan til og med overflater innenfor anleggsomradet asfalteres.
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e Definere miljgkrav for kjgretgy som anvendes for anleggstransport og
anleggsmaskiner.

6. Konsekvensvurdering - oppsummering
For 3@ bedgmme luftkvaliteten for omgivelsene for det nye Ocean Space Centre har
spredningsberegninger gir av PMyp blitt utfgrt. Beregninger har gjennomfgrt for alternativ 1,
dvs etter ombygging i henhold til planbeskrivelsen.

Konsekvensvurderingen gjgres i henhold til fglgende skala.

Figur 8 Skalle konsekvensutredning

Den mest alvorlige miljoskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.

4 minus (----)

3 minus (---) Alvorlig miljpskade for delomradet.
2 minus (--) Betydelig miljpskade for delomradet.
1 minus (-) Noe miljpskade for delomradet.

| Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljeskade for delomradet.
1pluss (+) Miljpgevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+). betydelig miljpforbedring (++)
3 pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi |
4 pluss (++++) far en svaert stor verdigkning som felge av tiltaket. |

Den nye utbyggingen av OSC vurderes i seg selv ikke pavirke luftkvalitetssituasjonen
nevneverdig for omgivelsene i driftsfasen. Den trafikken som ledes pa vegene utenfor
planomradet er relativt liten og luftforurensningen tynnes derfor raskt ut med avtagende
avstand fra kjgreveg. Trafikken for omgivelsene beregnes dessuten & minke nar OSC er ferdig
utbygd sammenlignet med dagens situasjon.

St@rst pavirkning av PMio-verdier for omgivelsene under driftsfasen kommer fra biltrafikken
pa Kong @ysteins veg. Verdiene overskrider likevel ikke gul sone i henhold til T-1520.

Miljgkonsekvensene med tanke pa luftkvalitet i driftsfasen vurderes i henhold til tabellen
over til konsekvensgrad 0. Det blir ingen eller ubetydelig miljgskade for delomradet. Etter
som biltrafikken til og med beregnes & minke rundt OSC i framtiden kan det til og med a gi
en liten miljggevinst. Luftkvaliteten med tanke pa PMio-verdier kommer i driftsfasen framfor
alt a pavirkes av piggdekkbruken i Trondheim da det pavirker referanseverdiene i byen. Som
tidligere nevnt i rapporten arbeider Trondheim kommune etter ett tiltaksprogram der
piggdekkbruken beregnes a reduseres i framtiden.

Under anleggsfasen vil anleggsmaskiner som slipper ut luftforurensning/stgv benyttes
innenfor anleggsomradet, luftforurensning/stgv som risikerer a spre seg utenfor
anleggsomradet. En viss lokal pdvirkning pa luftkvalitet kan ogsa skje ved sprengningsarbeid
da sprengningsgasser, som hovedsakelig bestar av nitrogenoksider og partikler, luftes ut.



GOIrLIEB
PALUDAN

ARCHITECTS

F@r oppstart av anleggsarbeidet anbefales det at en transportplan utarbeides, for a
planlegge anleggstransport til og fra anleggsomradet med mal om a gi sa lite bidrag av stgv
som mulig for omgivelsene. Det finnes flere tiltak som kan iverksettes for @ minimere
spredningen av stgv til omgivelsene. Forurensende aktiviteter innenfor arbeidsomradet som
risikerer a spre seg ogsa utenfor arbeidsomradet bgr, sa langt det er mulig, kontrolleres og
avbgtende tiltak iverksettes av entreprengrene.

| anleggsfasen vurderes pavirkning pa stgvverdier a vaere stgrst de fgrste to arene da
sprengningsarbeid og ett stgrre antall tunge kjgretgy vil benyttes, noe som gker risiko for a
forarsake stgvutslipp. Etter to ar beregnes antallet tunge kjgretgy @ minke etter hvert.
Miljgskaden innenfor planomradet i anleggsfasen med tanke pa stgvverdier vurderes a bli 2
minus, betydelig miljgskade for delomrddet.

=


Eidsvik, Gunhild Solem
Mangler en vurdering for influensområdet her @Arctander Sissel
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