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1. INNLEDNING

Det er igangsatt et planarbeid for detaljregulering av ett boligomrade pa Reppe. Reppe utbygging AS
er forslagstiller. Omradet eies av Reppe Utbygging AS og TOBB. | kommuneplanens arealdel for 2012-
2024 er omradet vedtatt som «Boligbebyggelse — Fremtidig» som vist pa kartet i Figur 1.

Hensikten med planarbeidet er & legge til rette for utbygging av 120 boenheter. Det planlegges bade
leiligheter og rekkehus. Parkering skal fortrinnsvis etableres i parkeringskjeller.

Boligbebyggelse =
Fremtidig
TOBB / Trym

Figur 1: Utsnitt fra kommuneplanens arealdel som viser fremtidig boligbebyggelse pa Reppe

Asplan Viak har vaert engasjert av for a utarbeide en rekke temautredninger i forbindelse med
utarbeidelse av detaljreguleringsplanen for Reppe Ranheimsas. Denne temarapporten for trafikk er
en av disse temarapportene.
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2. PLANOMRADET

Planarbeidet omfatter omradet som vist pa kartet i Figur 1. Omradet ligger 11 km @st for Torvet i

Trondheim malt langs bilveg. Omradet ligger innerst pa Reppeplataet, cirka 2 km fra E6 ved Ranheim.
Boligomradene pa Reppe bestar i hovedsak av eneboliger, samt en del nyere rekkehus og leiligheter.
Reppe ligger pa et platd med utsikt mot fjorden og kort vei til marka med skilgyper og turstier. Tett

pa boligomradene ligger garder, jorder og skogsomrader.

Adkomsten til planomradet fra hovedvegnettet (E6) er via Vikelvvegen og Reppevegen. Reppevegen
gar opp til Reppeplataet forbi planomradet og videre til Tjgnnstuggu. Fra krysset mellom Reppevegen
og Vikelvvegen gar Vikelvvegen videre til Vikdsen og Solbakken. Figur 2 viser kart med vegnavn og

viktige funksjoner ssmmen med lokalisering av omradene som inngar i planomradet.
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Figur 2 Kart som viser vegnavn og viktige funksjoner. Planomradet er markert med oransje farge.

Mellom Reppe og Vikasen er det kun vegforbindelse helt nord pa plataet, via Fjordglgttvegen og

Dolpa. Fotgjengere kan fglge andre mindre adkomstveger, stier og trakk ogsa. Dagens forbindelser
framstar som en omveg i forhold til en direkte forbindelse over jordene.
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Figur 3: Planomradets lokalisering med tilstgtende vegnett og viktige publikumsfunksjoner i neeromradet.

Figur 3 viser en oversikt over planomradet og viktige funksjoner i naeromradet. Vest for Reppe ligger
Vikasen med barnehage, oppvekstsenter, ungdomsskole, idrettshall og dagligvarebutikk.

Avstander, kjgretid bil, kollektiv, sykkel og gange til utvalgte malpunkt / funksjoner er vist i Tabell 1.
Reisetid for kollektivtransport inkluderer gangtid til/fra holdeplasser og eventuell ventetid ved bytte
av buss. De viktigste funksjonene for daglige gjgremal ligger pa Vikasen. Vikasen kan naes innen
30-40 minutter til fots, 10—13 minutter med sykkel eller 67 minutter med bil. Bruk av buss til
Vikasen krever bussbytte ved Vikelvvegen holdeplass, og har en reisetid inkludert gangtid/bussbytte
pa cirka 20 minutter.

Avstanden til marka er opp mot 1000-1200 meter.

Tabell 1: Avstand og reisetid fra Reppe til utvalgte malpunkt (Kilde: Google Maps og AtB, 26.05.2021)

Malpunkt Gaavstand Bil Kollektiv Sykkel Gange
Torvet i Trondheim 10,1 km 20 min 35 min 41 min 2t 10 min
Vikasen barneskole 2,6 km 6 min 19 min 10 min 31 min
Markaplassen ungdomsskole 2,9 km 6 min 22 min 12 min 36 min
Idrett, Vikasenhallen 2,8 km 6 min 21 min 11 min 35 min
Idrett, Ranheim idrettsplass 2,9 km 7 min 18 min 15 min 38 min
Naerbutikk, Bunnpris Vikasen 2,5 km 6 min 18 min 10 min 30 min
Neerbutikk, Rema 1000 Ranheim 2,2 km 6 min 10 min 12 min 30 min
Neerbutikk Coop Prix Olderdalen 2,7 km 6 min 16 min 14 min 34 min
Marka, p-plass Tjgnnstuggu 1,2 km 4 min - 8 min 17 min
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2.1. Forslag til reguleringsplan

Omradet i planen legger til rette for bygging av 120 boenheter som vist i Figur 4. Omradet har

adkomst fra Reppevegen ved snuplassen for bussen, via Ranheimsmoen. Utover dette er

vegsystemet innenfor planomradet i hovedsak vist som gang- og sykkelveger.

~ N\

Réﬁﬁélmsmoe

Figur 4 Forslag til plan, utkast per 11.05.2021

2.2. Turproduksjon og reisemiddelfordeling

Reppe ligger innenfor boligsonen Ytre gst som vist i Figur 5. Reisevaneundersgkelsen i Trondheim fra

2018 viser at denne bydelen har fplgende reisemiddelfordeling:

Til fots - 20 %
Sykkel - 7 %
Bilfgrer - 51 %

Bilpassasjer - 10 %

Kollektiv - 10 %
Annet - 3%

! Reisevaner i Trondheim Hovedresultat Nasjonal reisevaneundersgkelse 2018 med tilleggsutvalg, juli 2020.
]
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Figur 5: Soneinndeling i rapporten «Reisevaner i Trondheim Hovedresultat Nasjonal reisevaneundersgkelse
2018 med tilleggsutvalg». (Kilde: Miljgpakken.no) Planomradet er merket med rgdt.

Reisevaneundersgkelsen fra 2018 omfatter personer over 13 ar bosatt i Trondheim. Det har blitt
gjennomfgrt underspkelser i 2009/10, 2013/14 og 2018. Totalt har antall rapporterte reiser per
person gatt ned mellom alle undersgkelser. Nedgangen har vaert spesielt stor i RVU 2018 pa grunn av
underrapportering av reiser. Reiseaktiviteten er derfor i realiteten noe hgyere enn hva som er
presentert | RVU 2018 slik at det er valgt a bruke reisefrekvensen Mini-RVU Trondheim 2014-2017
som utgangspunkt for turproduksjonen, hvor det er 3,2 reiser per bosatt over 15 ar.

Turproduksjon for bolig er beregnet med utgangspunkt foreliggende statistikk, RVU 2018 og Mini-
RVU Trondheim 2014-2017. Beregningsforutsetninger er vist i Tabell 2 og beregnet antall personturer
fordelt pa reisemiddel er vist i Tabell 3.

Beregningene viser at planomradet med 120 nye boenheter / cirka 600 nye beboere vil skape cirka
650 personturer turer pr. dag, fordelt pa 330 bilturer, 70 kollektivturer, 130 gangturer og

50 sykkelturer nar dagens reisemiddelfordeling for sonen legges til grunn. 70 turer er beregnet til 3
veere bilpassasjerer eller forega med «annet» transportmiddel.

| beregningene er det ikke tatt hgyde for eventuelle tiltak som kan gi endret reisemiddelfordeling,
tiltak som kan fgre til hgyere kollektivandel og flere sykkel- og gangturer i trdd med nullvekstmalet.
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Tabell 2 Beregningsforutsetninger og reisemiddelfordeling som grunnlag for beregning av turproduksjon.

Antall boenheter 120
Gjennomsnittlig antall personer per husholdning 2 2,02
Snittet av andel av befolkningen over 13 &r og 15 ar 3 84 %
Antall reiser per person per arsdegn 4 (>15 dr) 3,2
Totalt antall personer / antall >13 ar 242 /203

Reisemiddelfordeling® (>13 dr)

Til fots 20 %
Sykkel 7%
Kollektiv 10%
Bilfgrer 51 %
Bilpassasjer + annet 10%+2%

Tabell 3 Beregnet antall personturer per arsdggn

Til fots 130
Sykkel 50
Kollektiv 70
Bilfgrer 330
Bilpassasjer + annet 70
Sum antall personturer per arsdggn fra planomradet 650

2 SSB - Kommunefakta Trondheim, https://www.ssb.no/kommunefakta/trondheim (Hentet 05.10.2020)

3 SSB - Alders- og kjgnnsfordeling i kommuner: https://www.ssb.no/statbank/table/07459/tableViewLayoutl/
(Hentet 05.10.2020)

4 Mini-RVU Trondheim 2014-2017 — Rapport 15.01.2018, https://miljopakken.no/wp-
content/uploads/2018/01/Mini-RVU-rapport-2014-2017.pdf

5> Reisevaner i Trondheim Hovedresultat Nasjonal reisevaneundersgkelse 2018 med tilleggsutvalg, juli 2020,
https://miljopakken.no/wp-content/uploads/2020/09/Rapport-reisevaner-RVU-2018.pdf
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3. PLANLAGTE TILTAK PA VEGNETTET

3.1. Ny vegforbindelse mellom Reppe og Vikasen.

| 2012 ble det startet opp et reguleringsplanarbeid av en ny bussveg mellom Reppe og Vikasen.
Hensikten var @ muliggjgre et bedre kollektivtilbud som kunne betjene Reppe og Vikasen med
samme bussrute. Reguleringsplanen ble vedtatt i 2014 legger opp til at vegen ogsa skal veere apen for
vanlig trafikk og ha parallell gang- og sykkelveg. Vegforbindelsen vil bedre tilgjengelighet til skoler,
barnehager, naerbutikk og arealer for fritidsaktiviteter for bosatte pa Reppe.

| forbindelse med regulering av ny tverrforbindelse mellom Vikasen og Reppe ble det ogsa gjort
vurderinger av trafikkforholdene i Reppevegen, med tanke pa trafikksikkerhet og tilstand pa
Reppevegen. Den nye vegforbindelsen vil fgre til gkt trafikk pa deler av Reppevegen, fra snuplassen
for bussen og s@rover til den planlagte nye tverrforbindelsen. Det ble utarbeidet en
tilstandsvurdering for denne delen av Reppevegen som viser at vegen ma rustes opp fgr ny
vegforbindelse mellom Reppe og Vikasen kan tas i bruk.

Gjennom krav i bestemmelsene til reguleringsplanen for den nye vegforbindelsen er det sikret at
Reppevegen, fra snuplassen for bussen til kryss med ny tverrforbindelse, ma vaere oppgradert til &
tale den gkte trafikkbelastningen, fgr arbeidet at vegforbindelsen kan pa begynnes.

Den nye vegen er planlagt med to kjgrefelt med samlet bredde pa 7 meter. Pa sgrsida viser planen
ensidig gang- og sykkelveg pa 3 meter, med 3 meter rabatt mellom kjgreveg og gang- og sykkelveg.
Figur 6 og Figur 7 viser plankartet for den nye vegforbindelse.

Regulering pa grunnen (1 av 2)

Tegnforklaring pbl 2008

Reéulering oyer-grunnen
/Bru over Vikelva

Figur 6: Reguleringsplan Reppe — Vikasen, ny vegforbindelse (r20110001) plankart 1 av 2, vedtatt 27.02.2014
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Regulering pa grunnen (2 av 2)

Tegnforklaring pbl 2008

Figur 7: Reguleringsplan Reppe — Vikasen, ny vegforbindelse (r20110001) plankart 2 av 2 vedtatt 27.02.2014

3.2. Oppgradering av deler av Reppevegen

| planarbeidet med & oppgradere deler av Reppevegen i samsvar til krav i bestemmelsene for ny
vegforbindelse Reppe — Vikasen, ble det vurdert flere alternative Igsninger for Reppevegen.

Dagens veg er omtrent 5 meter bred, med grusdekke, uten noe eget tilbud for gdende og syklende.
Reppevegen er en blindveg som betjener 60—70 boliger lengst s@r pa Reppe og et viktig tur- og
friluftsomrade ved Reppeasen og Tjgnnstuggu. Det er en eksisterende kollektivholdeplass/snuplass
med hvilebod innenfor planomradet. Det er ikke registrert trafikkulykker innenfor planomradet for
oppgraderingen, men det er mange myke trafikanter som ferdes langs veien.

Figur 8 viser vedtatt reguleringsplan for oppgraderingen. Lgsningen som ble valgt har vegsnitt pa 7
meter kjgreareal, gang- og sykkelveg med bredde 3 meter, og trafikkdeler mellom veg og gang-
/sykkelveg pa 1 meter. Plassering av gang- og sykkelveg pa @stsiden er valgt for at kjprebanen med
skulle komme litt lengre unna bebyggelsen tanke pa veitrafikkstgy, og for a fa en helhetlig like god
Igsning for Reppevegen som for den planlagte veiforbindelsen til Vikasen.

Det er forventet en gkning i trafikken langs denne delen av Reppevegen etter at tverrforbindelsen
mellom Reppe og Vikasen apner. Samtidig vil planforslaget medfgre en utbedring av trafikksikkerhet
og opplevd trygghet som gjgr det mer attraktivt a ferdes til fots eller pa sykkel langs denne delen av
vegen.
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Figur 8: Reguleringsplan (r20140009) for fortau Reppevegen, vedtatt 29.08.2019 (Kilde: Trondheim kommune)
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4. BILVEGNETTET

4.1. Kartlegging av dagens trafikk

For a fa en oversikt over trafikkmengder pa vegnettet ble er det onsdag 17.10.2018 kl. 07:00-09:00
gjiennomfgrt korttidstellinger pa Reppe. Registeringene ble gjennomfgrt pa tre steder som vist pa
Figur 9 og omfattet fotgjengere, syklister og biltrafikk.

Figur 9 viser antall registrerte fotgjengere, syklister og biler. Tallene for gang-/sykkeltrafikken gjelder
for makstimen pa morgen. For biltrafikken er det oppgitt antall biler i makstimen, beregnet ADT og
ADT fra NVDB. Biltrafikken bygger pa forutsetningen om 15% av dggntrafikken gar i makstimen.

ADT-tallene beregnet fra korttidsregisteringene ligger noe hgyere enn tallene NVDB. Dette kan
forklares ut ifra at tallene i NVDB er fra noen ar tilbake og i usikkerheten i forutsetningen om 15 % i
makstimene. Det er best samsvar der NVDB har nyere ADT- tall. Slik sett sa vil ADT basert pa
registeringene veere relativ representative.

Registeringene gir med makstimen 15 % av ADT, en ADT for Vikelvvegen pa 5 800 kijt. pa brua
over E6. | krysset med Reppevegen gar 4.400 ADT videre oppover Vikelvvegen mot Vikasen.

P& Reppevegen gir registreringene en ADT p& 1 700 kjt. ved Vikelvvegen og 1 500 ADT ved Osvegen
og 1 400 ADT ved Fykenvegen. Fra Fykenvegen har Reppevegen ifglge registreringene Reppevegen
1.000 kjt. i ADT.

Registeringene viser at det er relativt lave trafikkmengder pa Reppevegen for alle reisemidler. Det er
ikke avdekket spesielle kapasitetsproblemer eller framkommelighetsproblemer. Det er av den grunn
ikke giennomfgrt kapasitetsberegninger pa vegnettet.

: 4 i Vikelvvegen R
2gangetime m# 870 bil time ... Reppevegen
4 sykkel time 5.800 bil ADT 220 bil time . g
o~ 5.500 NVDB 1-283 :\I/é:T _ g
i2012 - e - -
/o {i2011 -
I Reppevegen 4 gange time
! 259 bil time / 3 sykkel time
1.700 bil ADT Reppevegen
f 1.800 NVDB / 210 bil time Fykenvegen
12017 &) 1.400 bil ADT 60 bil time
e k* | \ 600 NVDB 400 bil ADT
r Ikelvvegen - i2011 - NVDB
p N 1 $+imo ’a
" / 660 bi 11 F‘U'd‘su\ \ " f E‘l} }t
F{ 4.400 bil ADT " @y ‘ ﬂn,,._ Ry, ,s
i |
4.000 NVDB |7 &) g Y M e
12017 N ¥ Qg
\ R E p P F Osvegen ]
o o SOl
Q 80 bil time O Y . 4 Reppevegen )
. Hidbo 600 bil ADT 11 gange time 160 bil time
Fiordgiont Stel 650NVDB | 11 sykkel time B35 %2 1 000 bil ADT |
it g = ) }4 & ¢ 600 NVDB
3? \‘ﬂ(ln - K "!.!. |2011
Pikiknn MU : <" Tveuedd

Figur 9: Resultat fra trafikkregistrering morgen og tall fra NVDB
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4.2. Trafikkmengder

Venstre kart i Figur 10 viser dagens ADT pa vegnettet i omradet fgr utbygging. Utbyggingen innen
planomradet er beregnet a skape i overkant av 300 kijt. i ADT. I planleggingen av den nye
forbindelsen mellom Reppe og Vikadsen er det forutsatt det at storparten av trafikken fra Reppe vil
velge den nye forbindelsen. Med bakgrunn i «vannskille»-beregninger er det kommet fram til en
trafikkfordeling mellom Reppevegen og den nye forbindelsen avhengig av pa hvilken side av
«vannskillet» boligen ligger. Hgyre kart i Figur 10 viser ADT pa vegnettet for framtidig situasjon med
den nye forbindelsen ferdigstilt og utbygging innenfor planomradet. ADT for framtidig situasjon er

sum dagens situasjon og trafikken til/ fra planomradet.

5.800 ) : Dagens ADT uten ..
veg til Vikdsen

edun
L YT
eslal

W rrea
Fagat

Frikan

Reppegjirdet
gen

Adkomst 120
1. | nye boliger

Dagens ADT med ny veg til
~ Vikasen

Fremtidig ADT med ny veg

til Vikdsen og utbygging

innen planomradet

1000

"'1.100
1.000

Bakkefin

gypermed
Fykentre

PP Eiamabor

‘600 ke org

Adkomst 120
et 1 nve boliger

Figur 10 ADT pa vegnettet, dagens situasjon og framtidig situasjon.
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4.3. Fartsgrenser

Fra NVDB er det hentet ut informasjon fartsgrensen pa vegnettet, Figur 11. Vegnettet pa Reppe har i
hovedsakfartsgrense 30 km/t. Boligvegene og Reppevegen som ligger naermest Vikelvvegen har
fartsgrense 50 km/t. Disse vegene har relativ darlig standard og utforming som fgrer til at kjgrefarten
vil i praksis ligge naermere 30 km/t enn 50 km/t. Osvegen har fartsgrense 80 km/t fra Reppe gard og
til Osen der den mgter Jonsvannsveien.

Vikelvvegen har i hovedsak 60 km/t med fartsgrense redusert til 50 km/t forbi krysset med Vikasen.
Vikelvegen har langsgaende gang- og sykkelveg fra Ranheim til Solbakken der vegen mgter
Jonsvannsveien.

RE VIKASEN

R

e
/

Figur 11 Fartsgrenser pa vegnettet rundt planomradet, Kilde NVDB.
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5. KOLLEKTIVTRAFIKK

De bosatte i de nye boligene vil fa en gangavstand til bussholdeplass pa 50-500 meter, avhengig hvor
de bor innen planomradet. Den naermeste bussholdeplassen er Ranheimsmoen som er snuplass/
reguleringsplass for bussrutenr. 41, se Figur 12.

Rute 41 gar mellom Ranheim og Reppe. Pa Ranheim er det bussbytte til Metrobusslinje nr. 1, M1,
som gar mellom Ranheim og Kattem, via Strindheim, Innherredsveien, og Trondheim sentrum.

Strindheim er et av de viktigste omstigningspunktene i Trondheim som betjenes av et stort antall
bussruter med hgy frekvens og er tilrettelagt for overgang mellom metrobusser, regionbusser,
bybusser og flybusser. Fra omstigningspunktet pa Strindheim er det er kort veg, 400 meter, til
togtilbudet pa Leangen stasjon. Det er ogsa mulig med overgang til flybuss, bybusser og regionbusser
pa bussholdeplassen ved Vikelvvegen, se Figur 13.

Figur 12 Lokalisering av bussholdeplasser og utbyggingsomrader, Kilde 1881.no, 01.09.2020.
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Figur 13 viser oversikt over rutestrukturen for Trondheim g@st sammen med lokalisering av
planomradet.

o=== Full drift / Full service

Fagerheim

eses Enkelte avganger [ Some departures

8 Knutepunkt / Omstigningspunkt
Transfer point [ Bus stop

* Holdeplass / Bus stop

Rotvoll
Grillstad
j "'_:
()
Skovgard] Veerestrga m

Hansbakken
e

".Ran heim
E Olderdalen .‘\__ﬂl‘(:slweien 70

Brundalen Vikhammer/
~ Hommelvik/
‘ Stjgrdal

1

Edvard Bulls veg
z 3 Jakobsli I¢

A Stokkhaugen - |
— .
\{ ) m Reppe *

. Vikasen
enborg +=+Dragvoll Fortunalia .

i Lryta st ] l Saterbakken Planomradet

Lohove 2
] B (10

»Vestlia *Steinan
/

Figur 13 Rutestrukturen for Trondheim Kilde: Atb.no, 01.09.2020.

Tabell 4 og Tabell 5 viser oversikt over rutefrekvens for rute 41 og metrobuss M1. Den nye
rutestrukturen som ble innfgrt i augsut 2019 har fgrt til bedre kollektivtilbud for Reppe-
Vikdsenomradet.

Rute 41 gar hvert 10. minutt fra Reppe i morgenrush / til Reppe i ettermiddsgsrush og hvert 20.
minutt til Reppe i morgenrush / fra Reppe i ettermiddsgsrush. Metrobuss M1 gar i hovedsak hvert 10.
minutt pa dagtid hverdager og lgrdager fram til kl. 20/kl. 21, hvert 20. minutt ellers, og hvert 40
minuttpa sgndager.

Pa grunnlag av en samlet vurdering av reisetid med buss fra Reppe til aktuelle malpunkt og frekvens
pa busstilbudet, vurderes kollektivtilbudet pa Reppe som godt lokalt tlbud mellom Reppe og
Ranheim, og videre med metrobuss M1, mot Trondheim sentrum. Til andre reisemal som ikke naes
med metrobuss M1 kreves et bussbytte pa Strindheim i tillegg . To bussbytter vil for mange oppleves
som en ulempe og krevende pa daglige reiser.
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Tabell 4: Kollektivtilbud til / fra planomradet hverdager, frekvens - antall minutter mellom hver avgang i hver
retning (atb.no, 01.09.2020).
mandag - fredag

09:00 - 14:00 05:30 - 07:00
07:00 - 09:00 14:00 -17:00 17:00 - 20:00 20:00 - 00:30
Rutenr. (rushtrafikk) (rushtrafikk) (normaltrafikk) (lavtrafikk)
20 min
Fra Ranheim: Fra Ranheim:
20 min 10 min fra kl. 15:06 Fra Ranheim:
41 40 min 40 min fra kl. 23:53
Fra Reppe: Fra Reppe:
10 min fra kl. 06:20 20 min Fra Reppe:
40 min fra kl. 21:50
M1 10 min 10 min 10 min 20 min

Tabell 5: Kollektivtilbud til / fra planomradet helg, frekvens - antall minutter mellom hver avgang i hver retnng
(atb.no, 01.09.2020).

Lgrdag spndag
06:00 - 08:00
08:00 - 20:00 20:00 - 00:30 09:00 - 00:30
Rutenr. (normaltrafikk) (lavtrafikk) (lavtrafikk)
Fra Ranheim:

40 min fra kl. 10:13 til kl. 24:13

41 20 min 20 min
Fra Reppe:
40 min fra kl. 08:50 til kl. 23:10.
M1 10 min til kl. 21:00 20 min 20 min

Tabell 6 viser indeks for kvalitet pa kollektivtilbudet med utgangspunkt i avgangsfrekvens pa dagtid
og avstand til holdeplass. Med bakgrunn i avstanden fra planomrade til holdeplass er opp til 500
meter og frekvensen pa dagtid er bedre enn 1-en avgang i timen sa vil planomradet ha et middels
godt kollektivtilbud.

Tabell 6 Indeks for kollektivtransport basert pd avgangsfrekvens p& dagtid og avstand til holdeplass, Urbanet,®.
Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time BEEICEEEELEM Svaert god Middels god Middels god Svaert darlig
Minst 4 avg. pr time  Sveert god m Middels god Darlig
2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig Svaert darlig

1 avg. pr time Middels god Darlig Darlig Svart darlig Svaert darlig

Sjeldnere Svaert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig

6 Kilde: Reisevaner i Oslo-omradet. En analyse av den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14, Prosam
rapport 218
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6. GANG- OG SYKKELVEGNETT

Gjennom Bymiljgavtalen har Trondheim kommune forpliktet seg til & stanse veksten i
personbiltrafikken. Kommunen jobber med a gke antallet syklende og gaende, og har vedtatt en

gastrategi og en sykkelstrategi.

Miljgpakken er et samarbeidsprosjekt mellom Statens vegvesen, Sgr-Trgndelag fylkeskommune og
Trondheim kommune star bak sykkelstrategien og gastrategien gjennom Miljgpakken. Miljgpakken
skal helt eller delvis finansiere de fleste nye sykkelanlegg, midler til drift og vedlikehold av

sykkelvegnettet og nye ga-anlegg.

| forbindelse med sykkelstrategien er det laget et sykkelkart for Trondheim. Figur 14 viser utsnitt for
Reppe med turveger og sykkelveger med ulik standard. P& Reppe ligger er det inne en lokal
sykkelrute som fglger Reppevegen, Fjordglgttvegen og Dolpa og som treffer anbefalt sykkelrute langs

Vikelvvegen. | tillegg ligger det inne en rute som fglger Osvegen.

Trakamten -

/ Sykkelrute anbefalt

4/ Sykkelrute varierende standard

arfa
/" Lokal sykkelrute = Malyilrad8 T

" Turveg
," Undergang

\iﬁ;ﬂh,hu,..,\a‘:\ //

! Reppe

Nordgre Reppe

S 1 Evre hann
=t Tegnforklaring: 7
¢ #

Nedre Ra’r-'riearnf(ckl- va

leiva

Figur 14 Sykkelruter, kilde: https://miljopakken.no/sykkelkart

Trondheim kommune har ogsa laget en gastrategi. Et mal malet for denne er gastrategien er: «Enkelt
a ga hele aret». Det vil si at kommunen vil gjgre det enklere for alle a velge a ga hele aret. Dette
innebaerer et helhetlig gangnett for alle, som oppleves som direkte og uten omveger, som har god

drift og vedlikehold og som er lett a orientere seg.

| forbindelse med gastrategien er det laget et kart som viser tidsforbruket til fots mellom bosted og
senter/ lokalsenter, se Figur 15. For Reppe og Vikasen er Ranheim definert som nzersenter. Deler av
Vikasen og Reppe ligger i hovedsak innen 20 minutter gangtid fra Ranheim naersenter. Planomradet
har en gangtid til Ranheim naersenter pa 30’ minutter. Til sammenligning ligger store deler av

7 Gatid beregnet av google-maps, gjennomsnitt begge retninger.
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Skovgard og Charlottenlund med samme gangtid til sitt naersenter pa Jakobsli som planomradet pa
Reppe og boligomradet pa Vikasen har til naersenteret pa Ranheim.
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Figur 15 Tidsforbruket til fots mellom bostad og senter/ lokalsenter kilde: Miljgpakken.

Gang- og sykkeltilbudet i omradet bestar i hovedsak av adkomstveger med fartsgrense 30 km//t,
enkeltvis kan disse vegene ha fortau. Pa nye samleveger som Dolpa sa har vegene langsgdende gang-
og sykkelveg. Bebyggelsen langs Reppevegen ligger pa en side av vegen og skiftende mellom @st- og
vestsiden. Det er ikke oppmerkede gangfelt for kryssing av Reppevegen, og det er ikke eget tilbud for
gaende og syklende langs vegen. De tidligere omtalte planene i kapittel 2 og 3 viser regulert fortau
langs Reppevegen pa samme side som planomradet, fra den den sgrlige adkomstvegen til
planomradet og endeholdeplassen for buss ved Ranheimsmoen. Internt innenfor planomradet er det
et tett nettverk av gangveger. | tillegg er det regulert en gang- og sykkelveg langs den nye
tverrforbindelsen til Vikasen.

Med tiltakene som ligger inne i reguleringsplanene etablert, vil det bli et godt gang- og sykkeltilbud
mellom planomradet og viktige malpunkt pa Vikasen. | retning Ranheim er det ikke eget tilbud for
gaende og syklende langs Reppevegen nordover fra bussholdeplassen ved Ranheimsmoen. Den
sprligste delen av denne strekningen er en rettstrekning som oppleves som oversiktlig. Videre
nordover anbefales for gdende a benytte mindre trafikkerte adkomstveger pa sgr- og vestsiden av
Reppevegen som delvis har fortau/er blindgater eller gangveger.
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7. TRAFIKKSIKKERHET OG SKOLEVEG

Nullvisjonen vedtatt av Stortinget i 2002, er grunnlaget for alt arbeid med trafikksikkerhet i Norge.
Det er en visjon om et transportsystem der ingen blir drept eller hardt skadd. Nullvisjonen slar fast at
det er moralsk og etisk uakseptabelt at mennesker blir drept eller hardt skadd i trafikkulykker.

Nullvekstmalet for personbiltrafikken i Trondheim innebaerer at det forventes betydelig flere gdende,
syklende og kollektivreisende enn i dag. Det er viktig at trafikksikkerheten er god for disse
trafikantgruppene, for @ unnga at veksten i gang- og sykkeltrafikk medfgrer flere ulykker. Et av
delmalene i Byvekstavtalen 2019 - 2029 er: Antall trafikkulykker med drepte og hardt skadde skal
reduseres samt totalt antall trafikkulykker.

7.1. Trafikkulykker

Fra NVDB er det hentet ut informasjon om registrerte trafikkulykker i omradet fom. 01.01.2010 som
vist i Figur 16. Pa Reppe har det skjedd to ulykker. Den ene ulykken var en utforkjgringsulykke med
MC ikke langt fra Tjpnnstuggu (2015). Den andre ulykken skjedde nordvest for krysset med Osvegen,
i krysset med Ranheimshggda. Denne ulykken var en sykkelulykke (2010). Begge ulykkene var med
lettere skadegrad.
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Figur 16 Oversikt over registrerte trafikkulykker i NVDB fom. 01.01.2010.
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Langs Vikelvvegen opp til Vikasen har det skjedd tre ulykker i perioden fra 01.01.2010. Den ene
ulykken var en bilulykke hvor bilen kjgrte pa trafikkgy / midtdeler (2015). Ulykkene var uten
personskader. De to andre ulykkene skjedde i krysset mellom Vikelvvegen og Vikasen (2010, 2011).
Den ene ulykken var mellom kjgretgy i kryssende kjgreretninger og den andre var mellom av-
svingende kjgretgy foran mgtende kjgretgy. Begge ulykkene var med lettere skadegrad.

7.2. Sikker skoleveg og trygge gang- og sykkelforbindelser.

Grunnskoleelevene pa Reppe sokner til Vikasen barneskole og Markaplassen ungdomsskole pa
Vikasen. | dag er det 2,5 — 3,0 km. fra planomradet til barneskolen og ungdomsskolen. Barna i
omradet ma fglge Reppevegen og sa videre langs Fjordglgttvegen som ikke har eget gang- og
sykkeltilbud. Videre langs Osvegen, Dolpa og Vikelvvegen er det gang- og sykkelveger frem til
skolene. Ved Dolpa gar gang- og sykkelvegen i undergang for a krysse trafikksikkert under
Vikelvvegen.

Trondheim kommune har generelle retningslinjer for skoleskyss. Avhengig av klassetrinn og avstand
til skolene sa har elevene fri skoleskyss.

Grunnskoleelever med bostedsadresse i skolekretsen har rett til fri skoleskyss pa felgende vilkar
(Kilde: AtB):

1. har over 2 km til skolen og gari 1. klasse

2. harover 4 km og gari 2.—10. klasse

3. har delt bosted og innfrir avstandskravet

4. har varig eller midlertidig funksjonshemming

5. har seerlig farlig eller vanskelig veg til skolen. (Bostedskommunen avgjgr det hvis det er under
avstandskravet)

Vikasen skole har i tillegg egne kriterier knyttet til farlig skolevei. PA skolen hjemmeside (per
23.10.2018) ligger det spknadsskjema om skoleskyss.

Kriteriene for fri skoleskyss ved Vikasen skole er:
i 1. trinns-elever som er bosatt i Reppevegen eller gst for denne far skoleskyss (avstand)

ii. 1. trinns-elever bosatt i Fjordglgttveien eller Einmoen far skoleskyss pa grunn av krysset
Osveien og Fjordglgttveien eller avstand. Det gis ikke skyss fra Ranheimshggda og Osvegen

iii.  Skyss til elever med trafikkfarlig skoleveg til og med 3. trinn. Som trafikkfarlig skolevei for
elever pa 2. trinn regnes Reppevegen eller tverrveier fra denne ovenfor Fykenborg. Som
trafikkfarlig skoleveg for elever i 3. trinn regnes Reppevegen gvre del, ovenfor avkjgring til
Ranheimsmoen

iv. Fra og med 4. trinn ytes det ikke skoleskyss ut fra kriteriet farlig skoleveg, vedrgrende
Reppevegen eller tilstptende veger
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Pa grunnlag av de generelle kriteriene vil planomradet bli berammet av retningslinje 1 og ut ifra
Vikasen skoles egne retningslinjer retningslinje i) og iii).

Kartet i Figur 17 er hentet fra Trondheim kommune, Skolevegrapporten 2012. Her er det pekt pa
flere problempunkter og strekninger innen Vikasen skolekrets. Tabell 7 viser beskrivelse av punktene
og strekningene som vist i Figur 17. Den planlagte nye tverrforbindelsen med tilhgrende
oppgradering pa deler av Reppevegen vil vaere avbgtende tiltak for flere av de utrygge punktene i

skolekretsen som er vist og beskrevet.

Tabell 7 Trafikkfarlige omrader i Vikasen skolekrets fra skolevegrapporten fra 2012

Opplevde trafikkfarlige omrider Problem
I | Reppevegen, kryss i ser Krysset er uoversiktelig
5 | Reppevegen, strekningen fra Reppe til | Strekningen oppfattes som problematisk i ferdes
krysset Fykenvegen' Fjordglottvegen | langs
3 | Krysset Fjordglettvegen' Osvegen Krysset er uoversiktelig
4 Vikelvvegen, uregulert Vikelvvegen krysses for & nd snarveg over
kryssingspunkt Reppejordet
o Skille mellom gang- sykkeltrafikk og biltrafikk er
5 | Bro over Vikelva T e o BT BYRRE =
ikke tilfredsstillende
- : Uoversiktelige forhold for myke trafikanter,
6 | Innkjeringsomridet til skolen o ETE PR DR
: = spesielt om vinteren
7 Kryssingspunkt ved Markaplassen Mye kryssende trafikk pd grunn av av- pdstigning,
skole buss
g Foreslitt ny gangveg pga situasjonen i | Manglende fortau i Reppevegen, ensker alternativ
Reppevegen veg for myke trafikanter
g Foreslitt ny tverrforbindelse for 4 Ny trase vil redusere behovet for ferdsel langs
avlaste Reppevegen Reppevegen
Mangler forbindelse for fotgjengere mellom
10 | Osvegen, manglende gangveg s - EIEHEEE '
= =F Dolpavegen og Flordglettvegen
Overgang, krysset Vikelvvegen/ . .
11 EANS, RIYSSE HIVEEEE Hey fart, utrygt kryssingspunkt
Reppevegen = =
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*  Problempunkt
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D Vikasen skdekrets

planomrade

Figur 17 Skolekretskart for Vikasen skole fra Skolevegsrapporten 2012.

7.3. Nye gang- og sykkelforbindelser

Det har veert gjennomfg@rt en mulighetsstudie av to mulige alternativer for a redusere gang- og
sykkelavstanden til Vikasen. Den Igsningen som er valgt er ny vegforbindelse med langsgaende gang-
og sykkelveg som beskrevet i kapittel 3. | tillegg til en ny tverrforbindelse, vil deler av Reppevegen
oppgraderes med fortau fra snuplass for buss til krysset med ny vegforbindelse.

En ny tverrforbindelse vil gi en betydelig kortere og tryggere skoleveg for barn/ungdom pa Reppe.
Det valgte alternativet vil gi en redusert gangavstand fra 2,6 km til 1,9 km, og en redusert gangtid fra
31 minutter til 25 minutter og sykkeltid fra 10 minutter til 8 minutter. Med den nye tverrforbindelsen
vil stigningsforholdene bli betydelig bedre og fglge hgydekotene i stgrre grad enn i dag, hvor manii
dag ma sykle ned fra Reppe for sa a sykle opp til Vikasen.

Den nye tverrforbindelsen vil i tillegg til a bli en trygg skoleveg, ogsa vaere en viktig forbindelse til
naerbutikk pa Vikasen. Dersom det i fremtiden blir utbygd tilstrekkelig antall boliger i omradet
Reppe/Vikasen til at det er kundegrunnlag for et lokalsenter pa Vikasen, vil viktigheten av den nye
tverrforbindelsen forsterkes.

Tabell 8 viser beregnet avstand og reisetid med ulike reisemidler mellom Reppe og Vikasen med den
nye forbindelsen etablert. Gangtiden reduseres med 16 minutter og sykkeltiden med 2 minutter.

Tabell 8: Avstand og reisetid fra Reppe til utvalgte malpunkt med ny veg forbindelse (Kilde: Google Maps og
AtB, 26.05.2021)
Malpunkt Gaavstand Bil Sykkel Gange

Vikasen barneskole / Naerbutikk, Bunnpris 1,9 km 3 min 8 min 25 min

Markaplassen ungdomsskole / Idrett,

Vikasenhallen 2,6 km 4 min 10 min 31 min
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8. BYVEKSTAVTALEN OG NULLVEKSTMALET

8.1. Byvekstavtalen

Byvekstavtalen er gjensidig forpliktende avtale mellom staten, fylkeskommuner og kommuner for &
na malet om veksten i persontransporten i byomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og
gange (nullvekstmalet for persontransport med bil). Byvekstavtalene er en viderefgring av de
tidligere bymiljpavtalene.

Byvekstavtalene har det samme overordnede malet om 3 sikre at veksten i persontransport tas med
kollektivtransport, sykling og gange som den tidligere bymiljgavtalen. Lgsningene som velges ma
bidra til 3 sikre bedre framkommelighet totalt sett, spesielt ved a tilrettelegge for attraktive
alternativer til privatbil.

| regi av Statens vegvesen er «Byutredning for Trondheimomradet» gjennomfgrt og dokumentert i
rapport av 15.12.2017. Byutredningen omfatter ulike areal- og transportkonsept som ivaretar
nullvekstmalet for persontransport med personbil. Den har hele Trondheimsomradet som
analyseomrade, men konkluderer ikke pa valg av Igsninger. Den er brukt som faglig grunnlag for
byvekstavtalen om kommunens arealutvikling og infrastrukturtiltak og som innspill til Nasjonal
transportplan 2022-2033. Byvekstavtalen bestemmer hvilke tiltak vil tas i bruk for a na
nullvekstmalet. Byutredningen vil ogsa veere et viktig grunnlag for arbeidet med ny langsiktig
byutviklingsstrategi som er under arbeid. Byutviklingsstrategien har vaert pa hgring med hgringsfrist
desember 2019.

8.2. Nullvekstmalet i planarbeidet
| det videreutviklede nullvekstmalet av 08.06.2019 skal det legges til grunn fglgende mal:

| byomradene skal klimagassutslipp, k@, luftforurensning og st@y reduseres gjennom effektiv
arealbruk og ved at veksten i personbiltransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

Reguleringsplanen for Reppe Ranheimsas bygger pa en rekke tiltak og Igsninger som skal bidra til at
Trondheim nar dette malet. Nedenfor er det listet opp en rekke tema som inngar i planen som alle
bidrar til 3 na nullvekstmalet:

| planarbeidet for Reppe Ranheimsas skal det tas hensyn til nullvekstmalet, blant annet gjennom a
legge til rette for:

e Utbygging av omradet pa Reppe/Ranheimsas som en robust, baerekraftig og integrert del av
utviklingen av Trondheim gst i trad med kommuneplanens arealdel 2012-2024.

e Utvikling av de nye boligomradene i henhold til malsettingen om at all trafikkvekst skal skje
med miljgvennlig transport, jamfgr belgnningsavtalen i Miljgpakken.

e Enforutsigbarhet i utviklingen av omradet hvor det gjennom utredningsarbeidet gis svar pa
hvordan transportsystemet for hver av trafikantgruppene bgr utvikles for at kommunen skal
na malet om nullvekst i personbiltrafikken.

e Universell utforming og tilrettelegging som gjgr det lett 3 bevege seg med miljgvennlige
transportformer.

e Trafikksikre gang- og sykkelveglgsninger til viktige malpunkt som bussholdeplasser,
naersenter, skoler, idrettsanlegg og rekreasjons-/turomrader. Fritidsreiser utgjgr cirka 30 %
av vare daglige reiser. Neerhet til marka og idrettsanlegg vil kunne gi en merkbar reduksjon i
bilbruk.
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8.3. Tiltak og plangrep for a bidra til nullvekstmalet pa Reppe Ranheimsas

Fglgende tiltak vil kunne bidra til & na nullvekstmalet:

e Utbygging med kort avstand og gode sikre forbindelser til bussholdeplass, 50-500 meter
gangavstand

e God kollektivforbindelse til kollektivtraséer med hgy frekvens og overgang til metrobussrute.

e Korte gang- og sykkelruter som gjgr det lett a ga eller sykle til lokale gjgremal, 1,5-2,5 km
med ny vegforbindelse til dagligvarebutikk pa Vikasen

e Trafikksikker skoleveg som reduserer behov for a kjgre barna til skolen, 1,5-2,5 km med ny
vegforbindelse

e | direkte tilknytning til rekreasjon (grentomrader og marka)
e Gode stigningsforhold pa tversgaende sykkelruter til eksisterende sykkelruter retning Vikasen

e Lite biltrafikk pa eksisterende veger i omradet og god kapasitet pa vegnettet.

Utbygging av nytt omrade pa Reppe med nytt sammenhengende gang- og sykkelvegnett til
Vikasen vil fgre til at dagens bosatte i omradet pa Reppe vil fa et bedre tilbud som igjen vil vaere
med & bidra til redusert bilbruk. Pa sikt kan utbyggingen ogsa gi grunnlag for bedre
kollektivtiloud. Overgang fra bil til gange, sykkel og kollektivtransport i naerliggende omrader kan
bidra en reduksjon av totalt antall bilturer /unnga gkte trafikkmengder med utbygging av
planomradet.

| tillegg er det er det en rekke tiltak som ligger utenfor planen som kan ha stor betydning for, og
som vil vaere med a pavirke i hvilken grad nullvekstmalet nas for Trondheim kommune som
helhet. Dette gjelder for eksempel bompenger, restriksjoner pa arbeidsplassparkering og
parkeringstilbud generelt, frekvens/busstilbud, billettpriser, lokalisering av servicetilbud og sa
videre.
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