Beregnet til

Gildheimsvegen AS

Dokument type
Rapport

Dato
Desember, 2019

GILDHEIMSVEGEN 2-8
TRAFIKKVURDERING

¥ NN XVARE Bright ideas. Sustainable change.



GILDHEIMSVEGEN 2-8
TRAFIKKVURDERING

Oppdragsnavn Gildheimsvegen 2-8
Prosjekt nr. 1350035654

Mottaker Diana van der Meer, Trym Bolig

Dokument type Rapport

Versjon 2

Dato 13.12.2019

Utfart av @yvind Hgsser, Espen Berg og Paul Neergard

Kontrollert av.  Tor Lunde

Godkjent av Tor Lunde

Beskrivelse Trafikkvurdering ifm. transformasjon av Gildheimsvegen 2-8 og
Travbanevegen 6 som en del av omradeutvikling pa Leangen i Trondheim

Forside: Illustrasjon av Arcasa Arkitekter AS

Rambgl|

Kobbes gate 2

PB 9420 Torgarden
N-7493 Trondheim

T +47 73 84 10 00
https://no.ramboll.com

Rambgll Norge AS
NO 915 251 293 MVA



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

INNHOLDSFORTEGNELSE

1. Innledning

1.1 Planomradet

1.2 Bakgrunn og forutsetninger
2. Dagens situasjon

2.1 Vegsystem

2.2 Trafikkmengder

2.3 Kollektivtilbud

2.4 Trafikkulykker

2.5 Strindheim skole

3. Fremtidig situasjon og planforslag
3.1 Planforslag

3.2 Tilgrensende planer

3.2.1 Tungavegen 1

3.2.2 Tungavegen 26

3.2.3 @vre Rotvoll

3.3 Parkering

3.4 Trafikkmengder/turproduksjon
3.5 Foreslatt vegsystem

3.5.1 Gang- og sykkeltilbud

3.5.2 Adkomstveg til kollektivtilbud
3.5.3 Adkomstveger for bil

3.6 Trafikksikkerhet

3.6.1 Vurdering av planforslaget
3.6.2 Skoleveg

4. Konklusjon

5. Referanser

P ONOUNNR

1/45



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

Figurliste:

Figur 1: Omradet, kart.finn.no

Figur 2: Utbyggingsomradet og avgrensning av planomradet
Figur 3: Sentrale akser gjennom utbyggings- og planomradet
Figur 4: Malpunkt rundt planomradet

Figur 5: Dagens vegsystem rundt planomradet

Figur 6: Dagens ADT og tungtrafikkandel

Figur 7: Rutestruktur i Trondheim og prosjektomradet (atb.no, 03.06.19) 9

NOou b~ N

Figur 8: Naermest holdeplass (kart.finn.no) 10
Figur 9: Ulykkehistorikk i omradet 2009-2018 11
Figur 10: Strindheim skole og dagens skoleveger fra planomradet 12
Figur 11: Gildheimsvegen 1 til venstre og nr. 2 til hgyre 13
Figur 12: Trafikkareal ved Gildheimsvegen 1 13
Figur 13: Gang- og sykkelveg/ fortau langs Innherredsveien 14
Figur 14: Fortau langs snuplass, stengsel og fortau langs Brgsetvegen 14
Figur 15: Brgsetvegen ved Belbuan trafostasjon 15
Figur 16: Gildheimsvegen med tosidig fortau fra planomradet og sgrover 15
Figur 17: Fra Gildheimsvegen 14 og nordover 16
Figur 18: Gangveg fra Brgsetvegen til Belbuvegen 16
Figur 19: Fortau langs Belbuvegen, Gartnerivegen til venstre 17
Figur 20: Gartnerivegen (Google Street View, 2010) 17
Figur 21: Undergang under Bromstadvegen ved Strindheim skole 18
Figur 22: Skissert snarveg mellom Peder @stlunds veg og Dalkantvegen 18
Figur 23: Bilder av eksisterende snarveg 19
Figur 24: Plasseringsoversikt av nye bygg pa planomradet august 2019 20
Figur 25: Forelgpig illustrasjonsplan, 02.12.2019 21
Figur 26: Planomradet og tilgrensende planer 22
Figur 27: Forelgpig plankart, Tungavegen 1 delomrdde nord, Lund

Hagem arkitekter 29.06.2018 23
Figur 28: Plan Leangen idrettspark, Tungavegen 1 delomrdde sgr 24
Figur 29: Foreslatt illustrasjonsplan for Tungavegen 26, 09.01.2018 25
Figur 30: Foreslatt illustrasjonsplan for @vre Rotvoll (25.09.18) 26
Figur 31: Soneinndeling og parkeringskrav i Trondheim kommune 27
Figur 32: Antatt retningsfordeling, unntatt bil, til og fra Tungavegen 1
(forutsatt ny bussrute i Tungavegen) 29
Figur 33: Antatt retningsfordeling, unntatt bil, til og fra planomradet

(forutsatt ny bussrute i Tungavegen) 30
Figur 34: Antatt nyskapt trafikk inn/ ut som genereres av utbygd

planomrade 31
Figur 35: ADT-kart med planomrade Gildheimsvegen 2-8, alt. 1 (lav/
sannsynlig) 32
Figur 36: ADT-kart med planomrade Gildheimsvegen 2-8, alt. 2 (hgy/

worst case) 32
Figur 37: ADT med Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 1, alt. 1 (lav/
sannsynlig) 33
Figur 38: ADT med Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 1, alt. 2 (hgy/
worst case) 33
Figur 39: Planlagte akser gjennom Tungavegen 1 34

Figur 40: Foreslatt gang- og sykkeltilbud gjennom Tungavegen 1 (Asplan
Viak 2018) 35

2/45



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

Figur 41: Alternativ sykkelrute mellom planomréddet og Innherredsveien 36
Figur 42: Skisse med optimalisert plassering av Shared Space og
supplering av ganglgsninger

Figur 43: Flyfoto der eiendomsgrense mot nr. 1 illustrerer strekningen
der Gildheimsvegen bgr utvides

37

38

3/45



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

Tabelliste:

Tabell 1:
Tabell 2:
Tabell 3:
Tabell 4:
Tabell 5:
Tabell 6:
Tabell 7:

M3l for ulike trafikantgrupper

Trafikk til/fra parkeringsanlegg Gildheimsvegen 3, 5, og 7, kijt
Arealoversikt per 14.08.2019

Areal for formal og virksomheter, Tungavegen 1

Antall parkeringsplasser

Turproduksjon ifm. utbygging av planomradet, bil
Turproduksjon ifm. utbygging av Tungavegen 1, bil

w

23
28
30
31

4/45



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

INNLEDNING

Rambgll er engasjert i forbindelse med omradeutvikling p8 Leangen i Trondheim. Rambgll er
engasjert for & jobbe med utviklingen av Travbanevegen 6 og Gildheimsvegen 2, 4, 6, og 8,
videre omtalt som Gildheimsvegen 2-8, nord for Leangen travbane. Planomradet bestdr av
Travbanevegen 6 og Gildheimsvegen 2, 4 ,6 og 8 (videre omtalt som Gildheimsvegen 2-8) nord
for Leangen travbane, og er en del av et stgrre omrade som skal utvikles i tr&d med overordnede
prinsipper for byvekst som beskrevet i kommuneplanens arealdel, vedlegg 9:

Utbygging av omrédet er i tr8d med overordna prinsipper for byvekst. Forutsetter § bevare
en del av gronnstrukturen for 8 sikre gode naeromr8der for utendgrs aktivitet. P§ grunn av
sveert sentral beliggenhet med godt kollektivtilbud bar det samtidig jobbes for & f8 til en
hgyere tetthet med boliger enn minstekravet. Langs E6 kan det vaere fornuftig med annet
formé8l enn bolig. Endelig arealbruk m3 fastsettes i helhetlig detaljplan for omr8det. Det
kan veere aktuelt med en kombinasjon av naring, offentlig tjenesteyting og boliger.
Opparbeidelse av park og offentlige grontarealer bgr inng8 i planen. R8dmannen fores/&r
omrddet omdisponert til boligbebyggelse.

Omradet ligger ca. 3 km i luftlinje gst for Midtbyen i Trondheim, vist i Figur 1.

Figur 1: Omradet, kart.finn.no
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1.1 Planomradet

Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 6 er en del av et stgrre utbyggingsomrade pa Leangen
ifm. flytting av travbanen. Hele omradet som star foran utbygging, er vist med sorte, stiplede
linjer i Figur 2. Planavgrensning for denne rapporten er vist med r@de piler og r@de, stiplede linjer.
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Figur 2: Utbyggingsomradet og avgrensning av planomradet

Planomradet ligger pa sgrsiden av rv 706 Innherredsveien. Forslag til planprogram (Forslag til
planprogram, 2018) beskriver omradet som en fremtidig ny og baerekraftig bydel i Trondheim gst
hvor det kan etableres nye boliger med fokus pd grgnne fellesareal, flerfunksjonalitet og sambruk
med kultur- og idrettstilbud for beboere i alle aldre. Hensikten med planen er omregulering fra
spredt villa- og naeringsbebyggelse til boligblokkbebyggelse samt parkering under bakken.

1.2 Bakgrunn og forutsetninger

Bakgrunnen for prosjektet er 8 legge til rette for en ny og baerekraftig bydel i Trondheim gst. Det
skal tilrettelegges for at ny bebyggelse kobler seg pd omkringliggende strukturer og bidrar til &
lage gode forbindelser i og gjennom omradet. Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 6 utgjgr
sammen med Tungavegen 1 utbyggingsomradet pa Leangen. Asplan Viak har gjennomfgrt en
trafikkutredning for Tungavegen 1 (Trafikkutredning Tungavegen 1, 2018) som utgjgr den stgrste
delen av utbyggingsomrddet pa Leangen. Rambgll og Asplan Viak sine rapporter bgr sees i
sammenheng for utredning av hele utbyggingsomradet pa Leangen.

Leangen skal ha en miljgbevisst og baerekraftig profil hvor sambruk og flerbruk vil vektlegges,
inkl. tilrettelegging for bruk av miljgvennlige transportmidler ihht. nullvekstmalet med at all
trafikkvekst tas med gange, sykkel eller kollektiv. Forslag til planprogram gir fglgende konkrete
malsettinger og forutsetninger for utviklingsomradet pa Leangen, vist i Tabell 1 og etterfulgt med
utdrag i kursiv (Forslag til planprogram, 2018):
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Tabell 1: MAl for ulike trafikantgrupper

Mal

Gang- og
sykkelvegnett

Omrédets nye beboere skal i stgrst mulig grad velge § g8, sykle eller
benytte kollektivtransport fremfor privatbil. Det skal veere lett og attraktivt
§ dra til og gjennom det nye nabolaget. Det skal veaere attraktivt § sykle
hele 8ret. Trafikksikre og gode skoleveger skal vektlegges og det skal vaere
sikre gang- og sykkeltilbud mellom omrédet og fremtidige
metrobussholdeplasser.

Kollektivtrafikk

Omrédets nye beboere skal velge § g8, sykle eller benytte
kollektivtransport fremfor privatbil. A reise kollektivt fra omr&det skal vaere
attraktivt og lettvint.

Biltrafikk Den gnskede utviklingen innenfor omradet skal ikke medfgre store negative
endringer p8 trafikale behov. Omrddets nye beboere skal i storst mulig
grad velge § g8, sykle eller benytte kollektivtransport fremfor bil.

Parkering Omr&dets nye beboere skal i stgrst mulig grad velge § g8, sykle eller

benytte kollektivtransport fremfor bil. God tilrettelegging for miljovennlige
transportmidler skal medfore at ettersporselen etter parkeringsplasser for
privatbil blir lav.

Det er en viktig mdlsetning at Leangen skal vaere en robust, beerekraftig og integrert del
av utviklingen av Trondheim gst, som ytterligere folger opp kommuneplanens mélsetting
om at all trafikkvekst skal skje med miljovennlig transport.

Parkeringskrav i KPA er p8 minimum 1,2 parkeringsplasser for bil per boenhet eller per
70 m?. Parkeringsdekning kan allikevel diskuteres i planprosessen. Ved en reduksjon i
antall parkeringsplasser for bil m& areal for sykkelparkering gkes. Det bor 0gs§ settes av
stgrre areal til transportsykler. Slike sykler tar stor plass og har gkt i popularitet da de er
et godt alternativ til de som ikke har bil/ikke gnsker 8 bruke bil til daglig transport.

Travbanevegen skal reguleres som offentlig til og med snuplassen. Det er foresltt i
forelgpig planmateriale at snuplassen kan utformes som en forplass/ «shared space» der
man kan orientere seg n8r man kommer fram til boligbebyggelsen. I oppstartsmgatet ble
det tatt opp at det m§ reguleres en realistisk og trafikksikker lgsning.

Det mé& reguleres sykkelveg med fortau fra rundkjoringen i Tungavegen og frem til
Gildheimsvegen. Plangrensen m4 utvides til rundkjoringen i Tungavegen.

Det m8 beregnes turproduksjon fra omr8det og kapasitet i rundkjoringa i Tungavegen.
Trafikk fra Tungavegen 1 (Travbanen) m4 inkluderes i beregningen.

Trondheim kommunes sykkelstrategi, vedtatt 24.4.2014, har som overordnet m&l §
etablere Trondheim som verdens beste sykkelby. Dette innebeerer at flere ulike grupper av
befolkningen aktivt sykler, det skal veere tryggere 8 sykle og det skal veere lett § velge
sykkel som fremkomstmiddel.

G8strategien, "G8 mer - kjor mindre”, som sier at i lgpet av de naermeste 8rene skal det
bli enklere og mer attraktivt 8 g8 i Trondheim, ble vedtatt 16.6.2016. Gjennom en

helhetlig plan skal Miljopakken bidra til en bedre standard og mer sammenheng i gdnettet.
Det skal oppleves trygt § g& med god fremkommelighet langs gangvegene hele 8ret. Barn,
unge, studenter og andre grupper som har stort potensial for mer aktivitet, skal prioriteres

3/40



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

som mélgruppe, og det skal ogs8 legges vekt p& § oke andel g8ende som g8r mellom 30
og 60 minutter til m8lpunkt.

I tillegg legges det i utredningen for Tungavegen 1, til grunn at tre sentrale akser mgtes innenfor
utbyggingsomradet; byaksen, naturaksen, og aktivitetsaksen. Planlagte akser og mgtepunkt er
vist i Figur 3.

Naturaksen - koble seg pa overordnet naturveinett
Aktivitetsaksen - god forbindelse mellom idrettsomradet og Tungavegen 1
Tungavegen - aktiv henvendelse mot gaten

Figur 3: Sentrale akser gjennom utbyggings- og planomradet

Byaksen skal gi en attraktiv og viktig kobling mellom ny bebyggelse og kollektivtilbud, gang- og
sykkelforbindelser. Naturaksen knytter sammen dagens turveger nord og s@r for
utviklingsomradet som gir et gjennomgaende tilbud. Dette gir en sterkere kobling mellom marka
og fjorden. Aktivitetsaksen knytter bebyggelsen sammen med idrettsanleggene sgr i omradet. At
disse tre aksene mgtes er viktig for hele bydelen for 8 etablere et nytt mgtested og
samlingspunkt.
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2. DAGENS SITUASION

Planomradet bestar i dag av seks eneboliger og tre industribygg pa kote 44 moh. Omradet ligger
noe lavere enn travbanen som ligger pa kote 50 moh.

Figur 4 viser planomradet og plassering av malpunkt i naerheten: Strindheim skole (1.-7. klasse),
Bromstadbua barnehage, Leangen idrettshall, Myra idrettspark, kjgpesenter inkl. matbutikk pa
Sirkus Shopping, samt de naermeste holdeplassene langs Innherredsveien.

@  Holdeplass

» - Planomréadet avgrensning |-
ksl ogFomimuner jGeodataAs |

Figur 4: Malpunkt rundt planomradet
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2.1 Vegsystem

Dagens vegsystem bestar av én veg for kjgrende inn til planomradet; Travbanevegen fra gst. I
tillegg er det gang- og sykkelveger bdde nord og ser for Gildheimsvegen. Dagens vegsystem, med
fokus pa adkomst til planomradet, er vist i Figur 5.

"

o

Gildheim (vestg.) ~ H :
FGiltheim (ostg.) /. 5
- | . o
v/ / I. - | x

/.. fi / Al
..-'.":"‘I
&
o

Tegnforklaring
2 Holdeplass

Dagens bilveg
Dagens GS-tilbud

Dagens fortau

Planomradet avgrensning

tverket Geovekst og kommlner - Geodata AS

Figur 5: Dagens vegsystem rundt planomradet

For gdende og syklende er det forbindelse nord og sgr for Gildheimsvegen med egne gang- og
sykkelveger. I nord gar en gang- og sykkelveg til brua i Falkenborgvegen i forlengelsen av
Brgsetvegen over Innherredsveien. Nord for brua fortsetter gang- og sykkeltilbudet i toveis
sykkelveg med fortau bade i gst- og vestgdende retning. Tilbudet som ble ferdigstilt i 2017, gar
sammenhengende inn til Trondheim sentrum i vest, og forbi Rotvollkrysset i gst. Sgr i
Gildheimsvegen gdr gang- og sykkeltilbudet langs nordvestsiden av dagens travbane, og inn i
gang- og sykkelveg som gar ut Peder @stlunds veg, Brgsetvegen og frem til Bromstadvegen. Fra
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krysset Brgsetvegen X Bromstadvegen fortsetter gang- og sykkeltilbudet i egen trasé mot vest,
som tosidig fortau mot gst og som ensidig fortau mot sgr.

Gildheimsvegen har delvis langsgdende fortau pd gst- og vestsiden av vegen. Tilbudet for
syklende er i blandet trafikk i Gildheimsvegen langs gate med lav biltrafikk.

Langs Travbanevegen er det fortau pa sgrsiden fra planomradet til rundkjgring med Tungavegen.
Det er 0ogsa et kortere fortau pa nordsiden av Travbanevegen som er avsluttet utenfor
planomradet. Tilbudet er ikke trukket til rundkjeringen da det ikke er noen malpunkt rett nord for
Travbanevegen. Fortauet pd sgrsiden gir tilgang til omrdder gst for planomradet; dagens
holdeplasser «Travbanen», IKEA Leangen og omrader nord for Innherredsveien mot Rotvoll.

Nord for planomradet er Innherredsveien med hgy trafikkmengde: ADT 26 700. Dette utgjer en

betydelig stgykilde for planomradet. Trafikkmengder i omradet er vist i neste underkapittel.

2.2 Trafikkmengder
ADT (&rsdegntrafikk, antall kigretgy per dggn i snitt gjennom aret) for omradet er vist i Figur 6.

N

A~ / - |
Leangen’ 9, Y T~/ | A
hhuhl_%@\*{, || ADT (andel tunge) A

| Belbuan

Balbuan
planteskcla

nr. é J_—E‘P%Brorr\,.ﬂﬁdbua'
3. o bamehage”

4 Y
~ - 4
& B\d’mfu_m'-: Salgstag
Uilse g
IesrligkR)

Figur 6: Dagens ADT og tungtrafikkandel
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Det foreligger kun ADT-verdier og tungtrafikkandel for de stgrre vegene i omradet fra NVDB

(Nasjonal vegdatabank). I tillegg har Rambgill tidligere registrert trafikkmengder i Gildheimsvegen
ifm. trafikale vurderinger pd Leangen i 2017. Registreringer er gjennomfgrt over to dager i 2017

inn og ut fra parkeringskjeller til boligkomplekset i Gildheimsvegen 3A, 3B, 5A, 5B, 7A og 7B;

totalt 96 leiligheter og 108 parkeringsplasser. Dette tilsvarer ~1,13 parkeringsplass per leilighet.
Et gjennomsnitt av registrerte trafikkmengder 31. oktober og 1. november 2017 er vist i Tabell 2.

Tabell 2: Trafikk til/fra parkeringsanlegg Gildheimsvegen 3, 5, og 7, kjt

Inn Ut Sum

Kl. 06:00-10:00 3 41 44
Kl. 10:00-14:00 15 20 35
Kl. 14:00-18:00 48 20 68
Kl. 18:00-22:00 25 17 42
Sum 91 98 189

Det ble registrert 1,28 personer per kjgretgy over disse to dagene i snitt.
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2.3 Kollektivtilbud

Dagens rutestruktur i Trondheim er vist i Figur 7. Tilbudet inkluderer metrobusser i tre
hovedlinjer; M1, M2 og M3, samt andre busser som bl.a. fungerer som matebusser til
metrobussene. Ordningen med metrobusser er satt i drift fra 3. august 2019, og metrobuss skal
veere fundamentet i kollektivigsningen og rutestrukturen for Trondheim.

o= Full drift / Full service

Trondheimsomradet

Fagerheim Knutepunkt / Omstigningspunkt
|Lade gard Transfer point / Bus stop

2 Flalék.‘f
pengdal [TEH
Trolla '\\\.

Hevtingen

Rotvoll«

\ Grllstad

Vaerestrea m
Hanshakkén
— 79
Byasen . —
butikksenter .
Skistua . Vikehvveien "
N . 70
1 Vikhammer/
Hommelvik/
R Edvard Bulls veg Stjordal
| Mol H s m
".—* B I Stokkhaugen 1
-T , Reppe
e N o i Vikésen |
o Othilienborg [ "E.al' Bragull Fortunalia =
] " Nardo- . Gyta 7 Sasterbakken
3 ¥ 1 . / _
k. ). senteret ‘
o Lohoves m
Nidarvall [22]
Postter-" Sollia §
minalen fJ

 Rotvoll

Veaerestroa

yholt  valeninlyst Hansbakken
NS S ENe
Brosct Ranheim

Olderdalen Vikelvveien

70

Vikhammer,
Hommelvi
Stjerdal

Brundalen

Jakobsli

)
/ Il !‘ ik
?sz.._ = , 'j Stokkhaugen

Figur 7: Rutestruktur i Trondheim og prosjektomradet (atb.no, 03.06.19)

Vikasen

M1 har stopp langs Innherredsveien i den naermeste holdeplassen til omrédet i nordvest;
Gildheim. Avstanden fra planomradet til holdeplass i kjgreretning mot sentrum er ca. 400 m, og
for holdeplass fra sentrum er avstanden ca. 300 m. For reise inn til sentrum er det i rutetabellen
en reisetid p& ca. 13 min. fra Gildheim til Prinsens gate. Her kjgrer M1 med 10 min-frekvens i
rushtrafikk p& hverdager.

Strindheim holdeplass ligger ca. 300 m vest for Gildheim holdeplass, og er et knutepunkt i den
nye rutestrukturen med mange busser og hgy frekvens til/fra Midtbyen. Fra Strindheim holdeplass
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kjgrer M1 en ekstra rute med samme 10 min-frekvens, som utgjgr et tilbud med 5 min-frekvens
fra denne holdeplassen. I tillegg kjgrer M2 til/fra Strindheim med tilsvarende 5 min-frekvens. M2
kjerer om Lade, og har derfor en reisetid p& ca. 18 min mellom Strindheim og Prinsens gate.

I tillegg til metrobuss kjgrer rute 14, 25, 44, 70 og 79 i Innherredsveien p& nordsiden av
utviklingsomradet. Bussene stopper i den naermeste holdeplassen til prosjektomradet pa

nordsiden; vist i Figur 8.

\ R ARG

'« Gildheim holdeplass’

Figur 8: Neermest holdeplass (kart.finn.no)
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2.4 Trafikkulykker
Ulykkehistorikk for perioden 2009-2018 er hentet fra NVDB, og er vist i Figur 9. Ulykker som vises
er politirapporterte personskadeulykker der personskade er registrert med skadegrad.

4 : > N 4y N, Trafikkulykker 2009-2018
P ‘ N 2R S AN ® Drept "
= 3 < o, o
3 . ?Mi, < / a N\ ¥ Y| © Aworlig skadd
. 6@§<~<¢ il A AN N L : @ Lettere skadd
3 5, A E T . S €8 N
gﬁ}ﬁé’/‘. 2/ - .~ KatererCeovekstog Fommuner <CeoUaE A

Figur 9: Ulykkehistorikk i omradet 2009-2018

Det er ikke registrert ulykker i eller like ved planomradet i denne perioden.

Neermeste ulykke er i krysset Tungavegen X Landbruksvegen der en person ble lettere skadet i
juli 2009 etter kollisjon der to biler hadde kryssende kjgreretninger.

I Bromstadvegen ved Strindheim skole er det registrert en ulykke i april 2016 (onsdag kl. 8), der
en fotgjenger ble lettere skadet etter & ha blitt pakjgrt pa fortau.
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I krysset Bromstadvegen X Tungavegen er det registrert 3 ulykker, hvorav en ulykke med alvorlig
personskade i august 2013 med uhellskode «Kryssende kjgreretninger (uten avsvinging)».

I krysset Bromstadvegen X Brgsetvegen er det registrert 2 ulykker, hvorav en ulykke med alvorlig
personskade i november 2011 registrert som «Uhell med uklart forlgp/ uhell som ikke faller inn
under noen bestemt uhellskode».

2.5 Strindheim skole

Planomradet ligger innenfor skolekretsen til Strindheim skole. Det er en barneskole fra 1. til 7.
trinn med ca. 600 elever og knapt 90 ansatte. Skolen tilbyr i tillegg SFO og Regnbuen; et av fem
«smagruppetilbud» i Trondheim kommune for elever med sammensatte og omfattende
hjelpebehov. Skolens plassering ift. utviklingsomradet pa Leangen er vist i Figur 10.
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Figur 10: Strindheim skole og dagens skoleveger fra planomradet
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Utbyggingsomradet pd Leangen ligger naermest ca. 500 meter i luftlinje fra Strindheim skole.
Dagens skoleveg er delt inn i ruter med ulik farge i Figur 10: Det er sett pd to aktuelle
hovedruter, nordlig rute (1A-bld) og sgrlig rute (1B-grgnn), siste strekning til skolen er felles for
begge ruter (2-r@gd). I tillegg er eksisterende snarveger vist med stiplet linje for rutene 1B og 2.
Det er ikke observert hvor skolebarna faktisk gar.

Nordlig rute 1A:

Der er fortau pa gstsiden og vestsiden av Gildheimsvegen frem til avkjgrselen mellom nr. 2 og
nr. 4. Deretter er tilbudet i veg med blandet trafikk langs blindveg som er adkomst til nr. 1 og p-
anlegget for nr. 3-7.

Figur 11: Gildheimsvegen 1 til venstre og nr. 2 til hgyre

Ved nr. 1 er det ingen tydelig avgrensning mellom mangvreringsareal for parkering og gang- og
sykkelvegen.

Figur 12: Trafikkareal ved Gildheimsvegen 1

Langs Innherredsveien er det gang- og sykkelveg/ fortau som fgrer til fortau langs Brgsetvegen.
Det er stgyskjerm mot Innherredsveien de fgrste ca. 40 m, men ikke de siste ca. 40 m.
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Figur 13: Gang- og sykkelveg/ fortau langs Innherredsveien

Fortauet langs Innherredsveien viderefgres langs snuplass i forlengelsen av Falkenborgvegen. Det
er tverrstilte parkeringsplasser med plass til ca. 6 biler pa innsiden av fortauet. Det er fysisk
sperre og skilt som forbyr motorisert trafikk fra snuplassen til Brgsetvegen. Langs Brgsetvegen er
det fortau pa gstsiden av vegen.

Figur 14: Fortau langs snuplass, stengsel og fortau langs Brgsetvegen
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Fortau langs Brgsetvegen er vist i Figur 15.

Figur 15: Brgsetvegen ved Belbuan trafostasjon

Fortauet langs Brgsetvegen fglges frem til gangveg som fgrer til fortau langs Belbuvegen.
Gjenstdende strekning til skolen er felles for rute 1A og 1B og beskrives etter 1B.

Sgrlig rute 1B:
Ruten i sgr har tosidig fortau langs Gildheimsvegen pa strekningen naermest planomradet.

Figur 16: Gildheimsvegen med tosidig fortau fra planomradet og sgrover

Videre gar man langs Gildheimsvegen i blandet trafikk pa en strekning som er blindveg med
adkomst til 12-15 boliger.
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Figur 17: Fra Gildheimsvegen 14 og nordover

Deretter fglges fortau langs Peder @stlunds veg og Brasetvegen frem til gangveg som fgrer til
Belbuvegen.

Rute 2 Gartnerivegen - Strindheim skole (felles for nordlig og sgrlig rute):
Fra Brgsetvegen er det gangveg til Belbuvegen.

Figur 18: Gangveg fra Brgsetvegen til Belbuvegen
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Fortau langs Belbuvegen fglges frem til Gartnerivegen.

Figur 19: Fortau langs Belbuvegen, Gartnerivegen til venstre

Videre gar ruten langs Gartnerivegen i blandet trafikk.

Figur 20: Gartnerivegen (Google Street View, 2010)

Fra Gartnerivegen er det gangveg, med kryssing av Bromstadvegen i undergang, og videre
gangveg den siste strekningen til Strindheim skole.
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Figur 21: Undergang under Bromstadvegen ved Strindheim skole

Snarveger
For sgrlig rute er det identifisert en eksisterende snarveg som kan benyttes mellom planomrédet
og skolen. Den ene ruten gér fra Peder @stlunds veg 12/22 til Dalkantvegen 14/22.

Figur 22: Skissert snarveg mellom Peder @stlunds veg og Dalkantvegen
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Figur 23: Bilder av eksisterende snarveg
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3. FREMTIDIG SITUASJON OG PLANFORSLAG

Dette kapittelet viser planforslaget og fremtidig situasjon, estimat for trafikkmengder, og
beskrivelse av trafikksikkerhet ved planlagt omradeutvikling. Det er foretatt en vurdering béde av
situasjonen der planomrddet Gildheimsvegen 2-8 bygges farst og situasjonen med full utbygging
inkl. prosjektet p& Travbanen.

3.1 Planforslag

Omradet som inkluderer Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 6, er planlagt transformert fra
dagens spredte villa- og naeringsbebyggelse til boligblokkbebyggelse med parkering under
bakken. Forelgpig planlagt plassering av bygg er vist i Figur 24. Tilhgrende arealoversikt per
14.08.2019 er vist i Tabell 3.

Figur 24: Plasseringsoversikt av nye bygg pa planomradet august 2019

20/40



Rambgll - Gildheimsvegen 2-8

Forelgpig illustrasjonsplan datert 20.12.2019, viser planlagt kjgreareal og tilbud til gdende og

syklende.
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Figur 25: Forelgpig illustrasjonsplan, 02.12.2019
Tabell 3: Arealoversikt per 14.08.2019
Etasje BRA S-BRA BRA Antall Uterom Antall Antall Antall Antall
bolig bolig nzaering leil. 1-roms 2-roms 3-roms 4-roms

U1
1 4 659 3774 1167 61 7 285 8 16 19 18
2 4 659 4 024 1167 61 21 21 19
3 4712 4063 1167 62 22 21 19
4 4712 4063 776 62 22 21 19
5 2 468 2 145 386 31 1200 10 12 9
6 812 700 10 365 3 3 4

Balkonger* 860 2870

Skjermbygg

SUM 22 882 18 769 4 663 287 11 720 8 94 97 88
*Balkonger regnet 10 m? pr. leilighet, 3 m? regnet med i BRA. 3% 33 % 34 % 31 %
sum BRA: krav:
27 545 11 441

Tomt Trym: 10 050

Tomt Trym: 7 990

Felt samlet: 18 040 | TU: 153 % | bolig og naering

287 leiligheter og 22 882 m? salgbart boligareal gir en gj.sn. leilighetsstgrrelse pa ca. 80 m?2.
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3.2 Tilgrensende planer
Planforslaget i denne rapporten for Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 6 er en del av en stgrre

omradeutvikling pa Leangen. Planforslaget og tilgrensende planer for omrédet er vist i Figur 26.
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Figur 26: Planomradet og tilgrensende planer

Kommuneplanens arealdel (KPA) legger faringer for at en primaer gang- og sykkelveg skal g
gjennom utbyggingsomradet pa Leangen og gi en forbindelse mellom Landbruksvegen og
overordnet gang- og sykkelveg langs Innherredsveien. Dette krever en koordinering av dette
prosjektets planomrade i nord, og utbyggingsomradene i Tungavegen 1 og Tungavegen 26.

Tilgrensende planer er naermere beskrevet i falgende underkapitler.

3.2.1

Tungavegen 1

Tungavegen 1 ligger pa den gamle travbanetomta, og er avgrenset av Tungavegen og
Bromstadvegen i sgr. Tungavegen 1 ligger sgr for planomradet for prosjektet i denne rapporten,
og er delt i to delomrader; nord og ser. Figur 27 viser planlagt utbygging for delomradet i nord.
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Figur 27: Forelgpig plankart, Tungavegen 1 delomrade nord, Lund Hagem arkitekter 29.06.2018

I nordre utbyggingsomrade i Figur 27 er det planlagt & etablere totalt 2 000 nye leiligheter. Areal
for ulike form3l og virksomheter pd omradet er vist i Tabell 4.

Tabell 4: Areal for formal og virksomheter, Tungavegen 1

Areal
Bolig 156 200 m?
Dagligvare 2 300 m?
Handel/service 700 m?
Treningssenter 900 m?
Kontor 7 500 m?
Helse-/velferdssenter 13 000 m?
Barnehage 2 000 m?
Kantine 500 m?
Lek/sykkel/ski 200 m?
Avfallsstasjon 400 m?

Figur 28 viser planlagt utbygging for delomradet i sgr p& Tungavegen 1.
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TEGNFORKLARING  Pbl av 2008
§ 12-5, AREALFORMAL
1.Bebyggelse og anlegg

Offentlig eller privat tienesteyting
- klubbhus (1160]
Idrettsaniegg (1400), 1-11

[E=E]

E=

[Bra] Naermiljoaniegg (1440), 1-3
- Rencvasjonsanlegg (1550)

Idrett/Neering/Tjenesteyting
(1900)

2. Samferdselsanl
srﬂin Strl.lﬂ'ﬁl'i'goo

Kjoreveg (2011}

Fortau {2012)

EE Gang-/sykkelveg (2015)
‘Gangveg/gangareal (2016}
Sykkelveg/-felt (2017)

&) Annen veggrunn - tekniske anlegg (2018)
EE Annen vegarunn - grentareal (2019)
[E) Parkering (2080}

3. Gronnstruktur
Bligronnstrukkur (3001)

/ =
© EE Turveg (3031)
L)

Grennstruktur/Idrest/Gatetun
(3500, 1-2

Juridiske linjer og symboler

— — — — Flznens begrensning
————————  Formilsgrense
Grense hensynssonar
Granse bestemmelser
Regubert hayde

EByogegransa {1211}
1 eebyooeise som forutsettes fermet (1215)

b Auising av ekl (1242)

Figur 28: Plan Leangen idrettspark, Tungavegen 1 delomrade sgr

Det sgndre utbyggingsomradet i Figur 28 er regulert primaert til idrettsformal som i dag, uten
utbygging av flere boliger eller kontorplasser. Omradet antas & ikke ha pavirkning pa dagens
trafikkmengder i turproduksjonsberegninger for fremtidig situasjon.
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3.2.2 Tungavegen 26
Tungavegen 26 ligger pd omradet like nord for E6 Omkjgringsvegen, og er avgrenset i nord av
Tungavegen og Landbruksvegen. Illustrasjonsplan for omradet er vist i Figur 29.

Figur 29: Foreslatt illustrasjonsplan for Tungavegen 26, 09.01.2018

I Tungavegen 26 har IKEA nylig etablert et lager med en ny varebru over Landbruksvegen til
dagens IKEA-butikk. I tillegg er det planlagt etablert en ny COOP Obs! Bygg med «drive-through»
pa tomten som en del av omdisponering av omradet fra naeringsmiddelindustri til annen lager-,
industri-, kontor- og handelsvirksomhet. I tillegg har Statsbygg en tomt som planlegges for
utbygging, mens eksisterende analysesenter forutsettes viderefgrt.
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3.2.3 @vre Rotvoll
Det er planlagt en stgrre boligutbygging pa @vre Rotvoll som avgrenses av Innherredsveien i
nord, Haakon VIIs gate i vest, og Brundalen i sgr. Illustrasjonsplan for omrddet er vist i Figur 30.

Figur 30: Foreslatt illustrasjonsplan for @vre Rotvoll (25.09.18)*

1 https://www.trondheim.kommune.no/aktuelt/kunngjoring-arealplan/arkiv-planer-kunngjort/Ovre-Rotvoll-omraderegulering-r20150025/
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Planlagt utbygging pa @vre Rotvoll vil ihht. illustrasjonsplan i Figur 30 forholde seg til adkomst via
E6 Omkjgringsvegen for utbyggingsomradet i sgr, og delt via E6 Omkjgringsvegen og Haakon VIIs
gate for adkomst til utbyggingsomradet i nord. For adkomst fra Innherredsveien i gstgdende
retning vil en andel benytte avrampen til Haakon VIIs gate, samme avrampe som bl.a. vil
benyttes for dette prosjektet sitt utbyggingsomrdde og fremtidige Tungavegen 1. Med tanke pa
kapasitetsvurdering og dimensjonering av avrampe fra Innherredsveien, er ikke den planlagte
utbyggingen av @vre Rotvoll inkludert/hensyntatt da den kommer i en senere fase.

3.3 Parkering

Kommuneplanens arealdel 2012-2024 (KPA) gir parkeringskrav for ulike soner i Trondheim?.
Parkeringsdekning kan allikevel diskuteres i planprosessen, der en reduksjon i antall
parkeringsplasser for bil krever en gkning i areal for sykkelparkering (Forslag til planprogram,
2018). Soneinndeling og parkeringskrav for biler og sykkel er vist i Figur 31.

Krav til antall parkeringsplasser for bil (bolig)*:

Indre sone: min. 0,5 p-plasser
Midtre sone: min. 0,8 p-plasser
Ytre sone: min. 1,2 p-plasser

Krav til antall parkeringsplasser for bil (kontor)**:

Indre sone: maks. 0,5  p-plasser
Midtre sone: maks. 0,5-1 p-plasser
Ytre sone: maks. 1-2  p-plasser

Krav til antall parkeringsplasser for sykkel (bolig)*:

Indre sone: min. 2 sykkel-p-plasser
Midtre sone: min. 2 sykkel-p-plasser
Ytre sone: min. 2 sykkel-p-plasser

Krav til antall parkeringsplasser for sykkel (kontor)**:

Indre sone: min. 2 sykkel-p-plasser
Midtre sone: min. 2 sykkel-p-plasser
Ytre sone: min. 2 sykkel-p-plasser
Soner for parkeringsdekninig
- Midtbysonen
- Indre sone
- Midtre sone
[ vtre sone * for bolig: basert pdG 70 m?* BRA eller per boenhet
Prosjektomradet ** for kontor: basert pd 100 m? BRA

Figur 31: Soneinndeling og parkeringskrav i Trondheim kommune

Figur 31 viser at prosjektomradet for Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 6 er innenfor midtre
sone, men helt inntil ytre sone. Resten av utbyggingsomradet pd Leangen er innenfor ytre sone. I
midtre sone er kravet min. 0,8 parkeringsplass per boenhet eller per 70 m2. I ytre sone er kravet
1,2 parkeringsplasser for bil. For naering (kontor) i midtre sone er kravet 0,5-1 parkeringsplasser
for bil og min. 2 p-plasser for sykkel. Beregning av antall parkeringsplasser for
utbyggingsomradene vest for Haakon VIIs gate er vist i Figur 6.

2 https://www.trondheim.kommune.no/globalassets/10-bilder-og-filer/10-byutvikling/byplankontoret/samferdsel/reisevaner/15_parkeringsveileder_web.pdf
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Tabell 5: Antall parkeringsplasser

Utbyggingsomfang

Antall p-plasser
for bil

Antall p-plasser
for sykkel

Gildheimsvn. 2-8
og Travbanevn. 6
(planomradet)

287 leiligheter

4 663 m? neering

230 p-plasser for bil
krav: 0,8 p-plasser per
boenhet (midtre sone)

24 p-plasser for bil

574 sykkel p-plasser
krav: 2 p-plasser per
boenhet (midtre sone)

94 p-plasser for sykkel

Tungavegen 1

2 000 leiligheter*

1 800 p-plasser for bil*
fra (Trafikkutredning
Tungavegen 1, 2018)

3 900 sykkelp-plasser*
fra (Trafikkutredning
Tungavegen 1, 2018)

*Trafikkutredningen til Asplan Viak har lagt til grunn 1 800 boliger

Det bar 0gs8 settes av storre areal til transportsykler. Slike sykler tar stor plass og har gkt i
popularitet da de er et godt alternativ til de som ikke har bil/ikke gnsker 8 bruke bil til daglig
transport (Forslag til planprogram, 2018).

Tungavegen 26 ligger i ytre sone for parkeringsdekning i Trondheim kommune, og iht.
informasjon om planen som ligger pa kommunens nettsider, medfgrer det mellom 225 og 600

parkeringsplasser tilknyttet forretningsarealet.
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3.4 Trafikkmengder/turproduksjon

Det er gjort antakelser for retningsfordeling av gdende, syklende, og kollektivreisende til/fra
Tungavegen 1 (Trafikkutredning Tungavegen 1, 2018), vist i Figur 33. Antatt retningsfordeling
forutsetter at det etableres ny bussrute med stopp i Tungavegen.

Retningsfordeling myke trafikanter
til/fra Tungavegen 1

Sykkel 60%
Kollektiv  10%
Gange 60%

Sykkel 10%
Kollektiv  40%
Gange 1 0%

Sykkel 10%
Kollektiv 5%

Gange 10%
Sykkel 10%

Kollektiv ~ 40%
Gange 10%

Sykkel 10%
Kollektiv 5%
Gange 10%

Figur 32: Antatt retningsfordeling, unntatt bil, til og fra Tungavegen 1 (forutsatt ny bussrute i Tungavegen)

Basert pd antatt retningsfordeling for Tungavegen 1, er det gjort en antakelse for
retningsfordeling for gdende, syklende og kollektivreisende fra planomradet Gildheimsvegen 2-8,

vist i Figur 33.
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Figur 33: Antatt retningsfordeling, unntatt bil, til og fra planomrddet (forutsatt ny bussrute i Tungavegen)

Turproduksjon for biler er basert pa registreringer av Gildheimsvegen 3, 5, og 7 gjennomfgrt av

Rambgll i 2017. I dette komplekset er det 108 parkeringsplasser for bil for totalt 96 leiligheter;
~1,13 parkeringsplass per leilighet. Et gjennomsnitt av registrerte trafikkmengder 31. oktober og

1. november 2017 viste 188 biler inn og ut av parkeringsanlegget mellom kl. 06-22. Dette utgjgr
ca. 1,75 turer per parkeringsplass per dggn. Turproduksjon for planomradet med planlagt

utbygging er vist i Tabell 6.

Tabell 6: Turproduksjon ifm. utbygging av planomradet, bil
Alt. 1 Alt. 2
midtre parkeringssone ytre parkeringssone
287 leiligheter
230 p-plasser (krav: 0,8) | 344 p-plasser (krav: 1,2)

Antall leiligheter
47-94 p-plasser (krav: 1-2)

Antall p-plasser bolig (bil)
Antall p-plasser naering
Antall turer per p-plass per dggn

24-47 p-plasser (krav:0,5-1)
1,75
544-584 turer | 684-767 turer

Antall turer per dggn
Tabell 6 viser turproduksjonen ifm. utbygging av planomradet i Gildheimsvegen 2-8 og
Travbanevegen 6. Planlagte adkomster ifm. utbyggingen av Tungavegen 1 gar mellom

utbyggingsomradet og Travbanevegen ca. 100 meter vest for rundkjgring med Tungavegen.

Gildheimsvegen vil derfor ikke f& mer biltrafikk enn beregnet i Tabell 6, mens rundkjgringen vil bli
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mer belastet mot/fra vest (Travbanevegen). Turproduksjon for denne planlagte adkomsten i nord
er vist i Tabell 7, utfgrt av Asplan Viak (Trafikkutredning Tungavegen 1, 2018). Alt. 1 eri

rapporten beskrevet som «Lav/ Sannsynlig» og legges til grunn for kapasitetsvurdering, mens alt,
2 er beskrevet som «Hg@gy/ Worst case» og benyttes til stgv/ stgy.

Tabell 7: Turproduksjon ifm. utbygging av Tungavegen 1, bil

Alt. 1 - nullvekst Alt. 2 - Worst case
Antall leiligheter 2 000 2 000
Antall beboere per boenhet 1,5 2,1
Antall beboere totalt 3 000 4 200
Andel beboere over 13 8r 85 % 85 %
Antall beboere over 13 8r 2 550 3570
Antall turer per person per dggn 2,8 3,0
Antall personturer totalt 7 100 10 700
Bilandel bilfgrer 40 % 55 %
ADT til og fra utviklingsomradet 2 900 5900

Adkomsten i nord er antatt 8 utgjsre 17 % av trafikken som genereres av utbyggingen i
Travbanevegen 1. Det medfgrer en gkning i ADT langs Travbanevegen pa 500 kjt/d i alt. 1, og
1000 kjt/ i alt. 2.

Det er antatt ADT 200 fra Gildheimsvegen 3-7, og ADT 50 fra gvrig eksisterende bebyggelse i
Gildheimsvegen. Trafikkmengden i Travbanevegen gst for planomradet er usikker, men i
trafikkutredningen for Travbanevegen 1 er trafikk i Travbanevegen inn mot krysset med
Tungavegen 600 kijt/d i dagens situasjon, s& vi antar et tillegg i trafikkmengden p& 350 kij/t (600-
250) for omradene langs Travbanevegen gst for planomradet. Retningsfordeling til/ fra
planomradet er antatt slik at inn fordeles 50/50 mellom Innherredsveien og Tungavegen fra sgr,
og ut fordeles 50/50 mellom Haakon VII gate og Tungavegen mot sgr.

Figur 34: Antatt nyskapt trafikk inn/ ut som genereres av utbygd planomrade

Trafikkmengder ved utbygging av hhv. kun Gildheimsvegen 2-8, og utbygging av Gildheimsvegen
2-8 + Tungavegen 1 er vist i de etterfglgende figurene.
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Figur 36: ADT-kart med planomréde Gildheimsvegen 2-8, alt. 2 (hgy/ worst case)
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Figur 38: ADT med Gildheimsvegen 2-8 og Travbanevegen 1, alt. 2 (hgy/ worst case)

I trafikkutredningen for Travbanevegen 1 (Asplan Viak, 19.10.2018) er det gjennomfgrt
kapasitetsberegninger for naerliggende kryss med dagens situasjon og utbygd Travbanevegen 1
(alt. 1), der nyskapt trafikk fra den planen er beregnet 8 generere 1900 kjt/d. P& bakgrunn av
forelgpig antall leiligheter p& hvert delomréde i planen for Tungavegen 1, er det i
trafikkutredningen antatt at 17 % av trafikken vil gd via Travbanevegen, mens resterende trafikk
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vil fordele seg likt mellom de to adkomstene i Tungavegen (nord og sg@r for krysset med
Landbruksvegen). I oppsummeringen av kapasitetsberegningene star det:
«Kapasitetsberegningene viser at det ikke oppstér koer, forsinkelse eller overbelastning i den
mest belastede timen p§ ettermiddagen i de kryss og adkomster som utredningen omfatter.
Planforslaget 8pner for en adkomst til parkeringskjeller fra lengst nord Tungavegen ved
Amalienlyst som ikke inngdr i kapasitetsberegningen. Dersom denne etableres, kan det forventes
en ytterligere reduksjon av belastningen p§ de ovrige adkomstene.»

3.5 Foreslatt vegsystem
Foreslatte endringer i dagens vegsystem er beskrevet i egne underkapitler for gang- og
sykkeltrafikk, adkomst til kollektivtilbud/holdeplasser og adkomstveger for biltrafikk.

3.5.1 Gang- og sykkeltilbud

Gang- og sykkeltilbudet gjennom og ‘“w‘/.»_
omkring planomradet m& henge sammen '
med tilbudet i Tungavegen 1. Figur 39
viser planlagte akser gjennom
utbyggingsomradet i Tungavegen 1, med
byaksen, naturaksen og aktivitetsaksen
som mgtes i naerheten av planomradet til
Gildheimsvegen 2-8. Byaksen viser en
rute som skal vaere spesielt attraktiv for
gdende og syklende, samt gi forbindelse
til de naermeste kollektivtilbudene.

Byaksen gar fra Landbruksvegen,
gjennom Tungavegen 1, Gildheimsvegen, Naturaksen
og til holdeplassene «Gildheim>» i Aktivitetsaksen
Innherredsveien i nord. For planomradet i o Tungavegen

Byaksen

dette prosjektet, er det derfor gnskelig 8
fokusere pa tilbudet gjennom
Gildheimsvegen.

Figur 39: Planlagte akser gjennom Tungavegen 1

Det er utarbeidet et forslag til nytt gang- og sykkeltilbud gjennom ny utbygging av Tungavegen 1
(Trafikkutredning Tungavegen 1, 2018), vist i Figur 40.
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Figur 40: Foreslatt gang- og sykkeltilbud gjennom Tungavegen 1 (Asplan Viak 2018)

Det er foreslatt & etablere sykkelveg og fortau gjennom Tungavegen 1 i forlengelse av

Landbruksvegen.
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Figur 41: Alternativ sykkelrute mellom planomradet og Innherredsveien

3.5.2 Adkomstveg til kollektivtilbud

Aktuell rute til holdeplassene Gildheim er beskrevet i kap. 2.3. Dersom det kommer ny holdeplass
langs Tungavegen, vil aktuell rute vaere langs Travbanevegen til Tungavegen, eller langs ny akse
gjennom omradet Tungavegen 1. Planen ma tilrettelegge for pékobling mot denne aksen.

3.5.3 Adkomstveger for bil

Adkomst med bil er avrampe fra Innherredsveien, eller via Bromstadvegen og Tungavegen fra
sgr. Fra planomrddet kan man kjgre via rundkjgringen fra Tungavegen og Haakon VIIs gate til E6,
eller Tungavegen og Bromstadvegen mot sgr.

3.6 Trafikksikkerhet

Trafikksikkerheten ma ivaretas ved detaljering av planarbeidet. Ved trafikksikkerhetsvurdering av
planen er mottatt illustrasjonsplan datert 20.10.2019 lagt til grunn for & vurdere lgsningene
internt i planomradet. I tillegg er skoleveg beskrevet i kap. 2.5, og det er gjort en generell
vurdering av tilstgtende omrader.
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3.6.1 Vurdering av planforslaget

Illustrasjonsplanen viser at Travbanevegen avsluttes ved dagens rundkjgring/ snuplass. Videre
gar vegen mot nordvest, og kobles pd Gildheimsvegen ved nedkjgringen til parkeringsanlegget for
nr. 3-7. Fortau er planlagt sammenhengende langs Travbanevegen frem til Gildheimsvegen. I
tillegg er det planlagt flere gangforbindelser gjennom planomradet. I planen reguleres separat
tilbud til gdende og syklende langs Gildheimsvegen i forlengelsen av tilbudet som er regulert i
planen for Travbanevegen 1.

Sporingskontroll av vogntog i rundkjgring/Shared Space er vist i Figur 42.

Figur 42: Skisse med optimalisert plassering av Shared Space og supplering av ganglgsninger

3.6.2 Skoleveg
Skoleveg er beskrevet strekningsvis i kap. 2.5. Eksisterende ruter og mulige snarveger vurderes
som egnet som skoleveg med enkelte justeringer/ tilpasninger.

Forslag til tiltak:

- Planforslaget ma etablere gode koblinger mot Gildheimsvegen. Pakobling til Gildheimsvegen
nord i planomradet kan vaere med pa 8 definere avgrensingen mellom myke trafikanter og
parkeringsplass til Gildheimsvegen 1.

- Utvidelse av vegbredden ved Gildheimsvegen 14: I den sgrligste delen av Gildheimsvegen, langs

Gildheimsvegen 14, bgr vegens tverrsnitt utvides til ssmme bredde som vegen videre nordover,
se skissen under.
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Figur 43: Flyfoto der eiendomsgrense mot nr. 1 illustrerer strekningen der Gildheimsvegen bgr utvides
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KONKLUSJON

Planforslaget for Gildheimsvegen 2-8 legger opp til fortetting av eksisterende boligbebyggelse ved
bygging av boligblokker. Planen grenser til Travbanen 1 som er et stgrre omrade under

planlegging for transformasjon. Lgsningene som velges for Gildheimsvegen 2-8 ma fungere bade i
situasjonen der dette omradet bygges ut fgrst, og i situasjonen med utbygd plan p8 naboomradet.

Turproduksjon er beregnet i to alternativ, der alt. 1 er lav/ sannsynlig, mens alt. 2 er hgy/ worst
case og benyttes som grunnlag for beregninger til andre fag (stgv og stgy).

Planomradet ligger i midtre sone i Trondheim kommunes parkeringsnorm, og evt. reduksjon av
antall parkeringsplasser for bil kan vurderes i planleggingen ved & gke andelen sykkelparkering.

Kollektivtilbud nds i dag ved & g3 til holdeplassene Gildheim langs Innherredsveien mot sentrum.
Dersom det kommer ny bussrute langs Tungavegen, benyttes adkomst langs Travbanevegen med
dagens vegnett, mens rute gjennom Travbanevegen 1 er aktuell ndr denne planen er utbygd.

Trafikksikkerhet er vurdert og planforslaget er komplettert med ganglgsninger som ivaretar

kommentarer tidligere i planarbeidet. Skoleveg er vurdert som egnet med forslag til tiltak som
foreslatt i rapporten.
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