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Emne: Valg av holdeplasstype i Breidablikkvegen ved Asveien skole

1 BAKGRUNN FOR NOTATET

Agraff AS utarbeider reguleringsplan for Breidablikkveien 66 og 68. Det planlegges ca. 40-50 boenheter.

Skissene til Agraff viser busstopp i Breidablikkveien (der AtB har spilt inn gnske om holdeplass). Alt. 1 er
busslomme og alt. 2 er kantstopp. Agraff gnsker avklaring pa om det bgr vaere kantstopp eller busslomme.
Det ble avholdt et mgte med Atb den 06.09.2020 — se referat i vedlegg 1, bakerst i notatet.

Det vilkomme inn en utkjgrsel i busslomma. Busslomma er ikke tegnet etter handboka, men etter tidligere
regulering, da det er trangt om plassen.

2 TRAFIKKTALL | KRYSSET BYASVEGEN x BREIDABLIKVEGEN
Byasvegen sgr for Breidablikvegen 9380 ADT(2019)
Byasvegen nord for Breidablikvegen 12100 ADT(2019)
Breidablikkvegen vest for Byasvegen 7200 ADT(2017)

Breidablikkvegen gst for Bydsvegen 4400 ADT(2017)
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Trafikkstrgmtelling i morgenrush 13 oktober 2020

Trafikktelling tirsdag 13.10.20 kl 07.30-08.30 ga fglgende stremmer ned Breidablikvegen @st for
Byasvegen:

Strgmmen ned Breidablikvegen som krysser Byasvegen er stgrst i morgenrushet(telling viste 125
personbiler + 6 busser i timen her). Grgnntida for denne kritiske stremmen er 30 sekunder. Ved
observasjon viste det seg at kun en buss etterfulgt av 4-5 biler rakk a krysse Byasvegen innen grgnntida
pa grunn av smal vegbredde inn mot krysset hvor bussen ikke kommer seg forbi venstresvingende
trafikk.

Stremmen sg@rfra Byasvegen og ned Breidablikvegen utgjorde 95 personbiler + 6 busser pr time og
stremmen nordfra Byasvegen og ned Breidablikvegen utgjorde 47 biler pr time i morgenrushet.

Vi har et kemagasin pa 7 personbiler bak bussen ved kantstopp, fgr det blir tilbakeblokkering i lyskrysset
med Byasvegen. Det vil vaere tilstrekkelig da stopptid for bussen er kortere en lyskryssets omlgpstid(100
sekunder).

Avstanden fra busstopp fram til opphgyd gangfelt ved Asveien skole er ca 17 m.

Mellom kantstoppet og gangfeltet ligger fellesavkjgrselen og avkjgrsel fra en bolig i Breidablikkvegen(nr
46). Alternativet med busslomme er arealkrevende og en utforming i henhold til handboka er vanskelig
a fa til pga plassproblemer(knappe 60 m mellom gangfelt i lyskrysset og fellesavkjgrselen)- henholdsvis

70 m for ny veg standard og 54 m for utbedringsstandard — se under:

Bruk av kantstopp anbefales for trafikk opp til ADT 10.000

Her har vi en ADT rundt 4400(2017) — framskrevet til 2020 vil ADT ligge pa om lag 5000.
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3 Holdeplasstyper

Alt. 1 A Busslomme — «Ny veg standard»

«Bygging av ny veg» standard krever innkjgringslengde pa 20 m bussoppstillingsplass pa 30 m og
utkjgringslengde pa 20m, totalt 70 m lengde og en lommebredde pa 3 m.

D.3.3.1 Utforming av busslomme ved bygging av ny veg
Busslommer uten trafikkdeler ber utformes slik det fremgar av Figur D.36 og Tabell D.10.
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Figur D.36: Busslomme uten trafikkdeler, n angir hvor mange busser som forventes a stoppe samtidig
(mal i m)

Tabell D.10: Mal for busslomme (mal i m)

Fartsgrense Innkjeringslengde Lengde Utkjeringslengde R1 R2 Bredde pa buss-
(km/t) A oppstillingsplass B lomme
<80 20 nx20+ 10 20 20 20 S
280 25 nx20+ 10 20 40 20 22l

Alt. 1 B Busslomme — «Utbedringsstandard»

«Utbedringsstandard» krever innkjgringslengde pa 17 m bussoppstillingsplass pa 20 m og
utkjgringslengde pa 17 m, totalt 54 m lengde og en lommebredde pa 3 m.
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D.3.3.2 Utforming av busslomme ved utbedringsstandard
Ved utbedring av veger bgr busslommer utformes som vist i Figur D.38 og Tabell D.11, eller som

vist i figur D.36 og tabell D.10.
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Figur D.38: Busslomme ved utbedringsstandard (mal i m)

Tabell D.11: Mal for busslomme ved utbedringsstandard (mal i m)

Fartsgrense Innkjorings- Lengde Utkjeringslengde R1 R2 Bredde pabusslomme
(km/t) lengde oppstillingsplass
<80 17 n x 20 7 20 20 3

Alt. 2 Kantstopp

Kantstopp krever en lengde pa 20 m + min 5 m fram til gangfelt foran buss eller min. 1 m bak kantstopp.

D.3.2 Kantstopp
Kantstopp for buss med venteareal ber utformes slik det fremgar av Figur D.35. Ved kantstopp

anlegges venteareal slik at passasjerene kan vente utenfor kjgrebanen.
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Figur D.35: Kantstopp for buss, n angir antall busser som forventes a stoppe samtidig (mal i m)

Krav til kantsteinshgyde ved kantstopp er gitt i kapittel D.4.6.

Kollektivhandboka V123 - sier fglgende om valg av utforming av bussholdeplasstype i gater:
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Valg av holdeplasstype i gater

Kriteriene for valg av kantstopp eller busslomme i gater og tettbygde strek er vist nedenfor med utdrag
frahandbok N100 Veg- og gateutforming. Kantstopp i gater gjelder for fartsgrense til og med 50 km/t.
| bygater og tettbygde strok anbefales kantstopp som normall@sningen.

Kantstopp i kjorefelt:
. 2-feltsgater med ADT <10 000
- 4-felts gater
+ Kollektivfelt og sambruksfelt

Busslomme
. 2-feltsgater med ADT >10 000
- Fartsgrense 50 km/t ved skoler, institusjoner og holdeplasser som har knutepunktsfunksjon
 Linjer med 30 busser eller mer i dimensjonerende time

Valg av holdeplasstype paveg

Tabell 4 gjengir anbefalinger fra handbok N100 Veg- og gateutforming om valg av holdeplasstype
pa veger. Kantstopp anbefales ogsa utenfor tettbygde strok der det utfra trafikksikkerhetshensyn er
akseptabelt at bussene stopper i kjgrebanen.

Hastighet
Aot 30,40,50 km/t 60,70 km/t 80 km/t*
<1500 Kantstopp Kantstopp/busslomme Kantstopp/busslomme
1500-4000 Kantstopp Kantstopp/busslomme Busslomme
4000-12000 Kantstopp Busslomme Busslomme
>12000 Busslomme* Busslomme Parampe/busslomme

* Ved 4-feltsveg kan det bygges kantstopp ved 30, 40, og 50 km/t ogsa ved trafikkmengder over 12000. Der det er kollektivfelt kan det
bygges kantstopp 0gsa uavhengig av ADT pa vegen. Her er det antallet busser som er avgjerende.
**Ved hastighet 90 km/t ber busslomme bygges med refuge.

Tabell 4 Kriterier for valg av holdeplasstype paveg

4 Konklusjon:

Vi har som nevnt ovenfor en ADT p& 4400-5000 og en fartsgrense pa 30 km/t, konklusjonen blir at
kantstopp anbefales i dette tilfellet. Hvis forbikjgring av buss ved kantstopp blir et problem kan en
vurdere & legge inn en midtrabatt fra trafikkgya i lyskrysset og ned mot avkjgrselen/kantstoppet.
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Skisseplan for kantstopp med leskur

Structor AS, 13.10.2020
Steinar Flessen

RiVeg
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Vedlegg 1: Bakgrunn for notatet:

Referat og kommentarer fra mgtet hvor Godhavn, Agraff, AtB og Structor deltok:

Agraff presenterte prosjektet de har for Breidablikkveien 66 og 68. Det planlegges ca. 40-50
boenheter.

Skissene viser busstopp i Breidablikkveien (der AtB har spilt inn gnske om holdeplass). Alt. 1 er
busslomme og alt. 2 er kantstopp. Agraff gnsker tilbakemelding fra AtB om det bgr vaere kantstopp
eller busslomme.

Det vil komme inn en utkjgrsel i busslomma. Busslomma er ikke tegnet etter handboka, men etter
tidligere regulering, da det er trangt om plassen.

Hvis man velger kantstopp er det risiko for forbikjgring av buss pa holdeplass. Det kan gi trafikkfarlige
situasjoner ved gangfeltet i Breidablikkveien. Det er ogsa risiko for tilbakeblokkering mot
signalanlegget i krysset Breidablikkveien x Byasveien.

AtB er ikke vei- eller trafikksikkerhetsmyndighet, slik at spgrsmalet ma Igftes til kommunen.

AtB tar kontakt med kommunen for & diskutere om det bgr vaere kantstopp eller busslomme. AtB
kaller inn Agraff dersom det blir mgte.

AtB gnsker at Agraff tegner inn leskur pa skissene. Det er viktig a fa strgm til leskuret (ikke strgm fra
gatebelysning).

Agraff oversender skisser + tverrsnitt til AtB.

Det er viktig at vi ser boligprosjektet, bussholdeplassen, myke og harde trafikanter, skolen og
trafikksikkerheten i sammenheng og ikke hver for seg, slik at man far sydd sammen den beste
Igsningen mtp. det helhetlige perspektivet. Da vi gikk fra mgtet pa mandag var det sagt at man skulle
kontakte kommunen for et mgte hvor man skulle diskutere bussholdeplassen sammen. Vi gnsker
derfor at det blir et mgte med AtB, kommunen og Agraff/Godhavn hvor man far diskutert ulike
Igsninger knyttet til bussholdeplassen.

Nar det gjelder et evt. kantstopp kan man gjgre tiltak for a hindre forbikjgring av buss som stopper,
som f.eks. ved a sette opp en midtrabatt. Det nevnes ogsa en mulig risiko for tilbakeblokkering mot
lyskrysset, noe man kan undersgke naermere for a se hvilke situasjoner som evt. oppstar som fglger
av et kantstopp.

Ser man pa overgangen nedenfor busstoppet og utkjgringen fra internveien, ma man se pa hvorvidt
det blir enklere a forholde seg til at en buss stopper all trafikk i 7-11 sekunder i form av et kantstopp,
kontra at bade fotgjengere og kjgretgy ma lenger ut i Breidablikkveien for & se om det evt. kommer
et kjgretgy bak bussen som stopper i en busslomme.



