ds
= STATSBYGG

KONSEKVENSLQTREDNING FOR

PLANOMRADE 4 DELER AV LERKENDAL OG
PLANOI\/IRADE 5 VALGRINDA




03 25.03.22 Konsekvensutredning planomrade 4 Deler av Lerkendal og IBS BSK
planomrade 5 Valgrinda

02 18.02.22 Konsekvensutredning planomrade 4 Deler av Lerkendal og IBS BSK
planomrade 5 Valgrinda

01 01.11.21 Konsekvensutredning planomrade 4 Deler av Lerkendal og IBS BL
planomrade 5 Valgrinda

VERSJON DATO BESKRIVELSE UTARBEIDET AV KS

| side 2 av 94 |




Innhold

—

0. SAMMENDRAG .....cittuiiimiiiiiitiiiitiiiteirtiereee et teasereasstesssstseseresessrenssrsnsessnsssnes 7
0.1. O BIEAKET ..ottt e st s e st sat e e s b e e e sar e sbe e e bt e e sbeeenaeeeaas 7
0.2. (0] 0 I = To] oTo T (=] o HFUN SRR PP PPPRPPPPPPRON 7
0.3. Konsekvenser som fglge av tiltaket .......ooocvieiiniiii i 7
0.3.1. Konsekvenser for kulturminner og KUtUrmMilj@.........ccoooeiiiiiiiiiiiiiice e, 7
0.3.2. Konsekvenser for [andsSKap .........cocuuiiiiiiie e e 8
0.3.3. Konsekvenser for arkitektonisk og estetisk utforming ........cccceeeiiieiiiiiie e, 8
0.3.4. Konsekvenser for by- 0g friluftSIiV ........ccueiiiiiii i e 9
0.3.5. Konsekvenser for naturmangfold ..........c..oooioiiiiiiiiie e 9
0.3.6. Konsekvenser for befolkningens helse og sosial baerekraft .........cccoveeeeiiiiiiciiiii e, 9
0.3.7. Konsekvenser for universell Utforming........ocoueiiiiiiiieiiiee e e 9
0.3.8. Konsekvenser for barn og unges oppvekstvilkar ........ccoeeieeiiiicciii e, 10
0.3.9. Konsekvenser for kriminalitetsforebygging og trygghet .........cccooviiieiiii e 10
0.3.10. Konsekvenser for transport 0g Mobilitet.........c.ccccuveiieeiiiii i 10
0.3.11. Konsekvenser for omradestabilitet og geotekniske forhold ..........ccccoeoveiiiiiiiiiiiienenee 11
0.3.12. Konsekvenser for loKalklima ........ccuuiiiiiiei e e 12
0.3.13. Konsekvenser for forurenSniNg — St@Y ........coiviiiiiiieeee e et e e e e e e seirrreree e e e e eaes 12
0.3.14. Konsekvenser for forurensning — Lokal luftkvalitet.........cccceoveieiiiiiiiinii e 12
0.3.15. Konsekvenser for forurenset runn..........coocuveeiieiiee et 13
0.3.16. Konsekvenser for KlimagassutSlipp......ccveeiieiiieiiiiiie e 13
0.3.17. Virkninger for tiltaket som fglge av klimaendringer........ccccccvveveeviieiicciiee e 13
0.3.18. RiSIKO 08 SArDAINET ....eccuviieiieectie ettt et et e et e e s e e e ba e e sabeeebeeesareeenaeens 13

1. INNLEDNING ... ciieiiiiiiteiitiiiitiiteeitteesreesereneserenessreasstaassseasssnsssssensssrensssnsnsasennss 14
1.1. Om prosjektet NTNU CampusSamIiNg ....cccccvveeeiiiieeiieiiee e ceiiee e ceiiee e ssieee e sseiree e ssveeeessveeas 14
1.2. Forutsetninger for arb@IdEt ......c.uviii e e e 14
1.3. Metode og referansealternativ.........cc.ueeeiciieiicciiii e 17

2. PLANFORSLAGET .....cccuiiiteiitiiiitiiiitiiireeiiresireee s rraessreasssrasssteassstsesssensssnensssnnnsans 18
2.1, Om plan- 0g utredningSOMIATET .......ccuerieriereeiereeeee ettt sttt 18
2.2. (0] 0o I o1 =101 0T 5] - == (R 19

3. KONSEKVENSUTREDNING FOR PLANOMRADE 4 DELER AV LERKENDAL OG

PLANOMRADE 5 VALGRINDA ......oeuiiiiiiiiiiiieiiieiireeinenee e renssssasssneasssesesssensssssnssssanss 26
3.1. Konsekvenser for kulturminner og Kulturmilj@...........cccoeeeeiiiiiciiiiecccieee e, 26

| side 3 av 94 ]



3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.1.4.
3.1.5.
3.1.6.
3.1.7.
3.1.8.
3.1.9.
3.1.10.
3.1.11.
3.2.
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.
3.3.1.
3.3.2.
3.3.3.
3.3.4.
3.4
3.4.1.
3.4.2.
3.4.3.
3.4.4.
3.5.
3.5.1.
3.5.2.
3.5.3.
3.5.4.
3.5.5.
3.5.6.
3.6.

Avgrensning av fagtemaet .........uuviiiiie e 26

Planomrade 4 Lerkendal - Dagens SitUasjON.........eececueeieeiiiiieeceiieee et eeeree e e e 26
KUlturmilj@ 4-1 SBrRelliNGEN ..cceveiiiie ettt e ba e s eesbaeens 26
Pavirkning og konsekvens — Kulturmiljg 4-1 Sgrhellingen.........ccccccovveeceieciiiccciee e 27
Kulturmilj@ 4-2 Lerkendal BArd .........ccvveieeiieiieciece e 28
Pavirkning og konsekvens — kulturmiljg 4-2 Lerkendal gard .......ccccovvevvevieerinccieeseeseeene 29
Planomrade 5 Valgrinda - Dagens SitUaSjon ........cuiccueeeeieeeiieeciee et 30
Kulturmilj@ 5-1 LUNd-Paulin@GArd........cccieerieerieriesieeie et esieesteeseesteete e sreesreesnaeeneennes 30
Pavirkning og konsekvens — kulturmiljg 5-1 Lund-Paulinegard.........ccccceeveervvercreenreennnenne. 31
USTKKEINET ...ttt s 31
Kompenserende (avbgtende) tiltak........cooeeeieiiiie i 31
Konsekvenser for landskap .....cccueee e 33
AvErensning av fagtemaet .....ccuuiii i 33
DAGENS SITUASTON 1eiiiieeiiiiiieiee ettt e e e s sttt e e e e e e st b e e eeeeesessabbbaeeeeeesssnnnnnns 33
KONSEKVENS 08 PAVITKNING.....eiiiriiiiiieciee ettt et e et e et e e e e srbeesraeesaaeean 35
Kompenserende (avb@tende) tiltak........ccveeiieeiiii e 41
USTKKEINET ..ttt et sttt e sab e s bae e sabeesbeeeas 42
Konsekvenser for arkitektonisk og estetisk utforming.........cccecoeeiiiiiieiiniiie e, 42
AvErensning av fagtemMaet .....ccuuiii i 42
DAZENS SITUASJON teiiiiiiiiiiieeee ettt e e e e s ettt e e e e e e ssbab e e e e e e e e e ssabbbaeeeeeesesnnnnnns 42
KONSEKVENS 08 PAVITKNING.....viiiiiiiiiieciee ettt ettt st e et e sbe e et e s abeesraeeeaaee s 42
Kompenserende (avb@tende) tiltak........cccveeeieeiiie e 46
Konsekvenser for by- 0g friluftsliv.........coociiieciie e 46
Avgrensning av fagte@mMat ........cooiiiiiiieie e e e e 46
Dagens situasjon 08 VErdiVUrdering ......ccccccuiiieeeee et e e ee e e e e e ssbarae e e e e e e e enannnns 46
KONSEKVENS 0Z PAVITKNING...eviiiiiiiei ettt e e e e e et ae e e e 47
Kompenserende (avb@gtende) tiltak........ccoueiieiiiiicceeecee e 48
Konsekvenser for naturmangfold ...........oociiiieiiie e 48
Avgrensning av fagte@mMat ........cooiiiiiiicee e e 48
Dagens Situasjon — NAtUNVEIIEr ......uuiii e e e e e e e e anaeees 48
KONSEKVENS 0F PAVITKNING...veiiiiiiiei ettt e e e e e e b ae e e enreeas 51
USTKKEINET ...t e 52
Kompenserende (avbgtende) tiltak.......ccocoveiieiiiee i 52
NaturmangfoldloVen §88-12.........coooiiiiiciiie e e 52
Konsekvenser for befolkningens helse og sosial baerekraft .........ccccoovvviiiiieeincieeeeen, 53

side 4 av 94 I



3.6.1.
3.6.2.
3.6.3.
3.6.4.
3.7.
3.7.1.
3.7.2.
3.7.3.
3.7.4.
3.8.
3.8.1.
3.8.2.
3.8.3.
3.8.4.
3.9.
3.9.1.
3.9.2.
3.9.3.
3.9.4.
3.10.
3.10.1.
3.10.2.
3.10.3.
3.11.
3.11.1.
3.11.2.
3.11.3.
3.12.
3.12.1.
3.12.2.
3.12.3.
3.13.
3.13.1.
3.13.2.
3.14.

AvErensning av fagtemMaet ........eeii i e 53

DT ed=T o I | U T 1 o] [T 53
KONSEKVENS 0 PAVITKNING....occiviiiiiiieciie ettt ettt ettt e e et e e e te e s beeeeareeereeenns 54
Kompenserende (avbgtende) tiltak........ccooeeeoiiiiieiiiiec e 55
Konsekvenser for universell Utforming..........ooocveeiiciiic e 55
Avgrensning av fagte@mMaet ........ooociiiii i e 55
D Tq=T o I | U I 1 o] o H T U TP TSP 56
KONSEKVENS 0 PAVITKNING....ocoviiiiiieiciie ettt et e et eetee et e e ete e e e te e s beeeeaeeeereeenns 56
Kompenserende (avbgtende) tiltak........ccooeeeoiiiiieciiicce e 57
Konsekvenser for barn og unges oppvekstVilkar.......c..cocveeeieeeiiiiciiecceece e 57
Avgrensning av fagte@maet ........coooiiiii i e e 57
D Tq=T o I | U = 1 o] o TR 57
KONSEKVENS 0 PAVITKNING.....cciviieiiiieiie et ettt etee et e et tee s te e e be e e s beesbaeessaeesaraeenns 58
Kompenserende (avbhgtende) tiltaK.........c.coccveeiiieiiiie e 59
Konsekvenser for kriminalitetsforebygging og trygghet ......cccoooviiiiiiiiiiiei e, 59
AvErensning aVv fagt@ameEt .....ccuuii i 59
Beskrivelse av dagens SitUaSjON .....cuuiieiiiiiee ettt ettt e e eatee e e eraaeeeens 59
KONSEKVENS 0 PAVITKNING.....ccitiieiiieeiieeciee ettt et e e et e st eeete e e s veesbeeessaeesareeenns 60
Mulige tiltak i VIdere arb@id.........ooouuiiiiiiiie e 60
Konsekvenser for transport 0g Mobilitet.......cc.ccueeiviiiiiiiiii e, 61
Avgrensning av fagte@amet ........ooiviiiiiiie e 61
DAENS SITUASION e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaeens 61
KONSEKVENS 0Z PAVIIKNING....cccuiiiiiiiiie et et e e e e et e e e e arae e e eenaeeeaean 63
Konsekvenser for omradestabilitet og geotekniske forhold .........ccccoeeeeveeiieeieiecieecnne. 73
Dagens SitUaSjON — GENEIEITL......uuiiiieie et e e e e e e e e e e e e e aee s 73
Planomrade 4 — topografi, grunnforhold og vurdering av omradestabilitet.................... 74
Planomrade 5 — topografi, grunnforhold og vurdering av omradestabilitet.................... 76
Konsekvenser for IoKalklima ........c.uoiioiiiii e 78
D Tq=T o I | U I 1 o] PR SUUTUTU TR RRRTR 78
KONSEKVENS OZ PAVITKNING....cciuiiiiieiiiie ettt e e e e rae e e e aaae e e eennaeeeeas 78
Kompenserende (avbh@tende tiltak) ........cceeeeeciiiiieiiiie e e 80
Konsekvenser for forurensing — St@Y ......oocvevrieeiiieinieeceeesieesec et 80
Avgrensning av fagtemMat ........ocociiiiiiiiie e 80
SEBYTAGIIG VUIAEIING .ottt e e e e e ate e e s e ate e e e ebaaeeeenes 80
Konsekvenser for forurensing — Lokal luftkvalitet.........ccccoveeiiiiiiiiii e, 82

side 5 av 94 I



3.14.1.
3.14.2.
3.14.3.
3.15.

3.15.1.
3.15.2.
3.16.

3.16.1.
3.16.2.
3.17.

3.17.1.
3.17.2.
3.17.3.
3.18.

KILDER

AvErensning av fagtemMaet ........eeii i e 82

Vurderinger IlUftforurenSNING.......ooo oo e e 82
Kompenserende (avbgtende) tiltak........ccooeeeoiiieieiiiicc e 83
Konsekvenser for forurenset grunn - Miljgundersgkelser ........ccccovvvevceeinieinieeenceeennennn 84
Avgrensning av fagte@mMaet ........ooociiiii i e 84
Ml BUNAEISBKEISEE «.eeinevieiiie ettt et e e s te e sbeeesabeesabeeeseeesnreeenes 84
Konsekvenser for KlimagassutSlipp...c.ueeeeciieeeeiiiieeecieee et e e ree e e 85
Avgrensning av fagtemMaet ........coociiiii i e e 85
Vurdering KMagassULSHIPP.....veeeieiiee ettt e e e e e e et e e e erae e e e 85
Virkninger for tiltaket som fglge av Klimaendringer......cccocvvviiiiiciericieeneecee e 86
Avgrensning av fagte@maet ........coooiiiii i e e 86
Viktige forhold for VIdEre ProSesS......cuiii i ciiee ettt e e 86
AV ST =T o1 oY - PP 87
R T (e X o Y- T o T L T A RS S 90
...................................................................................................................... 94

side 6 av 94 I



0. SAMMENDRAG
0.1. Om tiltaket

Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet (NTNU) skal samle sin virksomhet rundt Glgshaugen i
Trondheim. Campus skal utvikles videre som et helhetlig og sammenhengende konsept med
tverrfaglig samling av fagmiljger rundt Glgshaugen.

Delomrade 4 og 5 utgj@r randsonen av dagens campus pa Glgshaugen og NTNUs arealreserver pa
lengre sikt. Foruten bygging av et laboratoriebygg, ny logistikksentral og Sits planer om idrettshall og
studentboliger, foreligger det ikke konkrete planer om utbygging i resten av omradet.
Omradeplanarbeidet er pabegynt for a kunne sikre en helhetlig utvikling. | tillegg har det veert et
behov for a sikre at ngdvendig infrastruktur for campussammenslaingen reguleres for omradet.
Omradeplanen viser mulighet for en struktur, med avgrensede byggetomter som kan legge til rette
for en trinnvis og langsiktig utvikling av omradet.

Hensikten med omradeplanen er a:

e Definere byggetomter for prosjektet NTNU campussamling.

e Definere byggetomter for NTNUs framtidige utvikling (NTNU campusutvikling) og
samarbeidspartnere.

e Definere byggefelt som kan planlegges videre av Studentsamskipnaden (Sit).

e Definere felt tiltenkt samlokalisert drift- og logistikksentral.

e Definere intensjonen om en sammenhengende campusakse, som binder campusomradet
sammen i nord-sgr-retning.

0.2. Om rapporten

Dette dokumentet er en sammenfatning av ulike temarapporter og fagnotater, og utgjgr en samlet
konsekvensutredning for planomrade 4 Deler av Lerkendal og planomrade 5 Valgrinda.
Sammenfatningen gjengir en kort omtale av dagens situasjon (og verdivurdering), pavirkning og
konsekvens av tiltaket, i tillegg til forslag til kompenserende tiltak der dette er relevant.
Temautredninger og fagrapporter, som danner grunnlaget for den samlede konsekvensutredningen,
fglger dokumentet som egne vedlegg.

0.3. Konsekvenser som fglge av tiltaket

0.3.1.  Konsekvenser for kulturminner og kulturmilj@
Kulturmiljg Sarhellingen (planomrdade 4)

Tiltaket vil ikke medfgre direkte konflikt med vernehensyn innenfor kulturmiljget. To bygninger uten
formell vernestatus foreslas revet til fordel for nye bygg. Den nye bebyggelsen er planlagt i
tilsvarende skala som den nyeste bebyggelsen pa Glgshaugen, men vil med unntak av Realfagbygget,
bli giennomgaende hgyere. Det er positivt at det trappes noe ned mot boligbebyggelsen i nord. De
nye bygningenes formsprak og st@rrelse vil tydelig vise at de tilhgrer den nyeste fasen av NTNU. Det
vil bidra til at bade tidsdybden og kontinuiteten gjennom alle byggefaser fortsatt blir lesbar. Samtidig
er hensynssonen i kommuneplanen og NB! Registerets avgrensing satt for a sikre gode overganger
mellom de ulike byggefasene pa Glgshaugen.
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Visuell pavirkning vektlegges, fgrst og fremst ved at de nye bygningenes store hgyder og volum vil gi
en endring av opplevelsen av Glgshaugen sett fra gst og vest. De naermeste av de verneverdige
bolighusene nord og @st vil ogsa bli noe bergrt. Samlet pavirkning settes til noe forringet.
Konsekvensgraden av tiltaket er noe miljgskade for kulturmiljget.

Kulturmiljg Lerkendal gdrd (planomréde 5)

Tiltaket vil ikke bergre det fredete uteareal pa Lerkendal gard mer enn dagens situasjon. Til tross for
at Lerkendal gard er innebygget, oppleves den fortsatt relativt autentisk sett fra Strindvegen i retning
mot nordvest, og fra SINTEF og rett mot vest. Illustrasjoner av siktkorridorer viser at de naermeste av
de nye, hgye og store bygningsvolumene vil gi en liten visuell pavirkning til gardsanlegget, som vil
oppleves enda mer innebygd pa grunn av den nye bebyggelsens samlede virkning. Avstanden gjgr
imidlertid at den visuelle pavirkningen ikke blir for patrengende.

Stgrrelsen og omfanget av ny bebyggelse vil medfgre at den opprinnelige kulturhistoriske konteksten
og opplevelsesverdien vil bli ytterligere redusert. Samlet pavirkning settes til noe forringet.
Konsekvensgraden av tiltaket er noe miljgskade for kulturmiljget.

Kulturmiljg Lund-Paulinegédrd (planomrdde 5)

Det er positivt at bade gardstunet Lund med vaningshus og stabbur samt SINTEFs petroleumsbygg vil
bli bevart i planen. Den opprinnelige kulturhistoriske sammenhengen for Lund gard har lenge veert
redusert pga at tunet har vaert pavirket av nye store bygg og veganlegg. Gardsanlegget kan sammen
med Petroleumsbygget oppleves som identitetsmarkgrer og kvaliteter i den nye bydelen. Det er
positivt at de gjenvaerende traerne etter Paulinelunds allé kan bli bevart som spor etter tidlig
gardsstruktur.

Kulturminner med verneverdi blir bevart, men vil bli noe visuelt pavirket av ny hgy og tett bebyggelse
pa begge sider. Samlet pavirkning settes til noe forringet. Konsekvensgraden av tiltaket er ubetydelig
miljgskade for kulturmiljget.

0.3.2.  Konsekvenser for landskap

Utbyggingen vil, szerlig i planomrade 4, «rydde opp» i dagens utflytende og lite enhetlige omrade.
Nye bygninger vil medvirke til en tydeligere bebyggelsesstruktur med gatelgp og plasser. Det grgnne
preget i omradet vil bli endret. Nye bygg i planomrade 5 Valgrinda vil ikke rage over Nardoskrenten,
noe som vurderes som positivt.

| begge planomradene vil utbyggingen fa en dominerende fjernvirkning, spesielt fra den sgrlige delen
av byen. Neervirkningen vil veere patrengende (stor naerfgring) med antallet nye og store bygninger.
Begge planomradene har liten visuell sammenheng med Glgshaugplataet pa grunn av terrenget. Den
nye Campusaksen sgker a bgte pa dette.

0.3.3.  Konsekvenser for arkitektonisk og estetisk utforming

Planomrade 4: De nye byggene danner kvartaler eller lameller. Planforslaget viser i hovedsak en
klarere bebyggelsesstruktur med gater og plasser. Planlagte volumer tett ved eneboliger i
Strindvegen skaper et stort sprang i malestokk. Det hgye huset pa tomt F.4.1 endrer bybildet
betydelig. Et nytt volum sgr for realfagbygget gir en tydelig avgrensning av plassrommet. Samtidig
mister man utsikten mot sgr.

Planomrade 5: Omradet preges i dag av spredte driftsbygninger og store bygningskropper.

Planforslaget legger til rette for at ny bebyggelse kan fylle mellomrommene langs S.P. Andersens vei.
Ny typologi viser kvartalsbygg og lameller, og danner en klarere bebyggelsesstruktur med gater og
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plasser. S. P. Andersen far i ny situasjon et stgrre gatepreg og Campusaksen langs S. P. Andersens vei
skal knytte campus sammen. Bebyggelsen langs veien danner en klar og gjennomgaende
avgrensning av byrommet og sgrger for en tydelig overgang mot de grgnne idrettsarealene pa
vestsiden. Det vil vaere positivt om ny bebyggelse pa hver side av Lund gard trappes ned i mgte med
tunet.

0.3.4.  Konsekvenser for by- og friluftsliv

Tiltakene innebaerer en fortetting av stort sett ubebygde og utflytende utearealer. Dette betyr at det
etableres en struktur med nye byrom og forbindelser mellom byrommene, noe som er generelt
positivt for by- og friluftslivet. | hvor stor grad nye byrom, gatetun og gangforbindelser vil gagne by-
og friluftslivet, vil avhenge av programmeringen av utearealene og hvordan man tilrettelegger for
ulike brukergrupper. Enkelte koblingspunkter mellom delomrade 4 og 5 bgr styrkes ytterligere i det
videre arbeidet.

0.3.5.  Konsekvenser for naturmangfold

Arealer registrert med naturverdi er i all hovedsak regulert til park eller grgntareal. Det er kun deler
av areal ID 8198 som blir nedbygget gjennom planen. Dette arealet er satt i kategori D — viktig lokalt.
Arealet er ikke vist med naturtype i Naturbase. Reguleringsplan for planomrade 4 og 5 vurderes
derfor totalt sett & ha ingen/liten konsekvens for naturmiljg.

0.3.6.  Konsekvenser for befolkningens helse og sosial beerekraft

Sosialt nettverk, tillit og deltakelse: Planforslaget kan bidra til & gke attraktiviteten for studenter og
ansatte. Utadrettede publikumsfunksjoner pa gateplan og byrom kan gi gkt attraktivitet for
naermiljpet. @kt aktivitet pa flere tider av dggnet vil veere en positiv konsekvens for trygghet. Ulike
innendg@rs megteplasser kan ha positiv effekt pa arbeidsmiljg. Samarbeid pa tvers av fagmiljg vil kunne
bidra til gkt opplevelse av tilhgrighet. Deltakelse i lagidretter er svaert viktig i forebygging av bl.a.
ensomhet blant studenter.

Bo- og naermiljget: En variasjon av funksjoner og tilbud vil gi gkt opplevelse av trygghet. Anleggsstgy
under oppf@ring av bygningsmassen vil vaere negativt for alle grupper. Bevaring av kulturminner gir
gkt stedsidentitet. Flere studentboliger vil redusere potensialet for hyblifisering. Oppgradering og
opparbeidelse av gang- og sykkelforbindelsene i omradet, samt orienteringsmessig bedre
bebyggelsesstruktur med gode byrom, vil bygge opp under menneskelige behov i omradet. Byrom
ma gi et tilbud til alle malgruppene, ogsa beboere i naermiljget.

Arbeidsliv og skonomi: Utbyggingen vil gi flere arbeidsplasser og studieplasser i omradet, noe som gir
gkt attraktivitet til omradet. Samarbeid pa tvers av fagmiljg kan ha betydelige konsekvenser pa
utdanningsniva og kompetanse for studenter og ansatte. Etablering av et urbant byomrade vil kunne
styrke omdgmmet til omkringliggende boligomrader. @kt skygge og mindre sol kan pavirke
boligprisene negativt pa enkeltboliger. @kt andel ansatte og studenter i planomradet kan gi et press
pa eksisterende helsetjenester og dagligvare.

0.3.7.  Konsekvenser for universell utforming

Samlet sett pavirker tiltakene i planomrade 4 og 5 universell utforming pa en positiv mate.
Forbindelsen fra jernbanen og over til ny bebyggelse pa Valgrinda framstar fortsatt som svak mht.
orienterbarhet i omradet. Det forutsettes at Campus-aksen blir universelt utformet.
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0.3.8.  Konsekvenser for barn og unges oppvekstvilkar

Forbindelsene gjennom Nardoskrenten til Dalen og Bakkehellet opprettholdes, noe som er sveert
viktig da dette er skoleveg. Planforslaget legger opp til en fortetting med etablering av byrom og
forbindelser/gatetun for myke trafikanter. Dette vurderes generelt som positivt for barn og unge,
men vil i stor grad avhenge om noen av plassene blir tilrettelagt for barn og unge. Oppgradering av
gang- og sykkelforbindelser, og ikke minst separering av sykkel og gdende, vurderes ogsa som positivt
for barn og unge.

0.3.9.  Konsekvenser for kriminalitetsforebygging og trygghet

Generelt sett vil flere brukere inn i omradet veere positivt med tanke pa aktivisering av omrader og
kriminalitetsforebygging/trygghetsfglelse, da det gker sannsynligheten for 8 mgte pa andre i
omradet og man kan bli sett/hgrt om en hendelse skulle inntreffe. Det er enkelte omrader innen
delomradene i dag som utmerker seg som relevante a se naarmere pa for kriminalitetsforebyggende
tiltak og trygghet:

- Undergangen/forbindelsen under Strindvegen og under jernbanen
- Turveg gjennom Nardoskrenten
- Forbindelse gjennom grgnnstruktur sgr for Strindvegen opp mot Nardobakken

0.3.10. Konsekvenser for transport og mobilitet

Gangforbindelser

e Gate med fortau Richard Birkelands vei - Tidemanns gate: Det anbefales at forbindelsen prioriteres for
gaende pa grunn av lite sykkeltrafikk. Ikke behov for eget sykkeltilbud.

e Lars Onsagers veg: Det foreslas separering av gdende og syklende i kryssingen under Strindvegen.
Kulvert foreslas utvidet til 6 meter, slik at det blir plass til sykkelveg med fortau.

o Ny forbindelse gatestrgk mellom Strindvegen gst og Glgshaugveien: Foreslatte tiltak med
oppgradering av plassen sgr for Realfagsbygget og opparbeidelse av plass/kryssing i Hggskoleringen,
vil bidra til & gjgre aksen mellom undergangen under Strindvegen og Glgshaugvegen mer attraktiv.

e Sykkelveg/gate med fortau mellom Hggskoleringen og Glgshaugveien, nordre del: Glgshaugveien
tydeliggjgres som kjgreveg og Hagskoleringen som gang- og sykkelveg.

e Sykkelveg med fortau mellom Hggskoleringen og Strindvegen: Det er planlagt en ny separat gang- og
sykkelveg fra jernbanestasjonen frem til Strindvegen. Dette vil bli en ny forbindelse/snarveg for
gaende og syklende.

e Gang- og sykkelbru over jernbanen ved Strindvegen: Ny bru over jernbanen vil vaere kostbart og
komplisert & bygge. Det er vurdert at dagens bru sammen med den nye forbindelsen ned til
jernbanestasjonen med kobling til Hans Osnes veg, vil gi et godt tilbud for bade gdende og syklende.

e Hans Osnes veg: Eget fortau pa nordsiden av Hans Osnes veg knytter sammen gangtilbudet i
Klaebuveien mot Hggskoleringen. Vurderes a veaere et viktig tiltak med hensyn til forventet gkning i
antallet syklister (og gaende) i Hans Osnes veg.

e Gang- og sykkelforbindelse Hggskoleringen - S.P. Andersens veg: Planforslaget legger til grunn en
separering av gadende og syklende fra Lerkendal stasjon under Strindvegen og frem til/langs S. P.
Andersens veg gjennom hele planomradet (sykkelveg med fortau). Det er ogsa regulert mulighet for
nytt krysningspunkt for gdende i gangfelt over S. P. Andersens veg i krysset med Strindvegen, noe som
vil sikre en rett linjefgring for gdende mellom Lerkendal stadion (Klaebuvegen) mot Torbjgrn Bratts
veg.
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Sykkel

e Planforslaget regulerer forslag til ny gang- og sykkellgsning i bru over Holtermanns vei og Klaeebuveien,
et prosjekt som skal utfgres i regi av Miljgpakken (Trondheim kommune).

e Planforslaget legger til grunn en Igsning med sykkelveg med fortau pa sgrsiden av Torbjgrn Bratts vei,
som viderefgres langs Strindvegen og videre sgrover i S.P. Andersens vei.

Kollektivtrafikk

e Planforslaget gjgr det mulig a legge til rette for et godt kollektivtiloud i S.P. Andersen vei. Det legges til
rette for gode helars gangforbindelser med vintervedlikehold, til og fra bussholdeplasser i
Hggskoleringen, Strindvegen, langs S.P. Andersens vei og til/fra Lerkendal stasjon. Det er ingen kjente
planlagte endringer av kollektivtilbudet for buss og tog pa Lerkendal.

Biltrafikk

e For planomrade 4 og 5 er det tatt utgangspunkt i nullvekstmalet og at dagens bilparkeringsplasser ikke
erstattes. Planforslaget vil kunne bidra til at omradet far mindre biltrafikk og at det blir bedre
tilrettelagt for myke trafikanter.

Varelevering og renovasjon

e P3 kort sikt ma dagens lgsning med distribusjon av varer og henting av avfall legges til grunn. Pa lengre
sikt vil et sentralt mottak bidra til reduksjon av transport inne pa campus.

e Varelevering og renovasjonslgsning til bygg er i hovedsak ivaretatt. Krysningspunktet mellom foreslatt
nytt gangstrgk parallelt med S.P. Andersens veg og adkomsten til transportsentralen ma ses naeermere
pa i videre arbeid.

Trafikksikkerhet og skoleveg

e Planforslaget legger opp til gode tiltak som vil bidra til at flere velger a ga og sykle. Opparbeidelse av
plasser som bidrar til attraktive oppholdssoner og krysningspunkter, og som i stgrre grad prioriterer de
gaende og syklende, er viktige tiltak.

e Alle kryssinger av hovedvegnett for bil/hgytrafikkerte veger er viktig & utforme med god sikt, lav fart
og god belysning. Plassering av gangfelt pa overordnet vegnett ser ut a vaere ivaretatt, med tanke pa
hvor det med ny bebyggelse vil vaere naturlig a ferdes for myke trafikanter. Det er viktig at det settes
av tilstrekkelig bredde for alle trafikantgrupper rundt bebyggelsen. Varelevering og henting av avfall
ber tilstrebes utfgrt pa tidspunkt hvor det er lite gdende i omradet.

0.3.11. Konsekvenser for omradestabilitet og geotekniske forhold

Planomradde 4. Geoteknisk vurdering - omrddestabilitet

e Vurderingene viser at stabiliteten i dagens situasjon for skraningen @st for tomt 7.B.2 ikke er
tilfredsstillende, og at det ma utfgres tiltak for a kunne bygge ut tomten.

e Vurderingene viser at skraningen @st for tomt 7.B.1 har tilfredsstillende sikkerhet i dagens
situasjon, men et bygg pa tomten ma etableres uten kjeller for a ha tilfredsstillende sikkerhet
under anleggsfasen.

e Beregningene viser at utbyggingen pa tomt F.4.2 begrenses av omradestabiliteten i
skraningen nordgst for tomta. Bygget ma utformes og tilpasses eksisterende terreng slik at
inngrep i skraningen begrenses til et minimum.

e Tomt 7.C.1b er ikke bergrt av kvikkleireproblematikk og kan etableres med en kjelleretasje.
To kjelleretasjer kan veere mulig under hele eller deler av bygget.

| side 11 av 94 ]



e Vurderingene for tomt 7.C.2 viser at omradestabiliteten ved en utgraving for 2 kjelleretasjer
er tilfredsstillende, men naerheten til Strindvegen og jernbanen begrenser muligheten for a
ha 2 kjelleretasjer under hele bygget. 1 kjelleretasje er vurdert a ikke skulle pavirke
jernbanen.

e Tomt 7.D er ikke bergrt av kvikkleireproblematikk. Det kan veere mulig med en og to
kjelleretasjer for planlagt bygg, men dette ma vurderes opp mot avstand til Strindvegen og
jernbanen samt muligheten for oppstgtting under anleggsfasen.

Geoteknisk vurdering av tomt F.4.1 og 7.C.1a

Tomt F.4.1 ligger innenfor kvikkleiresone 188 Berg Studentby. Det er ogsa registrert
kvikkleire/sprgbruddmateriale pd tomteomradet. Stabilitetsberegninger viser tilstrekkelig stabilitet
for gnsket tiltak pa tomt F.4.1 iht. NVEs veileder 1/2019.

Planomrade 5. Geoteknisk vurdering — omrddestabilitet

Det er ikke pavist kvikkleire fra utfgrte grunnunderspkelser i planomrade 5 og omradet ligger ikke
innenfor registrerte faresoner for kvikkleire. Det er konkludert med at skraninger i sone 189 Nardo
Nordre og 188 Berg Studentby, som kan ha et utlgpsomrade som treffer planomrade 5, har
tilstrekkelig stabilitet etter NVE 1/2019. Planomrade 5 er dermed ikke bergrt av problemstillinger
knyttet til omradestabilitet og kan bebygges.

Geoteknisk vurdering av tomt 9.B.1 og 9.B.2

Grunnforholdene pd omradet preges hovedsakelig av sand med innhold av silt og grus over leire.
Stabilitetsberegninger utfgrt i ett profil, som strekker seg fra Nardo-platdet og ned til planomradet,
viser tilstrekkelig sikkerhet iht. gjeldende regelverk for planlagt tiltak.

0.3.12. Konsekvenser for lokalklima

Planomradet er utsatt for fremherskende vind fra sgr og fra vest/nordvest. | planomrade 4 vurderes
vindforholdene som noe forbedret da det tilfgres flere bygninger som vil bidra til lokal skjerming,
spesielt i de sentrale omrader. Forholdene for opphold i omradet er gode.

| planomrade 5 vil den nye rekken med bygninger ut mot S.P. Andersens veg fa vind fra vest inn mot
fasadene som vil fgre til gkt vindstyrke i gata/campusaksen pga. nedslagsvinder og

korridoreffekt. For gvrig ventes det at Valgrinda far gode vindforhold, ogsa i fremtidig situasjon. Det
pekes pa skyggevirkning av de hgye bygningene sentralt i delomradet og at vind fra vest kan fgre til
redusert vindkomfort i dpninger mellom bygninger ut mot Lerkendal.

0.3.13. Konsekvenser for forurensning — stgy

Stgysonekart viser at planomrade 4 og 5 er relativt stgyutsatt for veitrafikk og fra jernbane. Byggene
naermest rundkjgringen Torbjgrn Bratts veg / Dybdahls veg har stgynivaer i omradet Leen 70 dB.
Stgymengde pa fasade vil kunne gi fgringer pa plassering av stgysensitive rom i de nye byggene. Det
forventes at krav til innendgrs stgyniva vil kunne ivaretas i alle planlagte bygg. Det er tilgang til
uteoppholdsarealer pa bakkeplan utenfor stgysonen ved de aller fleste byggene.

0.3.14. Konsekvenser for forurensning — Lokal luftkvalitet

Luftkvalitetsberegningene viser at det kan bli forhgyede konsentrasjoner av luftforurensning ved
enkelte omrader. Dette gjelder seerlig i omradene langs Strindvegen, men ogsa langs Torbjgrn Bratts
veg og Dybdahls veg ved rundkjgringen og langs S.P. Andersens veg. Oppfgring av stgrre og hgyere
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bygninger nzaert opptil de trafikkerte vegene vil kunne resultere i noe turbulens i luftstrommer og
opphopning av luftforurensning like ved vegene. | tillegg til forhgyede nivaer innenfor planomrade 4
og 5, medfgrer planforslaget ogsa noe gkte konsentrasjoner og stgrre utbredelse av T-1520 gul sone
ved flere boliger pa gstsiden av Strindvegen, og @st og ser for Torbjgrn Bratts veg.

0.3.15. Konsekvenser for forurenset grunn

Det er ikke funnet informasjon som tilsier at det vil vaere uhensiktsmessig a etablere bygningsmasse
innenfor planomradene, sa fremt det utfgres ngdvendige vurderinger og eventuelle undersgkelser
for & avklare forurensning i grunnen i forkant av terrenginngrep.

0.3.16. Konsekvenser for klimagassutslipp

Planomrade 4 og 5 er planlagt med en samlet utbygging pa ca. 200 000 m2 nybygg. Planomradene
ligger per na ikke til rette for en energiproduksjon som kan kompensere for alle utslipp fra bygging og
drift av bygg og uteomrader, og utbygging av delomradet vil dermed fgre til gkte utslipp
sammenlignet med et alternativ uten utbygging av omradet. Det er beregnet at man med ambisigse
mal for energibehov, energiproduksjon, materialer og anleggsplass kan oppna en utslippsreduksjon
pa ca. 40 % sammenlignet med en tradisjonell utbygging. Det bgr vurderes tiltak for a redusere dette
ytterligere.

For utslipp fra transport ligger delomradene til rette for lave klimagassutslipp fra transport av
ansatte, studenter og besgkende med tilknytning til kollektivholdeplasser og sykkeltrase. Dette
gjelder spesielt planomrade 4. Det bar legges til rette for gode sykkelparkeringsmuligheter for a sikre
at sykkel er et attraktivt fremkomstmiddel for studenter, ansatte og besgkende. En felles vare- og
avfallssentral for NTNU i planomrade 5, kan legge til rette for en raskere innfasing av utslippsfri
transport pa Campus og optimalisering av avfallsinnsamling og varedistribusjon.

0.3.17. Virkninger for tiltaket som falge av klimaendringer

Overvann skal i stgrst mulig grad handteres lokalt og benyttes som ressurs for a ikke belaste
ledningsnett med overvann eller pavirke grunnvannsstanden. Virkninger som omtaler
grunnundersgkelser, forurenset grunn, pavirkning utenfor planomradet (flom, skredfare),
materialvalg (klimarobusthet) og lokalklima er omtalt under egne respektive tema.

0.3.18. Risiko og sdrbarhet

Med utgangspunkt i reguleringsforslag for planomrade 4 og 5 er det gjiennomfgrt en risiko- og
sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Fglgende mulige ugnskede hendelser er identifisert:

e Brannibygninger og anlegg

Ulykker i naeringsomrader med samlokalisering av flere virksomheter som handterer farlige
stoffer

Ulykke som fglge av kryssing av jernbanespor

Alvorlig ulykke med farlig gods pa Lerkendal stasjon eller i jernbanetunnel

Pakjgrsler i spor

Alvorlig tilsiktet hendelse

Overvann/Styrtregn

Flom i sma vassdrag (nedbgrfelt < 20 km2)

Risikoreduserende tiltak ivaretas i videre planarbeid.
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1. INNLEDNING
1.1. Om prosjektet NTNU Campussamling

Regjeringen besluttet 8. september 2015 a fa utredet hvordan Norges teknisk-naturvitenskapelige
universitet (NTNU) kunne samle sin virksomhet rundt Glgshaugen i Trondheim. | august 2017 sluttet
regjeringen seg til anbefalingen fra NTNUs styre om utbygging i hovedsak vest for Glgshaugen, i
retning mot Elgeseter gate og St. Olavs hospital. Omradene sgrover fra Glgshaugenplataet ble avsatt
som sekundaert utbyggingsomrade. Regjeringen besluttet 19. januar 2018 konsept og arealramme for
samling av NTNUs campus. Campus skal utvikles videre som et helhetlig og sammenhengende
konsept med tverrfaglig samling av fagmiljger rundt Glgshaugen.

NTNUs campussamling gir en unik nasjonal mulighet til & videreutvikle NTNU som en drivkraft i
kunnskapsutvikling og omstilling i en verden med store utfordringer og raske endringer.

NTNU har et bredt samfunnsoppdrag som Norges stgrste universitet, og med et szerskilt tverrfaglig
mandat. Det prosjektutlgsende behovet for prosjektet er a hente ut synergier mellom fagmiljgene
gjennom & samle NTNU i Trondheim. Campussamlingen skal legge til rette for gkt tverrfaglighet og
samarbeid og bedre kvalitet i utdanning, forskning, innovasjon, kunst og formidling. For a fa til
forventede synergier er det ngdvendig at byggeprosjektet og utviklingen av virksomheten foregar
parallelt. NTNUs beslutninger om egen virksomhetsutvikling gjgres i forkant slik at byggeprosjektet
kan planlegges for framtidens universitet.

Prosjektet skal samle store deler av NTNUs campus i Trondheim til omradet rundt Glgshaugen.
Samlokaliseringen innebeerer flytting av fagmiljgene som i dag er lokalisert pa Dragvoll (humanistiske
og samfunnsvitenskapelige fag) og i Midtbyen (kunst, design og musikk). Fagene blir dermed
samlokalisert med de tekniske og naturvitenskapelige miljgene pa Glgshaugen og med medisin-,
helse- og leererutdanningene pa @ya og Kalvskinnet.

1.2. Forutsetninger for arbeidet

Samlingen av NTNUs campus er begrunnet i erkjennelsen om at framtidens utfordringer vanskelig
kan Igses innenfor de tradisjonelle fagdisiplinene alene. Undervisning, forskning og innovasjon ma i
gkende grad mgte de nye samfunnsutfordringene, og faglig dybde ma suppleres gjennom en
tverrfaglig tilnaerming. Campussamlingen skal legge til rette for at universitetet kan utvikle seg i
denne retningen og senke terskelen for tverrfaglig samhandling, som i dag oppleves utfordrende pa
grunn av geografisk spredning av fagmiljger. Det er siden oppstart av prosjektet i 2015 utarbeidet en
rekke strategi- og maldokumenter som skal vaere fgrende for arbeidet med campussamlingen. Disse
er omtalt under.

Trondheim kommune har som visjon og mal at Trondheim skal videreutvikles som en attraktiv,
kreativ og ledende kunnskapsby — nasjonalt og internasjonalt. Utviklingen skal bygge pa tre
verdier:

e Framtidsrettet kunnskapsutvikling og nzeringsutvikling

e Miljgvennlig byutvikling
e Sosial baerekraft
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Trondheim kommunes mal for bycampus er beskrevet i fire hovedmal:

Utvikle et attraktivt og levende bycampus
Skape et bzarekraftig bymiljg

Styrke sosial baerekraft og folkehelse
Utvikle samarbeidet

NTNUs visjon er kunnskap for en bedre verden:

e Campus NTNU er de fysiske rammene for internasjonalt fremragende undervisning,
forskning, innovasjon og formidling.
e Campus NTNU tiltrekker seg de dyktigste studentene, medarbeiderne og partnerne.

NTNUs mal er beskrevet i 6 kvalitetsprinsipper som skal legges til grunn for a3 mgte visjonen. Disse
er:

e Samlende: Campus samler fagmiljg, er konsentrert og har synlige og lett tilgjengelige
mgteplasser

e Urban: Campus er apen og inviterende; deler funksjoner med byen og har bymessige
egenskaper

e Nettverk av knutepunkt: Campus har profilerte og utadrettede knutepunkt; har gangbare
avstander mellom knutepunkt og nettverket er en del av byens gvrige gatenett og
transportsystem.

o Effektiv: Campus har hgy brukskvalitet, effektiv arealbruk og fleksibilitet i arealer og
arealbruk.

e Barekraftig: Campus er energieffektiv og har lavt karbonfotavtrykk; har effektiv og grgnn
transport og mobilitet og har god holdbarhet og miljgvennlig livslgp.

e Levende laboratorium: Campus er en eksperimentell arena; har attraktive arenaer for
innovasjon, entreprengrskap og skaperglede og har lett tilgjengelig eksperimentell
infrastruktur.

Kvalitetsprogram for NTNUs campusutvikling 2016-2023 definerer hvilke kvaliteter campus ma ha
for @ kunne bidra til at NTNU nar sine mal. Visjonen beskriver det overordnede malet for
campusutviklingen.

Kvalitetsprogram for NTNUs campusutvikling, arealkonsept, prinsipplan og faglig lokalisering er
videre detaljert ned i NTNUs Kvalitetsmal for bygg og utomhus. Kvalitetsmalene er en
sammenfatning av overordnede, generelle prinsipper og krav til fysisk utforming av fremtidens
universitetsbygg og anlegg pa campus.

Arealkonsept for Campus NTNU (2018) bygger pa NTNUs kvalitetsprogram
og beskriver nzermere hvilke behov som skal tilfredsstilles ved nybygg og ombygging, i tillegg til en
standard for hvordan disse skal Igses, bade funksjonelt og i forhold til arealdisponering.

Prinsipplanen (2019) er NTNUs veiledende dokument for den overordnede utviklingen av campus, og
viser de overordnede fysiske plangrepene som legger til rette for at NTNU nar sine mal. Prinsipplanen
bygger pa NTNUs kvalitetsprogram for campusutvikling og prinsipper for utforming fra NTNUs
arealkonsept (2018). | tillegg ligger Trondheim kommunes mal for bycampus til grunn for
prinsipplanen.

Planprogram for Bycampus Elgeseter ble fastsatt i bystyret 25. april 2019. Planprogram for deler av
delomrade 4 - Lerkendal og delomrade 5 - Valgrinda ble fastsatt i bygningsradet 08. desember
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2020. Gjennom vedtak av planprogrammene har Trondheim kommune v/Byplankontoret definert
hvilke tema og virkninger som vurderes som szerlig viktig a belyse og utrede i planarbeidet, og som
kan gi beslutningsrelevant informasjon. Planprogrammet har to formal:

e Avklare overordnede rammer for NTNUs campussamling rundt Glgshaugen

e Sikre at hensyn til miljg og samfunn blir tatt i betraktning under forberedelsen av planer og
tiltak for universitets- og campusformal i Bycampus Elgeseter, og nar det tas stilling til om og
pa hvilke vilkar planer eller tiltak kan gjennomfgres

Planinitiativ for NTNU campussamling (april 2020) redegjgr for premissene for det videre
planarbeidet, i henhold til plan- og bygningsloven. Planinitiativet gir en oversikt over hvilke tiltak og
alternativer forslagsstiller skal utrede i detaljreguleringsplanprosessen. Det er som en del av
planprosessen vurdert som hensiktsmessig a inkludere Valgrinda som en del av utredningsomradet.

Trondheim kommune har utarbeidet «Veiledende plan for offentlige rom og forbindelser

i Bycampus Elgeseter» (VPOR) med vedlegget «Gangfremmende planlegging», som begge skal legges
til grunn. VPOR gir retningslinjer for utforming av tiltak og det kommende arbeidet med
reguleringsplaner innenfor planomradet til Campus. VPOR skal bidra til at det tilrettelegges for
bedre, tryggere og sikrere gang- og sykkelforbindelser i planomradet.

Miljgprogram NTNU Campussamling er prosjektets styringsdokument for miljg og baerekraft fra
planfase, regulering, prosjektering og gjennomfgring til ferdigstillelse. Dokumentet er vedlegg til
prosjektets sentrale styringsdokument og reguleringsplanenes bestemmelser. Kravene fra Trondheim
kommune og NS 3466 Miljgprogram og miljgoppfalgingsplan for ytre miljg for bygge-, anleggs- og
eiendomsnaeringen, er retningsgivende for oppbygging av dokumentet.

Statsbyggs oppdragsbrev fra Kunnskapsdepartementet for NTNU Campussamling (2019, rev. 2020)
understreker det prosjektutlgsende behovet for 3 hente ut synergier mellom fagmiljgene gjennom a
samle NTNU i Trondheim, og legge til rette for gkt tverrfaglighet og samarbeid, og bedre kvalitet i
utdanning, forskning, innovasjon, kunst og formidling. Kunnskapsdepartementet presiserer at tomter
med hgy utnyttelsesgrad bgr vaere et viktig kriterium, og at store sammenhengende volumer legger
bedre til rette for forventede samlokaliseringsgevinster enn mer fragmentert bygningsmasse.
Neerhet til viktige samarbeidspartnere vektlegges i vurderingene.

Oppdragsbrevet gir resultatmal med fglgende prioritering; 1. Kostnad, 2. Kvalitet, 3. Tid. Det skal
gjiennomfgres streng kostnadsstyrt prosjektutvikling i form av design-to-cost, innenfor en
kostnadsramme pa 11,626 mrd kroner inklusivt brukerutstyr. Alle bygg skal vaere klare til full bruk til
semesterstart 2028. | statens beslutning og vedtak om NTNU Campussamling er det lagt inn hgye
miljgambisjoner. Ambisjonen innebaerer plusshusstandard for nybygg med lokal produksjon av
energi, i tillegg til at det legges til rette for utslippsfrie transportlgsninger. Dette under forutsetning
av at det kan gjennomfgres innenfor prosjektets styringsramme.
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1.3. Metode og referansealternativ

| henhold til vedtatt planprogram skal konsekvensutredningen blant annet:

> Redegjgre for positive og negative virkninger av planforslaget innenfor de aktuelle
utredningstemaene. For noen av temaene vil det vaere aktuelt 8 sammenligne med en
referansesituasjon.

> Redegjgre for aktuelle avbgtende tiltak.

> Gjgre en vurdering av behov for naermere undersgkelser fgr og etter giennomfgring av
planforslaget.

> Redegjgre for hvordan planforslaget vil bidra til 8 nd naarmere spesifiserte miljg- og
samfunnsmal.

> Gien begrunnet anbefaling av planforslaget.

For enkelte tema er kjent metodikk iht. Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser og
Miljgdirektoratets veileder M-1941 Konsekvensutredninger for klima og miljg benyttet. Hvilken
metodikk som er benyttet, er redegjort for i de ulike delrapportene som fglger dette dokumentet
som egne vedlegg.

Dette dokumentet utgjgr en samlet konsekvensutredning for planomrade 4 Deler av Lerkendal og
planomrade 5 Valgrinda. Sammenfatningen gjengir rapportenes oppsummering av dagens situasjon
(evt. verdivurdering), pavirkning og konsekvens av tiltaket samt forslag til kompenserende tiltak der
dette er relevant. Temautredninger og fagrapporter, som danner grunnlaget for den samlede
konsekvensutredningen, fglger dokumentet som egne vedlegg. De enkelte fagrapportene og
fagnotatene gir fglgelig en mer utdypende beskrivelse og vurdering av det enkelte utredningstema.

Konsekvensutredningen har tatt utgangspunkt i grunnlag som foreld per. januar
2022. Utredningsperioden har foregatt i perioden januar-februar 2022.

Referansealternativet (0-alternativet) for konsekvensutredningen utgjgr den framtidige situasjonen
eller utviklingen dersom tiltakene i planen ikke gjennomfgres. 0-alternativet vil si at et omrade
opprettholdes som det er i dag.
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2. PLANFORSLAGET

2.1. Om plan- og utredningsomradet

Planomrade 4 Deler av Lerkendal og 5
Valgrinda ligger sgr for Glgshaugenplataet, og
utgjgr to av fem planomrader som na skal
reguleres i forbindelse med
campusprosjektet.

Planomrade 4 og 5 omfatter i hovedsak
NTNUs egne eiendommer, med tilgrensende
og gjennomgaende offentlig infrastruktur.
Vest for omradet ligger Lerkendal stadion, og
i @st ligger den bratte og grenne
Nardosskrenten. Jernbanen og Strindvegen
krysser omradet pa tvers.

Planomrade 4 og 5 bestar i dag av spredt
bebyggelse med lav utnyttelse, der store
flater brukes til bilparkering og drift.

Jernbanen og hovedveisystemet utgjgr i dag
en barriere mellom de to delomradene.

Figur 2 Flyfoto over planomrade 4, deler av Lerkendal
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Figur 1 Oversikt over delomrade 4 (deler av Lerkendal) og 5
(Valgrinda)
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Figur 3 Flyfoto over planomréde 5, Valgrinda



2.2. Om planforslaget

Delomrade 4 og 5 utgj@r de sgrligste arealene av dagens campus og vil i hovedsak vaere NTNUs
arealreserver pa lang sikt. Foruten bygging av laboratoriebygg, ny logistikksentral og
Studentsamskipnadens (Sit) planer om idrettshall og studentboliger, foreligger det ingen konkrete
planer om utbygging i resten av omradet. Omradeplanarbeidet er pabegynt for & kunne sikre en
helhetlig framtidig utvikling, samtidig som det er et behov for a sikre at viktige forbindelser, byrom
og ngdvendig infrastruktur reguleres for omradet.

Planen viser en struktur med avgrensede byggetomter, som skal legge til rette for en trinnvis og
langsiktig utvikling av omradet. Planen viser en kvartalsstruktur med bebyggelse i ca. seks hgye
etasjer. En campusakse med god kapasitet for gdende og syklende sgrger for sammenheng i omradet
og tilknytning til Glgshaugplataet.

Hensikten med omradeplanen:

-Definere byggetomter for NTNU
campussamling.

-Definere byggetomter for NTNUs
framtidige utvikling (NTNU
campusutvikling).

-Definere byggefelt som kan
planlegges videre av
Studentsamskipnaden (Sit).

-Definere felt tiltenkt
samlokalisert drift- og
logistikksentral.

-Definere intensjonen om en
sammenhengende campusakse,
som binder campusomradet
sammen i nord-s@r-retning.

RAE A

i
-
»
B Hew|

-

o]

ko
Ii,.,'..:_'_ﬂ iy
;{FI'ITIT
i

iR T

Figur 4 Overordnet illustrasjonsplan (per januar 2022) for planomrade 4 og
5.

| side 19 av 94 ]



B 7.B.0a - Universitetsformal
M 7.B.1 - Universitetsformal
B 7.B.2 - Universitetsformal
B F.4.1 - Universitetsformal - Lab A (NCS)
B F.4.2 - Universitetsformal

B 7.C.1a - Universitetsformal

B 7.C.1b - Universitetsformal (NCS?)

B 7.C.2 - Universitetsformal (NC57?)

B 7.D - Universitetsformal - Sintef?

B 8.A.1 - Universitetsformal

@ 8.A.2 - Universitetsformal/Sit bolig?

[l 8.A.3 - Sit - |drettssenter / Sit bolig

® 8.B.0 - Universitetsformal / Lund gard
B 8.B - Universitetsformal/Sit bolig?

1 9.A.0 - Universitetsformal

P 9.A.1 - Universitetsformal/Sit bolig?

F 9.B.1 - Universitetsformal/Sit bolig?

B 9.B.2 - Univ.formal - Log.term. (NCS)
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Figur 5 Strukturplanen for delomradene med fremtidig formal per tomt (per januar 2022). Tomter med rgd markering er
tomter som tilhgrer prosjektet NTNU campussamling, og som utvikles med detaljreguleringsniva.
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Trinnvis utvikling

Omradeplanen legger til rette for at omrader og felt/tomter med tilgrensende forbindelser og byrom
kan utvikles over tid. Tomt F.4.1 (laboratoriebygg) i delomrade 4 og tomt 9.B.2 (drift- og
logistikksentral) i delomrade 5 utvikles i forbindelse med NTNU Campussamling (NCS) og far dermed
hgyere grad av detaljering.

| delomrade 4 forutsetter planen riving av flere eksisterende bygg, for a kunne etablere en ny
bystruktur som muliggjgr bedre tomteutnyttelse og et mer samlende byrom.

Sammenhengende campus

Sammenhengen med campus for gvrig beskrives i dokumentet Byromsprinsipper, som vil fglge
omradeplanen som eget vedlegg. Prinsippene i dokumentet vil vaere retningsgivende for videre
utvikling.

Omradeplanen sikrer en tydelig sammenheng med resten av campus, kalt «campusaksen», og vil
vaere en ny forbindelse langs S.P. Andersens veg, nord-sgr gjennom omradet fra Realfagsbygget og
helt ned til de sgrlige delene av Valgrinda. Bade jernbanen og Strindvegen utgjgr i dag store
barrierer, og planen legger bl.a. til rette for en utvidelse av bredden pa dagens kulverter.
Omradeplanen sikrer at fgrsteetasje mot hovedgater og torg skal ha varierte og aktive fasader for a
bygge opp under en attraktiv og levende campusakse.

Grgntomrdder

Planen sikrer grgnne forbindelser fra Nardosskrenten mot vest mellom tomt 8.A.2 og 8.A.3, mellom
8.A.2 og 8.B, og s¢r for transportsentralen 9.B.1/9.B.2. Den sikrer ogsa et parkomrade s@r for F.4.1.
Planen sikrer gkt aktivisering av eksisterende grgntomrader med nye turveger mellom bebyggelsen
og Nardoskrenten.

Universitetsformadl

Mange av tomtene utgj@r en arealreserve for universitetsformal og universitetets
samarbeidspartnere. Bebyggelsen som omfattes av universitetsformal reguleres i hovedsak med seks
etasjer, i henhold til NTNUs kvalitetsmal. Hgydene tilsvarer ca. atte boligetasjer med vanlig
etasjehgyde. Ny bebyggelse innenfor planomradet tilsvarer ca. 200.000 m? BTA.

NTNUs ANBEFALTE ETASJEH@YDE!

NTNUs NTNUs Minimum
TYPISK anbefalte anbefalte etasjehoyde iht MoYoED t
ETASJE minimum etasjehoyder |typiske preaksepterte |
etasjehoyder (bruttohayder) ytelser Lovoee ¥
GVR.IGE HOYDEC .
D| “pLaN 3.9m 4.2m 2,7 m Romhayde* —
lwovoes ¥
PLAN + 0,3 m (Dekke, ———————"
c 4095 e i ca 7m spenn) avoEA t
PLAN +0,9 m (Himling og = |
3og U2 ~AA 50m hulrorn™) _| ovoea (1
PLAN U, =39m
A 1 0g 2 5’0 m 5,5|'|'| HOYDE A t
HOYDEB ‘
. . SNITT - Eksem isering
Figur 6 Etasjehgyder nybygg. 8 etasjerog 2 o
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Driftsfunksjoner

Planen opprettholder dagens plassering av transportsentral, men legger til rette for en framtidig
samlet drifts- og logistikksentral. Dagens kjgreadkomst opprettholdes. Etter hvert vil flere

driftsfunksjoner kunne flyttes hit, og pa sikt vil dette bidra til redusert kjgring av store kjgretgy inne
pa campus.
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Figur 7 Oversiktskart over ulike felt/tomter, gronne omrader og viktige forbindelser (per januar 2022). Campusaksen gar
langs S.P. Andersens veg.

| side 22 av 94 ]



Boliger og idrett

Tomt 8.A.3 sgr for rundkjgringen i Strindvegen disponeres av Sit (Studentsamskipnaden i
Trondheim). Her planlegges ny idrettshall med mulighet for kombinasjon med andre formal,
herunder studentboliger. Planen apner ogsa for studentboliger pa felt 8.A.2, 8.B, 9.A.1, 9.B.1 og
9.C.1.

Gange og sykkel

Planen regulerer de fleste tiltak som gjelder nye og utbedrete gang- og sykkelforbindelser, som
omtalt i Veiledende plan for offentlige rom (VPOR). De viktigste er:

e Utvidet kulvert fra Lars Onsagers veg - Hgyskoleringen

e Utbedringer kryssing og fortau i Hgyskoleringen

e Utbedringer fortau og sykkelvei rundt Lerkendalrundkjgringen

e Gangforbindelse mellom Hgyskoleringen og Strindvegen mot gst

e Sykkelveg med fortau under jernbanen og Strindvegen mellom Hggskoleringen og S.P.
Andersens veg

e Fortau Hans Osnes veg

Adkomst til feltene

Et fullt utbygd campusomrade vil fortrinnsvis lgse ngdvendig parkering i p-kjellere og legge til rette
for gode gjennomgaende gangstrpk for studenter, ansatte og forbipasserende. Oppgradering av
gangakser forutsetter at varelevering skjer pa de gaendes premisser. | planomrade 4 vil
hovedmengden av biltrafikk forega langs Hgyskoleringen og avsluttes ved felt 7.C.1b.
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Omridereguicring
Pananrida 4 Larkandal og 5 Valgrinds
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Figur 9 Planomrade 4 og 5 med bygningsvolumer, sett fra sgrvest (per januar 2022).
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Detaljplanavklares B Omradeplanavklares (Bolig/universitet)
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Figur 10 Planomrade 4 med bygningsvolumer, sett fra sgrgst (per januar 2022).
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Figur 11 Planomrade 5 med bygningsvolumer, sett fra sgrvest (per januar 2022).
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3. KONSEKVENSUTREDNING FOR PLANOMRADE 4 DELER AV
LERKENDAL OG PLANOMRADE 5 VALGRINDA

3.1. Konsekvenser for kulturminner og kulturmiljg

3.1.1.  Avgrensning av fagtemaet

Hovedmalet med konsekvensutredningen for fagtema kulturminner og kulturmiljg er a skaffe
kunnskap om viktige kulturhistoriske verdier i plan- og influensomradet, slik at dette kan legges til
grunn ved utvikling og valg av alternativer. Som grunnlag for utredningen er det hentet inn grunnlag
og informasjon om kulturminner og kulturmiljp basert pa/fra tilgjengelige kilder og litteratur. Tema
kulturminner og kulturmiljg er utredet etter metodikk for konsekvensutredninger i Miljgdirektoratets
veileder M-1941 «Konsekvensutredninger for klima og miljg» om tema Kulturmiljg.

3.1.2.  Planomrdde 4 Lerkendal - Dagens situasjon

Omradet er i dag preget av bebyggelse i stor skala, omsluttet av veier, jernbane og mange store
parkeringsplasser som oppleves som apne og utflytende arealer. Jernbanen deler planomradet i to.
Omradet nord for jernbanen brukes av universitetet og deres samarbeidspartnere. Bebyggelsen i
nordgst tilhgrer etterkrigstidens utbygging av NTH, hvor den nyeste bebyggelsen er lokalisert i sgr.
De to nyeste bygningene ligger i planomradets sgrvestre hjgrne vis-a-vis Lerkendal gard. Sgr for
jernbanelinjen ligger Lerkendal gard og SINTEFs administrasjonsbygning mellom jernbane og
Strindvegen.

3.1.3.  Kulturmiljg 4-1 S@rhellingen

Kulturmiljget omfatter deler av Seromradet mellom Sem Saelands vei i nord, boligomradet Knausen i
@st, Realfagbygget i vest og Hggskoleringen i sgr. Delomradet henvender seg sgrover og utgjgr en
adkomst til Glgshaugen fra sgr. | dette omradet I3 den tidligere Lerkendal Hageby fra 1918 og frem til
1957, da den ble revet til fordel for utvidelse av NTNU. Terrenget heller ned mot jernbanelinja og
Strindvegen i sgr. Kulturmiljget ligger i hovedsak innenfor planomradet. Deler av kulturmiljget inngar
i influensomradet (omrader utenfor planomradet som pavirkes av tiltaket).

Verdier i omradet

Deler av planomradet er vernet i
kommuneplanens arealdel (KPA) og
oppfert i Riksantikvarens NB! Register.

Perleporten og nzerliggende boliger i
influensomradet er prioritert i
kommunens aktsomhetskart. Boligene
inngar i et stgrre boligomrade
(Knausen), som er regulert til bevaring i
kommuneplanens arealdel (KPA) og i
gjeldende reguleringsplan.

Gravfeltet er frigitt og fjernet. i verds

Figur 12 Avgrensning av kulturmiljg 4-1 Sgrskraningen
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Kulturmiljget viser den nyeste utbyggingen av NTNU fra 1957 og frem til i dag. De aller nyeste
bygningene er lokalisert i sgr. Bygningene fremstar som gode representanter for sin tid, men kun
Perleporten har vernestatus. Kulturmiljget viser kontinuiteten i utbyggingen av Glgshaugen over tid,
og hvordan byen og det bynaere landskapet har utviklet seg samtidig. Dette gjenspeiles i
omkringliggende boligomrader og jernbanen gjennom omradet. Boligomradet Knausen har stor verdi
i seg selv. Den nordligste delen av planomradet har regional og nasjonal verneverdi giennom
hensynssone i kommuneplanen og Riksantikvarens NB! Register, som bidrar til 3 I¢fte den totale
verneverdien. Samlet vurdering er satt til middels verdi.

3.1.4.  Pdvirkning og konsekvens — Kulturmiljg 4-1 Sgrhellingen

Hggskoleringen 7C (Bygningsteknisk del 2) og 8 (Driftssentralen) foreslas revet. Dagens
Materialtekniske laboratorier (F.B.0a) skal bevares, men pabygges gjennomgaende med en etasje
pluss fire etasjer til i den vestre delen. Det meste av ny bebyggelse skal etableres pa eksisterende
parkeringsplasser.

Tiltaket vil ikke medfg@re direkte konflikt med vernehensyn innenfor kulturmiljget. To bygninger uten
formell vernestatus, oppfert i perioden mellom 1950- og 1980-tallet, foreslas revet. Gravfeltet som
tidligere er pavist pa byggeomrade 7.8.1 er allerede utgravd og frigitt. Jernbanesporets trasé vil ikke
bli direkte bergrt.

Den nye bebyggelsen er planlagt i tilsvarende skala som den nyeste bebyggelsen pa Glgshaugen, men
vil (med unntak av Realfagbygget) bli giennomgaende hgyere. Det er positivt at det trappes noe ned
mot boligbebyggelsen i nord. De nye bygningenes formsprak og stgrrelse vil tydelig vise at de tilhgrer
den nyeste fasen av NTNU. Dette vil bidra til at bade tidsdybden og kontinuiteten gjennom alle
byggefaser fortsatt blir lesbar. Samtidig er hensynssonen i kommuneplanen og NB! Registerets
avgrensing satt for a sikre gode overganger mellom de ulike byggefasene pa Glgshaugen.

Illustrasjoner viser at giennomgaende store volum pa fem og seks hgye etasjer vil endre opplevelsen
av universitetsomradet, spesielt fra gst, giennom a bli en ny hgy og relativt tett fasaderekke mot
Strindvegen og boligomradene i gst. Omradene pa gstsiden har skranende terreng ned mot
Glgshaugplatdet og Lerkendal. Terrenget vil bidra til & skape variasjon i rekken av bygningsvolumer
langs Strindvegen og redusere den dominerende virkningen rekken av nye hgye bygninger vil gi mot
omgivelsene. De aller nzermeste av de verneverdige bolighusene nord og @st for planomradet, vil fa
stgrst pavirkning gjennom store byggehgyder tett pa eiendommene. De visuelle virkningene er stor
pa de naermeste bygningene.

At nybyggene er tatt ned til maksimum fem etasjer bade mot nord og @st langs Strindvegen er
positivt. Med en videre bearbeiding av volumene, med szerlig vekt pa arkitektonisk utforming og noe
mer variasjon av hgyder og volum, kan det oppnas en stgrre variasjon i bygningsmassen med apne
glgtt inn mellom bygningene, slik at bakenforliggende bebyggelse fortsatt kan ses fra gst.

Et tilsvarende forhold gjelder ogsa inn mot Perleporten, hvor apent rom i forkant er viktig for
opplevelsen av Perleporten som portal inn mot NTNU. Perleportens identitet som signalbygg
forringes som fglge av nye hgye bygg, bade i forkant og i bakkant (7.B.0.a). Perleportens viktigste
opplevelsesverdi er at det er mulig 3 bevege seg under og gjennom porten. Denne pavirkes i mindre
grad.
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Nybygg pa tomtene 7.C.1a og 7.C.1b sgr for Realfagbygget vil kunne tale foreslatt utnyttelse ut fra at
de ligger sentralt i omradet og nedenfor det store realfagbyggkomplekset, som vil bidra til 3 dempe
virkningen av stgrrelse. Etablering av syv etasjer (bygg 7.B.0a) og delvis atte (bygg F.4.1) oppe pa
plataet, vil derimot bli en god del hgyere enn omkringliggende bebyggelse inkludert Realfagbygget.
Den store hgyden vil gi en tarn-/signalvirkning som visuelt vil pavirke szerlig Perleporten og redusere
opplevelsen av denne.

Illustrasjon fra Utsikten (Byasen) viser at bygg pa tomt F.4.1 (8 etasjer) blir noe hgyere enn
sentralblokkene, og stikker opp over den gvrige bebyggelsen. Her er det flere bygg som kommer opp
i samme hgyde som sentralbyggene pa Glgshaugenplataet, og som vil bli godt synlige i landskapet.
Dette gjelder det nye HumSam-bygget rett i bakkant av sentralbyggene og bygg pa tomt 7.B.0.a og
F.4.1. Det vurderes som uheldig at sentralbyggene mister status som hgypunkt i omradet.
Bakenforliggende terreng vil bidra til 8 dempe virkningen. Lavere bygg vil i stgrre grad gi
sammenheng mellom byggehgyder og terreng i omradet. Det vil vaere viktig a se helhetlig pa hgyder
mellom bebyggelsen pa Glgshaugen og Serskraningen/Valgrinda, der det mest naturlige vil veere at
bebyggelsen fglger terrenget nedover mot sgr.

Konklusjon: Visuell pavirkning vektlegges, f@rst og fremst ved at de nye bygningenes store hgyder og
volum vil gi en endring av opplevelsen av Glgshaugen sett fra gst og vest. De naeermeste av de
verneverdige bolighusene nord og @st vil ogsa bli noe bergrt. Samlet pavirkning settes til noe
forringet. Konsekvensgraden av tiltaket er noe miljgskade for kulturmiljget.

3.1.5.  Kulturmiljg 4-2 Lerkendal gérd

Kulturmiljget omfatter Lerkendal gard,
avgrenset av Strindvegen, jernbanelinja og
SINTEFs anlegg. Tunet ligger pa planert
terreng mellom moderne hus og veger.
Hagen heller ned mot vest. Kulturmiljget
ligger i sin helhet innenfor influensomradet, i
kant med plangrensen.

Verdier i omradet

Lerkendal gard er en av de best bevarte
lystgardene, som ble anlagt

rundt Trondheim pa 1700-tallet. Garden er
fredet etter kulturminneloven (sammensatte
vedtak) som lystgard med tun og tre
bygninger. Hagen er vernet gjennom plan-

stor verdi

og bygningsloven. Figur 13 Avgrensning av kulturmiljg 4-2 Lerkendal gard

Alle de tre bygningene har i stor grad bevart sitt opprinnelige uttrykk og hovedstruktur med en stor
andel autentiske bygningsdeler, materialer og overflater. Tunet er med arene blitt mer og mer
innebygd av nye bygninger, jernbane og vei, og den opprinnelige kulturhistoriske konteksten og
opplevelsesverdien er med det noe redusert. Samlet utgjgr dette et kulturmiljg med stor grad av
autentisitet, som gir byen viktig identitet. Hele anlegget omfattes av juridisk vern. Samlet vurdering
er satt til stor verdi.
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Figur 14 Lerkendal gard og SINTEF-bygget (t.h.) sett fra Strindvegen. Ny bebyggelse nord for jernbanelinja i bakkant.

3.1.6.  Pdvirkning og konsekvens — kulturmiljg 4-2 Lerkendal gdrd

Undergangen under jernbanen mellom SINTEFs administrasjonsbygg og Lerkendal gard skal utvides
mot gst. Den gstre stgttefyllingen under jernbanebrua skal fjernes, slik at dagens gang- og sykkelvei
kan utvides til sykkelvei med fortau uten & erstatte dagens jernbanebru. En liten del av det fredete
utomhusomradet ligger innenfor plangrensen. Arealet reguleres til Annen veggrunn, grgntareal i
tillegg til hensynssone H730 bdndlegging etter lov om kulturminner. Tiltaket vil dermed ikke bergre,
verken fysisk eller visuelt, det fredete uteareal pa Lerkendal gard mer enn dagens situasjon.

Det skal bygges ny hgy og kompakt bebyggelse ca. 60-70 meter @gst og s@r for Lerkendal gard.
Gardstunet har blitt stadig mer innebygd av ny bebyggelse. Bade NINA-huset og ZEB pa nordsiden av
jernbanesporet samt Lerkendal stadion i sgrvest ligger alle under 50 meter fra gardsanlegget.
Rosenborg fotballklubbs planlagte arealutvidelse ligger inne i illustrasjonene, men planen er per
10.02.2022 ikke vedtatt. Til tross for at Lerkendal gard er innebygget, oppleves den fortsatt relativt
autentisk sett fra Strindvegen i retning mot nordvest og fra SINTEF-bygget mot vest. Disse
perspektivene vil ikke bli pavirket av tiltakene i planen.

SINTEFs administrasjonsbygg er lavt og tilpasser seg dermed skalaen til Lerkendal gard. SINTEF-
bygget vil utgjgre en viktig visuell buffer mellom Lerkendal gard og ny bakenforliggende bebyggelse
med st@rre skala, og vil veere avgjgrende for ivaretakelse av opplevelsesverdien til gardsanlegget. |
tillegg fungerer vei og jernbane som buffere, og bidrar til at det blir god avstand mellom Lerkendal
gard og ny bebyggelse. lllustrasjoner av siktkorridorer viser at de naarmeste bygningsvolumene vil gi
en liten visuell pavirkning til gdrdsanlegget, som vil oppleves enda mer innebygd pa grunn av den nye
bebyggelsens samlede virkning. Avstanden gjgr imidlertid at den visuelle pavirkningen ikke blir for
patrengende.

Konklusjon: Stgrrelsen og omfanget av ny bebyggelse vil medfgre at den opprinnelige
kulturhistoriske konteksten og opplevelsesverdien vil bli ytterligere redusert. Samlet pavirkning
settes til noe forringet. Konsekvensgraden av tiltaket er noe miljgskade for kulturmiljget.
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3.1.7.  Planomréde 5 Valgrinda - Dagens situasjon

Langs Nardoskrentens vestre kant ligger flere store kontor- og nzeringsbygg tilhgrende NTNU og
SINTEF. | forkant av bebyggelsen er det etablert parkeringsplasser, store plenarealer og hgy
vegetasjon. | sgrgst er det etablert et stgrre lagringsomrade. Smabruket Lund ligger i omradet som
en etterlevning fra da omradet var et jordbrukslandskap. Smabruket er i dag omgitt av bygninger,
parkering, S.P. Anderssens veg og traer. Omradet har et gjennomgaende grgnt preg.

3.1.8.  Kulturmiljg 5-1 Lund-Paulinegérd

Kulturmiljget omfatter deler av

Valgrinda mellom Lund og :
Paulinegard. Omradet langs S.P. iz
Andersens veg er relativt flatt, men 1 ’n
skraner etter hvert opp mot den

bratte Nardoskrenten. Kulturmiljget .
ligger innenfor planomradet. T

g™ Moe verdi

Figur 15 Avgrensning av kulturmiljg 5-1 Lund og Paulinegard

Verdier i omradet

Det er fa gjenveerende kulturminner i dette delomradet. De gamle traerne ved tidligere Paulinegard
er regulert med hensynssone bevaring i reguleringsplan r072p. Med unntak av traerne er det
vanskelig a se at det tidligere har veert et gardstun her. Vaningshuset pa smabruket Lund har
antikvarisk verdi (verneklasse C). Gardstunet med vaningshus og stabbur er avgrenset med hgy
vegetasjon, og er fortsatt lesbart selv om det gamle uthuset er borte. Tunet har verdi som et av fa
gjenveerende bruk tett pa bysentrum i Trondheim. Petroleumsbygget har verdi som et av de best
bevarte Postmodernistiske bygningene i regionen. Det er lite endret fra byggear og har lokal og
regional verdi, men er ikke formelt vernet. Samlet vurdering er satt til noe verdi.
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Figur 16 Bildet viser Paulinegard i forgrunnen, deretter Lund og Lerkendalgard bakenfor. Helt bakerst vises Glgshaugen med
bebyggelse. Bildet er ikke tidfestes, men bildet antas a vaere fra fgrste halvdel av 1900-tallet. Kilde: Wikipedia/ L. Granhus
Foto (eget eie).

3.1.9.  Pdvirkning og konsekvens — kulturmiljg 5-1 Lund-Paulinegdrd

Det er positivt at bade gardstunet Lund med vaningshus og stabbur samt SINTEFs petroleumsbygg
bevares i planen. | reguleringskart og bestemmelser er det lagt inn hensynssone for bevaring (H570)
og et bestemmelsesomrade, som sikrer flytting og bevaring. For a tilpasse tunet inn i den nye
strukturen flyttes bade vaningshus og stabburet noen meter lenger @st og inn mot SINTEFs
petroleumsbygg. Vaningshuset snus 90 grader. Den opprinnelige kulturhistoriske sammenhengen har
lenge veert redusert pa grunn av at tunet har vaert pavirket av nye store bygg og veganlegg. | den nye
situasjonen vil konteksten forsvinne helt. Det vurderes likevel som positivt at gardsanlegget bevares,
og sammen med Petroleumsbygget kan gardstunet oppleves som identitetsmarkgrer og kvaliteter i
den nye bydelen. Saerlig Lund vil med sin smaskala struktur oppleves mer innebygd av nye
bygningsvolum pa seks hgye etasjer og det vil vaere en fordel om den nye bebyggelsen trappes ned i
hgyde i mgte med tunet. Petroleumsbygget er stgrre og mer robust, og taler den hgye
bygningsstrukturen bedre.

Det er positivt at de gjenvaerende traerne etter Paulinelunds allé kan bli bevart som spor etter tidlig
gardsstruktur.

Konklusjon: Kulturminner med verneverdi blir bevart, men vil bli noe visuelt pavirket av ny hgy og
tett bebyggelse pa begge sider. Samlet pavirkning settes til noe forringet. Konsekvensgraden av
tiltaket er ubetydelig miljgskade for kulturmiljget.

3.1.10. Usikkerhet

Det er ikke gjennomfgrt arkeologiske undersgkelser etter kulturminnelovens & 9, men Trgndelag
fylkeskommune har signalisert at dette skal gjgres. Arkeologiske undersgkelser kan pavirke bade
Igsninger og gjennomfgring.

3.1.11. Kompenserende (avbgtende) tiltak

Planene som er utarbeidet er forelgpig vist som volum, som krever videre bearbeiding og tilpassing.
Aktuelle kompenserende tiltak vil vaere:

e Volum og antall etasjer pa nye bygninger bgr gis en variasjon som er tilpasset/kommuniserer
med/gir glgtt inn mot omkringliggende bygninger, bygningsmiljp og bygningsstruktur.
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Bygg pa tomt 7.B.0.a og F.4.1 bgr reduseres til maksimalt 6 etasjer, for a ivareta identiteten
til Sentralbyggene og Perleporten.

Eldre og hgy vegetasjon rundt/ved Lund og villahager bgr bevares.

En detaljert plassering av bygningene i tunet pa Lund bgr detaljeres naermere i neste fase.
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3.2. Konsekvenser for landskap

3.2.1.  Avgrensning av fagtemaet

Fagtema landskapsbilde omhandler landskapets romlige og visuelle egenskaper og hvordan
landskapet oppleves som fysisk form. Landskapsbilde omfatter alle omgivelsene, fra det tette
bylandskap til det ubergrte naturlandskap. Formalet med analysen er a frambringe kunnskap om
verdifulle omrader for temaet og belyse konsekvensene av planforslaget. Tema landskap er utredet
etter metodikk for konsekvensutredninger i Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensutredninger.

3.2.2. Dagens situasjon

Planomrade 4 Deler av Lerkendal vender fra Glgshaugplatdet mot sgr og apner pa den maten
kontakten med et nytt byomrade. Terrenget stiger ca. 10 meter fra Strindvegen og opp til
Realfagbygget, som ligger pa toppen av skraningen og har en dominerende plass pa den sgrlige delen
av Glgshaugenplataet. Delomradet har et sammensatt og lite lesbart uttrykk, med ulike bygninger
spredt ut i landskapet. Grgntarealene «binder» til en viss grad omradet sammen. Strindvegen og
jernbanelinjen er tydelige linjedrag gjennom omradet, og bade er og oppleves som en fysisk barriere
forsterket av jernbanelinjen.

Planomradet grenser til boligbebyggelsen pa Berg i gst og til firemannsboligene pa Lerkendal i vest,
som har en annen bebyggelsesstruktur og skala enn gvrige bygninger innenfor campusomradet.

Ferkendall

Figur 17 Flyfoto over planomrade 4 Deler av Lerkendal.
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Delomrade 5 Valgrinda: Nardoskrenten gjgr seg gjeldende som en markert grgnn terrengform mot
@st. Terrenget faller fra Strindvegen, men flater sa ut. Eksisterende bygninger er plassert inn mot
skrenten og far slik en naturlig avgrensning. Bygningene i delomradet er store med parkeringsareal,
plenflater og vegetasjonsklynger mellom. Omradet har pa denne maten et helhetlig og lesbart
uttrykk.

S.P. Andersens veg avgrenser delomradet mot treningsbanene pa Lerkendal. | sgr grenser
planomradet inn mot boligblokkene i Kleebuveien. Sentralt pa Valgrinda ligger et gammelt gardsbruk
(Lund), som star i sterk kontrast til de store kontorbyggene. Store parkeringsareal preger arealene
langs S.P. Andersens veg.

Figur 18 Flyfoto over planomrade 5 Valgrinda.
Verdivurdering

Begge delomradene er gitt middels verdi, og har et forbedringspotensial med tanke pa en
velfungerende bebyggelsesstruktur, som utnytter arealene bedre og skaper interne sammenhenger
og forbindelser mot Glgshaugplataet.
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3.2.3.  Konsekvens og pGvirkning

Viktige momenter ved planen som pavirker landskapsbilde og byform er:

e Planen viser en kvartalsstruktur med 6 hgye etasjer. Et unntak finnes i delomrade 4, der det vises
bygg i fem etasjer nord i planomradet. Nardoskrenten stiger ca. 20 meter opp fra skraningsfoten,
og de nye bygningene vil bli maks. 18 meter hgye. De vil derfor ikke rage over den markerte
terrengformen.

e En sentral campusakse som forbinder delomrade 5 i sgr med Glgshaugplataet i nord, gar langs
S.P. Andersens veg.

e Grgnne forbindelser fra Nardoskrenten gjennom Valgrinda sikres.

e Dagens parkeringsplasser vil bli byggetomter, det vil si at gra og apne arealer vil erstattes med
nye bygningsvolumer.

Pdvirkning: Tiltaket vurderes til a ville forbedre dagens situasjon i begge delomradene.

Konsekvens:

e Planomrade 4: Ut fra at verdien er vurdert som middels og pavirkning er vurdert til
forbedret, vil konsekvensgraden veere positiv for landskapsbildet og byform.

e Planomrade 5: Ut fra at verdien er vurdert som middels og pavirkning er vurdert til
forbedret, vil konsekvensgraden veere positiv for landskapsbildet og byform.

Planomrdde 4: Utbyggingen vil «rydde opp» i et i dag utflytende og lite enhetlig omréde. Nye
bygninger vil medvirke til en tydeligere bebyggelsesstruktur med gatelgp og plasser. Et vellykket
resultat er avhengig av et samlende arkitektonisk uttrykk.

Forbindelsen til Glgshaugplataet er vektlagt med en tydeligere forbindelse via nytt byrom i
planomrade 4. Ut mot dette byrommet planlegges et 8 etasjes nytt bygg. Bygget vil kunne fa en
dominerende virkning pa omkringliggende bebyggelse.

To av de nye bygningene ut mot Strindvegen (fra rundkjgringen og nordover) trapper seg ned én
etasje mot villabebyggelsen pa andre siden av vegen, noe som vurderes som positivt. Likevel vil
bygningene oppleves som en tett fasaderekke mot NTNU og ta mye av utsikten. Det er ogsa vist en
stor bygning pa det apne arealet mellom jernbanelinjen og Strindvegen ved siden av SINTEFs
administrasjonsbygg, som er betydelig hgyere enn SINTEF-bygget. Det grgnne preget i omradet vil bli
endret.

Planomrade 5: | Valgrinda transformeres de mange parkeringsplassene langs P.S. Andersen veg til
byggetomter. Nye bygninger her vil gi en ny avgrensning mot Lerkendal stadion/treningsanlegg.
Bygningene vil ikke rage over Nardoskrenten, noe som vurderes som positivt.

Campusaksen vil ga langs S.P. Andersen veg langs de nye fasadene og sgrger for forbindelse til det
gvrige NTNU-omradet i nord. Strekningen kan oppleves som en bred vegkorridor, og det vil bli viktig
a bruke vegetasjon i gatesnittet for 8 dempe denne virkningen. Langs Campusaksen er det avsatt
areal til mindre parker. Det er ogsa avsatt areal til garden Lund og atkomster inn til den indre delen
av Valgrinda. Dette vurderes som positivt.

| begge planomradene vil utbyggingen fa en tydelig fjernvirkning, spesielt sett fra de sgrlige delene av
byen. Naervirkningen av ny bebyggelse vil fra flere steder bli dominerende.
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Begge delomradene har liten visuell sammenheng med Glgshaugplataet pa grunn av
terrengforskjeller. Dette gjelder spesielt for Valgrinda. Det er viktig at de nye bygningene i
planomrade 4 mgter bebyggelsen pa Glgshaugenplataet pa en god mate.

Neer- og fjernvirkning:
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Figur 19 Oversikt over stasted for naer- og fjernvirkningsbilder.
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Fiernvirkning (over 1 km fra tiltaket) vil vaere avhengig av standpunkt, terreng, vegetasjon og
bebyggelse som skjermer.

Utsikten

Figur 20 lllustrasjonen viser hele campus-utbyggingen sett fra Utsikten, et av byens mest besgkte utsiktspunkt. Lerkendal og
Valgrinda synes til hgyre i bildet bak det hgye hotellet pa Lerkendal. De nye bygningene i Valgrinda er jevnhgye og rekker
opp til Nardoskrenten, som er synlig i bakgrunnen. Bygningene trapper seg noe opp i Lerkendal pga. terrenget som stiger

pa.

Havstein

Figur 21 lllustrasjonen viser utbyggingen sett fra friomradet pa Havstein. Den nye bebyggelsen i Lerkendal og pa Valgrinda
er godt synlig. Bebyggelse i Valgrinda fremstar med jevne hgyder, mens det i planomrade 4 stikker seg frem hgyere
bygninger. Sett fra dette standpunktet vil bebyggelsen i planomrade 4 og 5 oppleves som mer dominerende enn
bygningene pa selve Glgshaugplataet.
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Berg skole

Figur 22 lllustrasjonen viser at sett fra Berg skole, vil eksisterende bebyggelse i skraningen ned mot Strindvegen skjerme
noe for utsikten mot planomrade 4 og 5. Enkelte sentrale bygninger i planomrade 4, med det hgyeste pa 8 etasjer, er synlig
og tar deler av utsikten over mot nedre del av Byasen.

Nedre Bergsvingen 7

Figur 23 lllustrasjonen viser at ny bebyggelse er godt synlig fra Nedre Bergsvingen. Bygningene fyller et stort areal, men tar
ikke utsikten mot bakenforliggende landskap og bebyggelse. Bygningen pa 8 etasjer i Lerkendal bryter med rekken av
jevnhgye bygninger.
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Neervirkning. Innenfor 1 km fra tiltaket vil utforming og arkitektur vaere relevant. Nye bygg kan bidra
til endre utsiktsforhold, gi skyggevirkning og pavirke narmiljget.

Planomrade 4

Strindvegen/Richard B. vei

Figur 24 lllustrasjonen viser de nye bygningen ligger langs
Strindvegen ned mot rundkjgringen. Bygningene danner
tette fasader ut mot gaten og skjuler utsikten mot
omgivelsene bak. For ferdsel i gaten og villabebyggelsen i
skraningen opp mot Berg, vil den nye bebyggelsen langs
veien oppleves som en ny vegg i landskapet.

Prost Castbergs veg

Figur 25 lllustrasjonen viser utsikten mot Perleporten (gra
bygning i bakkant). Dagens apne arealer ut mot
Strindvegen er tettet igjen med bygninger pa begge sider
av Richard Birkelands vei, og danner en ny «portal» fra
Strindvegen. De nye bygningene pa begge sider av
Perleporten vil bli hgyere enn «portalbygningen»
Perleporten.

Figur 26 lllustrasjonen viser stigningen opp fra gangvegen
til Realfagbygget, med nytt byrom til venstre og den 8
etasjers hgye bygningen til hgyre i bildet.
Bakenforliggende bygninger vil bli skjult bak de nye
bygningene, som fra dette standpunktet oppleves
dominerende.
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Figur 27 lllustrasjonen viser bygningene som skjermer for
utsikten mot sgr. Store deler av Nardoskrenten vil bli borte
bak bygningene. | gatelgpet langs Strindvegen er det sikt
mot sgndre del av Nardoskrenten.



Kringsj&vegen 17-15

Nardo friomr&de/Blomsterbyen barnehage

Figur 28 lllustrasjonen viser naervirkning sett fra nordre del
av Nardoskrenten mot Lerkendal-omradet. Den nye
bebyggelsen vil skjerme for utsikten mot Fosenfjellene i
det fjerne. Spesielt vil bygningen i 8 etasjer stikke opp, og
bryte horisonten og skjerme for utsikt. Sett fra dette
standpunktet vil bygget pa 8 etasjer oppleves hgyere enn
sentralblokkene pa Glgshaugenplataet.

Planomrade 5

Figur 29 lllustrasjonen viser utsikt mot nord, sett fra sti
over friomradet ved Blomsterbyen barnehage. Den nye
bebyggelsen pa Lerkendal skjermer for bakenforliggende
bygninger pa Glgshaugen. Den hgyeste bygningen pa 8
etasjer bryter horisonten og skjermer for sentralblokkene
pa Glgshaugenplatdet. Sett fra dette standpunktet vil ikke
utbyggingen i Valgrinda bli synlig.

Lerkendal gdrd - retning nordgst

Lerkendal gérd - retning sar

Figur 30 lllustrasjonen viser utsikt mot Glgshaugplataet,
sett fra tunet pa Lerkendal gard. Utsikten vil bli preget
av de nye bygningene som kommer naert innpa.
Ulikheten i skalaen pa bygningene er tydelig.
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Figur 31 lllustrasjonen viser utsikten fra Lerkendal gard, sett
mot s@r og Valgrinda. Langs S.P. Andersens veg vil det sta
bygninger tett og skjerme for utsikten mot Nardoskrenten og
bakenforliggende landskap.



Kleebuveien/S.P. Andersensveg ~ |Torbjgrn Bratts veg

Figur 32 lllustrasjonen viser boligblokkene i Kleebuveien til Figur 33 lllustrasjonen viser ny bygning like nord for
venstre i bildet og de nye bygningene i Valgrinda til hgyre. SINFEF-bygget ved rundkjgringen. Bygget dekker hele
S.P. Andersens veg lukkes mot Nardoskrenten med fasader  utsikten mot Realfagbygget, gvrige bygninger i Lerkendal
langs gaten, som erstatter de dpne parkeringsarealene. og Byasen i vest. Det nye Idrettsbygget sees til venstre i
Sett fra dette standpunktet er ikke Nardoskrenten synlig. bildet, og over taket kan gvre del av Byasen skimtes.

Kringsjévegen 19

Figur 34 lllustrasjonen viser at sett fra Kringsjavegen, er ikke
den nye bebyggelsen synlig. Unntaket er de gverste etasjene
pa enkelte bygninger inn mot Nardoskrenten.

3.2.4.

Kompenserende (avbgtende) tiltak

Bygningshgyder pa 6 etasjer bgr vurderes. Variasjon i hgyde kan vaere positivt og fremheve
enkelte bygninger pa bekostning av andre, dersom dette er en intensjon.

Arkitektur, materialbruk og farger bgr avstemmes mot den gvrige utbyggingen pa NTNU, for
a skape en sammenheng og felles identitet.

Stgrrelsen pa vindusflater bgr vurderes da synligheten pa avstand kan bli sveert dominerende
i den mgrke arstiden.

Fjerning av vegetasjon i Valgrinda bgr erstattes sa langt det lar seg gjgre.

Gang- og sykkelforbindelsen under Strindvegen og jernbanen bgr gjgres funksjonell og synlig,
slik at delomradene henger godt sammen.

Overgangen mot Nardoskrenten bgr fa en definert og god utforming langs hele
skraningsfoten.

Utsikt fra boliger langs Strindvegen ma sikres, slik at ikke de nye bygningene langs gaten blir
som en «mur» mot universitetet.
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3.2.5.  Usikkerhet
Usikkerhet er knyttet til:

e Detaljert utforming av bygningene. Arkitektur og utforming av tomtene kan bety mye for
bygningenes dominans bade som neer- og fiernvirkning. Vinduer og lysutslipp er ogsa viktig a
vurdere.

Stgrrelsen og utformingen av utearealer for opphold og gange/sykkel.

Fjerning av eksisterende vegetasjon og planting av ny.

Utforming av kryssing av Strindvegen.

Skyggevirkning pa utearealene.

3.3. Konsekvenser for arkitektonisk og estetisk utforming

3.3.1.  Avgrensning av fagtemaet

Arkitektonisk og estetisk utforming skal beskrive supplerende konsekvenser for bybildet,
bebyggelsesstruktur, bebyggelsens hgyder, typologi og utforming — ut over det som beskrives i gvrige
utredningstemaer, som for eksempel landskapsbilde og kulturminner/kulturmilj@. | hovedsak omtales
skala og struktur.

3.3.2. Dagens situasjon

Omradet er i dag preget av plasskrevende veger, spredt og kompakt kontor- og industribygg med
utflytende mellomrom med store parkeringsplasser. Mot @st ligger smahusomrader og vest for
delomradene ligger storstrukturen til Lerkendal stadion. Valgrinda fremstar i dag som et
neeringsomrade.

3.3.3.  Konsekvens og pavirkning

Planomrade 4: Planforslaget legger til rette for at apne arealer mellom eksisterende bygg kan fylles
med ny bebyggelse. Byggene, som i illustrasjonsmaterialet er vist giennomgdende med 6 hgye
etasjer, danner kvartaler eller lameller. Strukturen preges imidlertid av at veginfrastrukturen er
utviklet over tid uten en sammenhengende plan. Sgr for jernbanen bygges et nytt kvartal ved Sintefs
hovedkontor. Sgr for Strindvegen ved rundkjgringen, apner planen opp for en lav og kompakt
idrettshall. De nye bygningenes formsprak og stgrrelse vil vise at de tilhgrer den nyeste
utbyggingsfasen av NTNU.

| side 42 av 94 ]



Figur 35 Flyfoto over planomrade 4 Deler av Lerkendal. Figur 36 Utsnitt fra 3D-modell (per januar 2022),
planomrade 4 Deler av Lerkendal. Byggene fglger
vegstrukturen.

Et av de eksisterende byggene i planomrade 4
«Grgnnbygget» (rgd pil) er vist sammenbygd med
laboratoriebygget og vil hindre etablering av en klar og
ryddig bebyggelsesstruktur. Det bgr vurderes om bygget
pa sikt bgr rives, slik at det kan etableres en finmasket
kvartalsstruktur i omradet.

| dagens situasjon svinger Hgyskoleringen gjennom
omradet og gir adkomst til parkering. | fremtidig situasjon
fyller kompakte bygg arealene mellom veiene. Mot
Strindvegen dannes en tydelig avgrensning av byrommet,
og bygningskroppene fglger svingen til Hgyskoleringen.
Eksisterende vegfgring blir fgrende for
bebyggelsesstrukturen. En oppstramming av vegforlgpet
vil kunne gi mulighet for en mer tydelig struktur.

| dagens situasjon er det et tydelig
skifte i bygningsstruktur mellom
Glgshaugplataet og de sgrlige
omradene av campus.
Bebyggelsen sgr pa plataet er mer
spredt, uten en klar struktur som
knytter omradet til campus. Det
hgye bygget pa tomt F.4.1 endrer
bybildet betydelig, og blir en
markering av utvidelsen av
campus mot sgr. Bygget viser
slektskap til hgyblokkene pa
Glgshaugplataet.

Figur 37 lllustrasjonen viser et hgyt bygg til hgyre for Materialteknisk
laboratorium.
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Bebyggelsen langs Strindvegen er pa
fem etasjer. Det er positivt at
bygningsvolumene trappes ned mot
veien. Grepet bidrar til en tilpasning
i skala i forhold til
smahusbebyggelsen pa gstsiden av
veien.

Planlagt volum tett ved eneboligen i
Strindvegen 10 skaper et sprang i
skala. Det bgr vurderes a redusere
antall etasjer pa nybygget eller a

Figur 38 Utklipp fra 3D-modell, planomréade 4 Deler av Lerkendal.
trappe ned bygget. Perspektiv mot sgr fra Strindvegen (ved perleporten).

[llustrasjonen viser perspektiv mot sgr
fra Realfagbygget. Et nytt volum gir en
tydelig avgrensning av plassrommet.
Samtidig mister man utsikten mot sgr,
som er en viktig kvalitet i dag. Dette
medfdrer ogsa at det vil bli
vanskeligere a orientere seg.

Figur 40 Utsnitt fra 3D-modell, s@r fra Realfagbygget.
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Planomrade 5: Planforslaget legger til rette for at ny bebyggelse kan fylle mellomrommene langs S.P.
Andersens vei. Planforslaget viser ny bebyggelse med 6 hgye etasjer, og ny typologi er kvartalsbygg
og lameller. Nye bygninger danner en klarere bebyggelsesstruktur med gater og plasser. S. P.
Andersen far i ny situasjon et st@rre gatepreg.

Figur 41 Flyfoto over planomrade 5 Valgrinda

Campusaksen langs S. P. Andersens
vei skal knytte sammen campus. Veien
utvides derfor gstover med bredt
fortau, sykkelvei og trerekke.
Bebyggelsen langs veien danner en
klar og gjennomgaende

avgrensning av byrommet og sgrger
for en tydelig overgang mot de grgnne
idrettsarealene pa vestsiden. Omradet
vurderes & tale hgydene pa nye bygg

da veien er sveert bred og uten Figur 43 Utsnitt fra 3D-modell viser en mulig fremtidig situasjon for
bebyggelse pa motsatt side. S.P. Andersens vei, med bredt fortau og trerekke.

| dag fremstar driftsomradet som en bakside av bebyggelsen. | fremtidig situasjon trekkes
driftsfunksjonene tilbake fra grgntarealet og nye bygg bidrar til en visuell opprydding.
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Hovedbygget til Lund Gard flyttes og snus 90 grader. Sammen med nabobygget dannes en portal inn
til campusomradet. Det er positivt at det markante postmoderne forskningsbygget til Sintef blir
bedre synlig fra Strindvegen. Trekanten over gesimsen er i familie med saltakene til de to smahusene
tilhgrende Lund Gard. Husene star i dag fritt og vil i ny situasjon bli rammet inn av bebyggelse med
betydelig stgrre skala. Det vil derfor vaere en fordel om den nye bebyggelsen pa hver side av garden
trappes ned i mgte med tunet.

Figur 44 Foto som viser Lund gard fra veien. Det Figur 45 Bilde fra 3D-modell viser ny situasjon med
postmoderne Sintefbygget skimtes i bakgrunnen. trehusene snudd med gavlsiden mot veien.

3.3.4. Kompenserende (avbgtende) tiltak

e Det bgr vurderes om «Grgnnbygget» i planomradet 4 pa sikt kan rives, slik at det kan
etableres en finmasket kvartalsstruktur i omradet.

e Planlagt volum tett ved eneboligen i Strindvegen 10 skaper et sprang i skala. Det bgr
vurderes a redusere antall etasjer pa nybygget, evt. nedtrapping.

e Ny bebyggelse mot Lund gard bgr trappes ned i mgte med tunet.

3.4. Konsekvenser for by- og friluftsliv

3.4.1. Avgrensning av fagtemaet

Fagtemaet omfatter utendgrs opphold og fysisk aktivitet i utbyggingsomradene, byrom, parker og
friluftsomrader. Eventuelle viktige forbindelseslinjer inngar ogsa. Analysen skal belyse planens
virkning for brukere av de bergrte omradene. Analysen skal vurdere om planen svekker eller bedrer
de fysiske forholdene for trivsel, samvaer og fysisk aktivitet i uteomrader og byrom, inkludert turstier
og grgnne omrader. Tema by- og friluftsliv er utredet etter metodikk for konsekvensutredninger i
Statens Vegvesens reviderte Handbok V712 (2018). Veileder M98 «Kartlegging og verdsetting av
friluftsomrader (Miljgdirektoratet 2014b) har veert veiledende i fom. verdisetting av
friluftslivsomradene.

3.4.2.  Dagens situasjon og verdivurdering

De fleste omrader innenfor planomradet, som blir direkte bergrt av planforslaget, har liten betydning
for dagens by- og friluftsliv. Glgshaugenplataet har stor betydning som uteoppholdsareal for
studenter og ansatte.

Planomradene har en viss betydning som ferdselsforbindelser for by- og friluftslivet, og knytter blant
annet sammen sgrlige deler av sentrum som bl.a. Berg, Moholt, Nardo, Lerkendal og Tempe med
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Hegskoleparken, sa vel som Studentersamfundet og Bakklandet. | tillegg er det enkelte
tverrforbindelser i omradet som har betydning for by- og naerfriluftslivet, spesielt forbindelsen
mellom Tempe og Nardoomradet via Dalen.

3.4.3.  Konsekvens og pavirkning

Tiltakene innebaerer en fortetting av stort sett ubebygde og utflytende arealer. Dette betyr at det
etableres en struktur med nye byrom og forbindelser mellom byrommene, noe som er generelt
positivt for by- og friluftslivet. | hvor stor grad nye byrom, gatetun og gangforbindelser vil gagne by-

og friluftslivet, vil avhenge av programmeringen av utearealene og hvordan man tilrettelegger for
ulike brukergrupper.

Innenfor planomrade 4 er det fortsatt noen koblingspunkter
som burde veert styrket ytterligere. Dette gjelder bl.a.
forbindelse mot firemannsboligene pa Lerkendal og
Hggskoleparken, samt den eksisterende forbindelsen fra
Realfagsbygget og opp til Hegskoleringen. Dette er viktige
koblingspunkt for & oppna god flyt av gaende og syklende i
og gjennom omradet.

Koblingen mellom dagens universitetsomrade og den
planlagte utbyggingen sgrover, skjer via dagens gang- og
sykkelforbindelse under jernbanen og Strindvegen. Det er
planlagt oppgradering med bl.a. utvidelse av bredde pa
kulvert under jernbane og veg, men forbindelsen viser
fortsatt en transportetappe som er med pa a skille Campus i
to separate deler. Forbindelsen har fa urbane kvaliteter og
interessepunkter mellom S.P. Andersens veg og
Hggskoleringen. | tillegg skal forbindelsen henge sammen
med den interne gangforbindelsen pa Valgrinda. Heller ikke
her er det vist en god og sterk forbindelse over S.P.
Andersens veg.

e

o

O

Hovedgangforbindelsen i nord-sgrlig retning er lagt langs
S.P. Andersens vei. Det vurderes at sirkulasjon av gdende og
y = syklende kunne blitt enda bedre, om hovedgangforbindelsen
Y e gikk mellom bebyggelsen i campusomradet vest for S.P.

b

> R B .
S 7% Andersens vei.
Figur 46 Oversikt over planomradene. R
Granne linjer er ny struktur med Det foreslas etablert en turveg langs Nardoskrenten, som

gangforbindelser og gatetun, rgde sirkler anses som viktig for by- og friluftslivet.
viser utfordringer.

Den viktige tverrforbindelsen gjennom Valgrinda og opp til Nardo via Dalen opprettholdes, noe som
er sveert bra for by- og friluftslivet.

Konsekvenser av tiltaket for beboerne pa Sunnlandsplataet og Tempe er vanskelig a vurdere: Ved a

etablere gode byrom med gangforbindelser imellom omradene kan dette ha en positiv effekt pa by-
og friluftslivet, spesielt sett i forbindelse med Nardoskrenten.
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3.4.4. Kompenserende (avbgtende) tiltak

e Det ma sees naermere pa sol- og skyggeforhold i forbindelse med de nye byrommene.
Spesielt pa Valgrinda er det darlige solforhold mellom byggene. Det bgr ogsa sees nseermere
pa inngangspartier og adkomstsoner.

e Det ma tilstrebes levende fasader mot gatelgpene rundt, dvs. det ma etableres innganger og
apne fasader pa gateplan.

e For a integrere Campus med byen er det er viktig at de offentlige tilgjengelige byrommene
feles inkluderende og innbydende, og har kvaliteter som stimulerer til opphold for ulike
brukergrupper utover studenter og ansatte.

e Det ma sees naermere pa Igsninger for de manglende koblingspunktene mellom
planomradene. Dette gjelder spesielt forbindelsen mellom Glgshaugen og Valgrinda, i tillegg
til forbindelsene mellom Glgshaugen sgr og Glgshaugveien/Hggskoleparken, samt
Realfagsbygget og Hagskoleringen.

e PaValgrinda bgr de apne utearealene rundt den eksisterende bygningsmassen inkluderes i
planen. En hovedgangforbindelse integrert inne i omradet bgr vurderes. Dette vil i stgrre
grad bidra til a sikre flyten av gdende og syklende gjennom hele planomradet. For a sikre et
godt fordelt nettverk av byrom og en markering av Campus, bgr det vurderes a markere
ende-/startpunkt pd Campus-omradet, f.eks. gjennom et byrom/portal.

3.5. Konsekvenser for naturmangfold

3.5.1.  Avgrensning av fagtemaet

Formalet med analysen er a frambringe kunnskap om verdifulle omrader for tema naturmangfold og
belyse konsekvensene av planforslaget. Det er ikke gjennomfgrt nye kartlegginger av naturmiljg og
fremmede arter i forbindelse med planprosessen. Vurderingene i konsekvensutredningen er derfor
basert pa foreliggende kunnskap i offentlige kart og databaser.

3.5.2. Dagens situasjon — naturverdier

| Trondheim kommunes temakart for biologisk mangfold og naturverdier er det i planomrade 4 vist
fem arealer som bergres av reguleringsplanen. Nord i planomrade 4 er et areal ved Berg prestegard
ID 8670 og et areal nord for Hggskoleringen 2A og 2B ID 8355. Begge disse arealene er satt i kategori
D — viktig lokalt. Det er registrert fremmede og svartlistede arter i arealet med ID 8670 (sorte punkt).
Arealene er ikke registrert i Naturbase.

Naturtyper
[__]A - svzert viktig (nasjonall
B - Viktig (regionalt)
C - Svaert viktig lokalt
| |D - viktig lokaft

Figur 47 Biologisk mangfold og naturverdier i nordre del av planomrade 4 (kilde Trondheim kommune — temakart)
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Syd for jernbanen i planomrade 4 er det tre arealer som bergres i stgrre eller mindre grad. Dette er
et areal ved Lerkendal gard med ID 8182 og et areal med ID 8198, begge disse er vist med kategori D
— viktig lokalt. Deler av Nardo skrenten ID 8196 inngar ogsa i denne delen av planen. ID 8196 er vist
med kategori C — svaert viktig lokalt. Det er ikke vist naturtyper i Naturbase i planomrade 4.

&

*— 1D 8182

iD8204

“Dates—"t .

ID 8196

e i ¥4 Naturtyper

R []A - Sveert viktig (nasjonall
g w1 B - Viktig (regionalt)
L A C - svaert vikuig lokalt
! T ) D - Viktig lokalt

Figur 48 Biologisk mangfold og naturverdier i sgndre del av planomrade 4 (kilde Trondheim kommune — temakart)

| Trondheim kommunes temakart for biologisk mangfold og naturverdier er det i planomrade 5 vist
to arealer som bergres av reguleringsplanen. Dette er et areal langs S.P. Andersens veg med ID 8208
vist med kategori C — sveert viktig lokalt og deler av Nardo skrenten ID 8196 inngar ogsa i denne delen
av planen. ID 8196 er vist med kategori C — sveert viktig lokalt.

‘o

ID 8196

Naturtyper
[]A - svaert viktig (nasjonall
B - Viktig (regionalt)
C - Svaert viktig lokalt
D - Viktig lokalt

Figur 49 Biologisk mangfold og naturverdier i planomrade 5 (kilde Trondheim kommune — temakart)
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| Naturbase er det vist arealer for arter av nasjonal interesse innenfor ID 8196. Dette er forekomster
av alm, ask og lind. Alm og ask er gitt EN — sterkt truet i rgdlista 2021 (Artsdatabanken). Lind (Tilia
cordata) er naer truet (NT).

%‘ﬁ e II;D gpﬂgam
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o l. 5{;

% B

o

i /a
WL =™ | /%8
fl ’I;% 1 @ ﬁ,.hlordre %Q ;g-f“’".\dsvefm ] I
fi??s r'@ﬂ-l‘ & ﬁgu””'ﬁ%% @@gj_% m%

Figur 50 Arealer med spredte forekomster av ask, alm og lind i Nardoskrenten

Artsobservasjoner

| Artskart er det registrert en rekke observasjoner av fugl, bl.a. gulspurv (VU — sarbar), staer (NT — nzer
truet), fiskemake (VU), kornkrake (VU) etc. Andre rgdlistede fuglearter er hovedsakelig registrert ved
enkeltobservasjoner. Det er sannsynlig at Nardoskrenten som er et sammenhengende, velutviklet
skogsomrade har lokal betydning for disse viltartene.

Fremmede arter

Det er registrert fglgende fremmede, skadelige arter med hgyest risikoniva innenfor delomrade 5.

Artsnavn Riskokategori Antall

Parkslirekne SE — sveert hgy risiko Ukjent

| side 50 av 94 ]



3.5.3.  Konsekvens og pavirkning

Planomrade 4

I nordre del av planomrade 4 bergrer reguleringsplanen ID
8355 og ID 8670. Kun en begrenset del av disse arealene
inngar i planen og er hhv. regulert til park og annen veggrunn
grgntanlegg. Pavirkning er derfor satt til ubetydelig endring
for naturmangfold.

| sgndre del av planomrade 4 bergrer reguleringsplanen
arealene ID 8182, ID 8198 og ID 8196.

| reguleringsplanen er areal ID 8182 regulert til annen
veggrunn grgntareal. Ny kartlegging har gitt verdi kun til
parken til Lerkendal gard, og denne blir ikke bergrt av
planforslaget. Av areal ID 8198 blir deler (ca. 50 %) regulert til
kombinert utbyggingsformal/samferdsel og resten av
lokaliteten blir regulert til park. Det er i hovedsak areal Figur 51 Areal med naturverdier som inngar i

mellom p-plass og vei som er regulert til utbyggingsformal. regu'?rfngsm.an —omrade 4 nordre de?" Rod
o . . . . tykk linje er tilsvarende planavgrensningen.
Pavirkning settes til forringet.

Areal med ID8196 (Nardoskrenten) som inngar i planomrade 4 blir regulert til park i en tynn stripe
der den grenser inn mot utbyggingsomradet. Pavirkning settes til liten/ubetydelig.

b Ty

1
1
1
1
1

7 ,i’.. // SR

| e
| -~

Figur 52 Areal med naturverdier som inngar i
reguleringsplan — omrade 4 sgndre del.

Figur 53 Areal med ID 8198 (grgnn linje) blir regulert til

utbygging/samferdselsformal.
Planomrade 5

De delene av ID 8196 — Nardoskrenten og ID 8208 som inngar
i reguleringsplanen er regulert til park, turveg og gang-
/sykkelveg. Gang-/sykkelveger er lagt til eksisterende anlegg

Planen bergrer i svaert liten grad arealer med registrerte
verdier for naturmangfold.

Figur 54 Areal med naturverdier som
inngar i reguleringsplan —omrade 5
Valgrinda. Rgd tykk linje er tilsvarende
planavgrensningen.
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Konsekvenser - oppsummering

Arealer registrert med naturverdi er i all hovedsak regulert til park eller grgntareal. Det er kun deler
av areal ID 8198 som blir nedbygget gjennom planen. Dette arealet er satt i kategori D — viktig lokalt.
Arealet er ikke vist med naturtype i Naturbase.

Reguleringsplan for planomrade 4 og 5 vurderes derfor totalt sett a8 ha ingen/liten konsekvens for
naturmiljg.

Fremmede arter er ikke beslutningsreelvant for valg av Igsning, men viktig for verdivurderingen og
for a finne tiltak som kan gke gkologisk verdi av delomrader. Ngyaktig kartfesting av fremmede,
skadelige arter er ogsa viktig i forbindelse med anleggsperioden, da spredning av fremmede arter er
strengt regulert i lovverket (Forskrift om fremmede arter).

Kartfestet informasjon om fremmede arter er en ferskvare. Det bgr derfor giennomfgres en
kartlegging i sommersesongen fgr anleggsarbeidet starter opp for a finne riktige avbgtende tiltak.

3.5.4.  Usikkerhet

Vurderingen av naturmiljg er basert pa kunnskap i Naturbase, Artskart og Trondheim kommunes
temakart for biologisk mangfold og naturverdier. Det er ikke gjennomfgrt kartlegginger i sgrlige deler
av omrade 4 og i hele 5. St@rre enkelttraer kan vaere elementer som ikke er fanget opp, samt
eventuelle rgdlistede arter eller naturtyper.

3.5.5.  Kompenserende (avbgtende) tiltak

Potensialet for a forsterke og bedre koblingene mellom de landskapsgkologiske korridorene er stort
da parkomradene kan tilrettelegges og plantes til for 8 fa mer sammenhengende
vegetasjonskorridorer. Mellom delomrade 4 og 5 er det et klart skille i den sammenhengende
gregntstrukturen (ved SINTEF/kryssing av Strindvegen).

Andre tiltak for a gke verdien av naturmangfold i planomradet er:

e Beholde Nardoskrenten som landskapsgkologisk funksjonsomrade og legge til rette for
videre utvikling med flersjiktet, naturliknende skogstrukturer, dgd ved o.l.

e Benytte nye strukturer som tak, apen overvannshandtering, utearealer osv. til a gke
naturmangfold ved a legge til rette for vannspeil, blomstrende arter med verdi for
pollinerende insekter samt traer/busker med spiselige beer for fugl.

e Reetablering av traer som ma felles, fortrinnsvis med stedegne, lokale arter. Fremmede arter
med hgy risikovurdering ma ikke benyttes.

e Etablere hekke-/rugekasser for fugl i store parktraer
Bekjempe fremmede, skadelige arter med stort skadepotensiale som eksempelvis
parkslirekne.

3.5.6.  Naturmangfoldloven §§8-12

Reguleringsplanen gir ingen/sma negative konsekvenser for naturmangfold. De miljgmessige
prinsippene i naturmangfoldloven §§ 8-12 er lagt til grunn:

- § 8 kunnskapsgrunnlaget: Det er benyttet informasjon fra Trondheim kommunes temakart,
Naturbase og Artskart vedrgrende naturmangfold i omradet. Store deler av planomradet er
bebygd, og ligger i tett bystrgk. Kunnskapsgrunnlaget vurderes a vaere tilstrekkelig for a
vurdere virkningen av planen.
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- §9 om fgre-var-prinsippet: Kunnskapsgrunnlaget vurderes som tilstrekkelig for
omradeplannivaet, dersom det gjgres ytterligere undersgkelser i detaljplanfasen for a sikre
kunnskapsgrunnlaget er ingen fare for at tiltaket vil ha store og ukjente negative
konsekvenser for naturmangfold.

- § 10 om gkosystemtilnarming og samlet belastning: Utbygging iht. reguleringsplanen vil
samlet sett gi ingen/sma konsekvenser for naturmiljg.

- §11 om at kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver: Det er ikke funnet
behov for tiltak.

- §12 om miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder: Det er ikke funnet behov for tiltak.

3.6. Konsekvenser for befolkningens helse og sosial baerekraft

3.6.1.  Avgrensning av fagtemaet

| henhold til planprogrammet skal det gjgres en helhetlig vurdering av virkninger for befolkningens
helse knyttet til innendg@rs og utendgrs opphold. Det skal redegjgres for hvilken virkning planen far
for de ulike brukergruppene mht. sosial beerekraft og helse.

Konsekvensutredningen skal sgke & avdekke omrader knyttet til befolkningens helse og sosiale
barekraft som krever ekstra oppmerksomhet og der det er behov for a iverksette spesielle tiltak,
ikke minst forebyggende tiltak. Fglgende skal redegjgres for:

e Menneskelige behov i sentrum
e Sosial rettferdighet
e Inkluderende og robuste lokalsamfunn

Metoden bygger pa veilederen «helse og trivsel i konsekvensutredninger» utarbeidet for
sosialdepartementet i 2001, og pa Helsedirektoratets hjemmeside som beskriver
Helsekonsekvensutredning. Tema er bomiljg, sosialt miljg og aktivitetsmuligheter, samt andre
samfunnsmessige forhold.

3.6.2.  Dagens situasjon

Idrettsbygget pa Dragvoll og tilgang til marka er viktig for studentenes idretts- og rekreasjonstilbud.
Ensomhet blant studenter er en utfordring. Hyblifisering og fraflytting av barnefamilier i
boligomradene vest for campusomradet er en annen utfordring. Beboere i bydelen fgler seg
fortrengt av studenter. Kulturminner i planomradet er viktige for stedsidentiteten.

Planomrade 4 og 5 inneholder ikke parkomrader eller byrom som inviterer til opphold og bruk, med
unntak av noen mindre opparbeidede oppholdssoner av halvprivat karakter i tilknytning til
bygningenes innganger. Omradenes bebyggelse fremstar ustrukturert med uklare forbindelseslinjer.
Det eksisterer apne arealer med potensiale for a etablere sosiale utendgrs mgteplasser.

Planomrade 4 er en del av joggelgypen «Glgshaugenrunden». Campusomradet oppleves som noe
mer utrygt pa kveldstid grunnet monofunksjonalitet. Med forbehold om at det ikke er dokumentert
av brukere av omradet, antas det at dette ogsa gjelder Valgrinda (planomrade 5), hvor omradet
primaert bestar av universitets-/kontorbygninger, stgrre parkeringsplasser, fotballbaner samt noen fa
boliger.
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Planomrade 4 og 5 har ikke boliger i seg selv, men er lokalisert mellom boligomrader med svaert ulik
karakter. Hverdagsfunksjoner er ikke tilgjengelig i omradet. Vest for delomradene, og
campusomradet for gvrig, bestar omradene av bygardsbebyggelse og leilighetsblokker med lite
utearealer. @st, og delvis sgr, for delomradene bestdr omradene av smahusbebyggelse med stor
andel eneboliger og private hager. Behovet for parker, fellesarealer og utendgrs mgteplasser og
kvaliteter er stgrre i vest enn i gst. Levekarsdata viser at det er ulikt mellom vest- og gstlige
boligomrader. Spesielt utmerker Tempe-Sorgenfri seg negativt mht. trygghet og trivsel blant beboere
i omradet.

3.6.3.  Konsekvens og pavirkning

Det er sett pa konsekvenser for studenter, ansatte ved NTNU og neermiljget nar det gjelder
menneskelige behov, sosial rettferdighet og inkluderende og robuste lokalsamfunn. Herunder er det
sett naermere pa sosialt nettverk, tillit og deltakelse, bo- og naermiljg samt arbeid og gkonomi.

Sosialt nettverk, tillit og deltakelse

e Planforslaget kan bidra til a8 gke attraktiviteten for studenter og ansatte. Dersom det
etableres utadrettede publikumsfunksjoner pa gateplan og byrom som ogsa henvender seg
til neermiljget, kan dette ha en positiv effekt som gker attraktiviteten ogsa for dem. Dette
kan sla positivt ut mtp trygghet og trivsel i omradet.

e Pkt aktivitet pa flere tider av dggnet i tilknytning til idrettsfunksjoner, studentboliger og evt.
andre publikumsrettede aktiviteter vil veere en positiv konsekvens for trygghet.

e Beboere tilgrensende Valgrinda og skolebarn som gar gjennom omradet har ikke frem til na
fatt saerskilt mulighet til & gi innspill/medbestemme over fremtidige endringer i omradet.

e Det kan ha en positiv effekt pa arbeidsmiljg og samarbeidsklima for de ansatte med ulike
innendgrs mgteplasser. Trivsel pa arbeidsplassen kan sla positivt ut for andelen
sykmeldinger. Samarbeid pa tvers av fagmiljg vil kunne bidra positivt til opplevelsen av
tilhgrighet.

e Deltakelse i lagidretter er svaert viktig i forebygging av bl.a. ensomhet blant studenter. Ifglge
NTNUI ivaretar ikke «Helgasetr» lagidrettene da den eksempelvis ikke har store gymsaler til
ballspill o.l.

Bo- og haermiljget

e Envariasjon av funksjoner som gir liv til omradet hele dggnet vil kunne bidra til gkt
opplevelse av trygghet, gkt aktivitet og variert tilbud i omradet. Samtidig kan det forarsake
mer stgy, og motvirke behovet for stille soner i byen. Anleggsstgy under oppfgring av
bygningsmassen vil vaere negativt for alle grupper.

e Bevaring av kulturminner gir gkt stedsidentitet. | delomrade 4 og 5 vil god integrering av den
bevaringsverdige trelunden i Valgrinda og de bevaringsverdige bygningene bista positivt til a
gi omradene saregne historiefortellere for stedet.

e @kt antall tilrettelagte studentboliger vil redusere potensiale for hyblifisering i naieromradene
rundt delomradene, og gi gkt grad av bostabilitet.

e Oppgradering og opparbeidelse av gang-og sykkelforbindelsene i omradet, samt
orienteringsmessig bedre bebyggelsesstruktur med gode byrom vil bygge opp under
menneskelige behov i omradet. Det ma fokuseres pa at byrommene skal gi et tilbud til alle
malgruppene, ogsa beboere i omkringliggende naermiljg.

e Tilgang til grgntdraget i omradet vil gi gkt nytteverdi av grgntomradet.
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Arbeidsliv og gkonomi

e Utbygging av den stgrrelsen som planforslaget skisserer vil gi betydelig gkning i
arbeidsplasser og studieplasser i omradet. Det vil gke attraktiviteten av omradet lokalt, men
vil ogsa ha positive ringvirkninger for Trondheim, bade gkonomisk og miljgmessig. Det vil
styrke Trondheims identitet som en internasjonalt anerkjent kunnskaps- og teknologiby.

e Samarbeid pa tvers av fagmiljg kan ha betydelige konsekvenser pa utdanningsniva og
kompetanse for studenter og ansatte.

e FEtablering av et urbant byomrade i planomrade 4 og 5, med tett gangnett, publikumsrettede
funksjoner, arbeidsplasser og attraktive byrom antas a kunne bidra til a styrke ytterligere
omdgmmet til omkringliggende boligomrader. Samtidig kan gkt skygge og mindre sol pavirke
boligprisene negativt pa enkeltboliger som blir bergrt av dette.

e @kt andel ansatte og studenter i planomradet kan gi et press pa eksisterende helsetjenester
og dagligvare, og dermed gi et behov for gkt tilbud av disse tjenestene.

3.6.4. Kompenserende (avbgtende) tiltak

e Det bgr innpasses tilstrekkelig areal til idrett og frivillighet for studentene i planomrade 4 og
5. Det bgr vurderes om idrettsfasiliteter ogsa kan veere tilgjengelig for naeeromradet.

e Utendgrs torg og plassdannelser bgr tilrettelegges for opphold og egenorganisert aktivitet
for ulike aldersgrupper, ogsa mht. naermiljget og barn og unge. Dette bgr vektlegges mer,
spesielt i planomrade 5.

e Det bgr legges til rette for trivelige, uformelle mgteplasser internt for universitetets brukere.

o Det bgr legges til rette for hverdagsfunksjoner, kafeer og ikke-kommersielle mgteplasser i
skjeeringspunktet mellom campus og nabolaget/ byen.

e Det bgr legges til rette for et velfungerende nabolag for studenter som skal bo i
campusomradet, med gode uteomrader, helsetjenester og dagligvaretilbud.

e Det bgr legges til rette for turvei som gker bruksverdien av naturomradet langs
Nardoskrenten.

e Det bgr vurderes szerskilt medvirkningsprosess mot naermiljg/beboere i naeromradet til
planomrade 5. @kt kunnskap om barns oppfatning av stedet og deres skoleveg gjennom
omradet bgr innhentes for a bedre kunne ivareta og eventuelt forbedre den eksisterende
skolevegen.

3.7. Konsekvenser for universell utforming

3.7.1.  Avgrensning av fagtemaet

Universell utforming vil si a planlegge produkter, omgivelser, programmer og tjenester slik at de kan
brukes av sa mange mennesker som mulig pa en likeverdig mate. Hensikten er a oppna like
muligheter til samfunnsdeltakelse og motvirke diskriminering pa grunnlag av nedsatt funksjonsevne.
Pa bakgrunn av planprogrammet er det satt opp fglgende malbare kriterier som skal vurderes:

e Fremkommelighet/bevegelse:

- Stigningsforhold

- Avstander fra malpunkter (f.eks. fra innganger til kollektivholdeplasser)

e Orienterbarhet:

- Lesbarhet i gatestruktur

- Forbindelser til malpunkt (f.eks. fra innganger til kollektivholdeplasser, til utearealer og stier).
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3.7.2.  Dagens situasjon

Planomrade 4 har i liten grad en lesbarhet i gatestrukturen. Dette skyldes kombinasjonen av store
hpydeforskjeller og nyere bebyggelse som er lite strukturert. Jernbanen med jernbanestopp er mulig
a oppfatte fra deler av omradet da den ligger nederst og avgrenser omradet mot sgr. Hggskoleringen
er universell utformet, dvs. den har stigning mellom 1:15 og 1:20, og er det eneste tilbudet i omradet
som tilfredsstiller kravene til universell utforming mht. stigningsforhold.

Gang- og sykkelvegen fra kryssingen av Strindvegen og videre sgrover langs S.P. Andersens veg
tilfredsstiller ikke krav om universell utforming. Det samme gjelder for rampene opp til Strindvegen.

Planomrade 4 strekker seg oppover langs Strindvegen, som utgjgr en tydelig struktur. Omradet
avgrenses ellers av Nardoskrenten mot sgrgst. Omradet bestar i dette omradet av veganlegg, gang-
og sykkelveger, parkeringsplasser og apne gressarealer, noe som gjgr at det oppfattes som utflytende
og lite leselig. Til tross for at Strindvegen er en tydelig struktur i omradet, er det vanskelig & orientere
seg mht. kollektivholdeplassene langs veganleggene.

Omradet som bergrer planomrade 5 strekker seg langs S.P. Andersens veg, som utgj@r en tydelig
struktur i nord-sgr-retning. S.P. Andersens veg har en trerekke som er med pa a tydeliggjgre og
definere selve gata. Omradet avgrenses ellers av Nardoskrenten mot gst. Omradet bestar i dette
omradet av store parkeringsplasser med noe parkmessig opparbeidete kantarealer rundt, i tillegg til
spredt naeringsbebyggelse. Omradet oppfattes som lite leselig.

3.7.3.  Konsekvens og pGvirkning

Etablering av bygningsmasse i planomrade 4 og 5 innebaerer for en stor del fortetting av apne
arealer, som i dag brukes til parkering eller framstar som restarealer uten spesielle funksjoner. De
tydelige strukturene som jernbanen, Strindvegen og S.P. Andersens veg blir ikke bergrt, og dette er
positivt mht orienterbarhet.

Nardoskrenten blir heller ikke bergrt arealmessig, men her kan bygningshgyden pavirke opplevelsen
av skrenten som en viktig vegg i landskapsrommet.

For planomrade 4 nordlig del (Glgshaugen s@r) beholdes Hggskoleringen, men det etableres flere
tydelige gangforbindelser i forbindelse med ny bygningsmasse. | tillegg viser illustrasjonsplanen at
det skjer en oppgradering av de eksisterende utearealene sentralt i omradet, og dette framstar i
planen som mer strukturerende. Dette er positivt med hensyn til orienterbarhet. | tillegg viser
illustrasjonsplanen at hgydesprangene mellom nivaene i omradet tas med ramper.

Gangforbindelsen ut til Glgshaugveien og Hggskoleparken bergres ikke og framstar fortsatt som et
smalt smug.

Overgangen fra Glgshaugen sgr via jernbanen, Strindvegen og S.P. Andersens veg er ikke |gst
tilfredsstillende mht. universell utforming i illustrasjonsplanen. Det er lagt opp til en utvidelse av
undergangene, noe som er bra. | det senere faser bgr det gjgres flere tiltak som sikrer en visuell
forbindelse for mennesker med kognitive vansker. Planomradet oppfattes fortsatt som to-delt.

Planomrade 4 sgrlig del samt planomrade 5 innebaerer fortetting av dpne parkeringsomrader og
gressarealer. Dette er bra mht. orienterbarhet i omradet. Campus-aksen ligger ute langs S.P.
Andersens veg og gir en god orienterbarhet mht til det overordnede vegnettet. Inne i
prosjektomradet er det imidlertid litt mer ustrukturert, uten en leselig kvartalsstruktur.
Helningsforhold langs S.P. Andersen veg forutsettes a fa tilfredsstillende helningsforhold.
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Planomrade 5 inneholder noen stgrre omrader i tilknytning til eksisterende bygningsmasse. Disse
framstar som Igsrevet fra planen for gvrig og bidrar til & redusere leseligheten i omradet. Campus-
aksen ender i en eksisterende rundkjgring i sgr uten noen romlig/fysisk markering, noe som er
uheldig for leseligheten i omradet. Her anbefales det en markering av at man kommer inn/ut av
Campus.

Samlet sett pavirker tiltakene i planomrade 4 og 5 universell utforming pa en positiv mate.
Forbindelsen fra jernbanen og over til ny bebyggelse pa Valgrinda framstar fortsatt som svak mht.
orienterbarhet i omradet. Tiltaket har en negativ konsekvens for universell utforming, dersom
hovedgangforbindelsen i nord-sgr-retning ikke blir universelt utformet.

3.7.4. Kompenserende (avbgtende) tiltak

e Gangforbindelse mellom Glgshaugen sgr og Glgshaugveien/Hggskoleparken bgr utbedres og
styrkes med hensyn til leselighet og orienterbarhet.

e Sammenkobling av omradet fra Glgshaugen sgr til ny bebyggelse gverst i S.P. Andersens veg:
Etablering av definerte byrom i hver ende av strekket kan bidra til & tydeliggjgre start- og
stopp-punkter pa forbindelsen, og vil bidra til a styrke den visuelle forbindelsen.

e Planen legger til rette for at det kan etableres nye kollektivtraséer langs S.P. Andersens veg,
som vil bidra til 3 redusere avstanden til kollektivstoppene.

e Det bgr etableres hvileplasser med benker langs forbindelsene til kollektivholdeplasser og
andre malpunkter.

e Ved etablering av nye gangforbindelser pa tvers av omradet, er ogsa visuelle forbindelser
viktig.

e Det forutsettes at innganger blir universelt utformet, bade mht. utegolv og i fasader, i
seinere faser i prosjektet.

3.8. Konsekvenser for barn og unges oppvekstvilkar

3.8.1. Avgrensning av fagtemaet

Barn og unges oppvekstsvilkar omfatter en beskrivelse av:

e Skoleveg (beskrives under tema transport/mobilitet og by- og friluftsliv)

e Leke- og aktivitetsomrader, hvorav:

- Programmerte lekearealer (lekeplasser og aktivitetsanlegg med stor andel lekeutstyr)
- Uprogrammerte lekearealer (friomrader med liten andel lekeutstyr)

e Trafikksikkerhet i influensomradet (beskrives under tema transport/mobilitet)

e Trygghet (beskrives under tema Kriminalitetsforebygging)

3.8.2. Dagens situasjon

Planomradet ligger i Sunnland skolekrets med Nardo som sin barneskole og Sunnland som sin
ungdomsskole. Strindvegen avgrenser skolekretsen i nord. Fra planomradet til Nardo skole utgjgr
Sunnlandskrenten en terrengmessig barriere. Planomradet ligger mellom et eksisterende
boligomrade vest for Rosenborganlegget, og utgjgr i seg selv en barriere mellom boligomradet og
skolen med store naeringsomrader med fa forbindelser pa tvers. En bedre forbindelse pa tvers av
planomradet vi ha stor betydning for boligomradene vest i skolekretsen.
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Figur 55 Barnetrakk — barneveg og barnesteder fra registrering i 2014.

Barnetrakkregistrering viser barnas skoleveg i omradet. Skoleveg gjennom planomradet gar via
tilrettelagt snarveg gjennom Sunnlandskrenten. | tillegg er det vist skoleveg langs Kleebuvegen og
Bakkehellet. Snarvegen gjennom Sunnlandsskrenten oppleves av barn bade som trygg og som farlig.
Det er ikke vist noen favorittomrader eller steder barn prgver a unnga innenfor planomradet.

Planomradene har ingen offentlig tilgjengelige lekeplasser for barn. Innenfor influensomradet er det
noen fa offentlig tilgjengelige lekeplasser og naermiljganlegg. | Sunnlandsomradet er det for det
meste eneboliger med hager rundt. P4 Tempe er det mye blokkbebyggelse, men begrenset med
offentlig tilgjengelige lekeplasser.

Holtermanns veg, Strindvegen, Torbjgrn Bratts vei og S.P. Andersens veg er alle sterkt trafikkerte. |
tillegg framstar Nardoskrenten som en terrengbarriere. Her der det kun gang- og sykkelforbindelser
via Dalen og Bakkehellet. Fgrstnevnte oppfattes av barna som mgrk og litt skummel. Bade
Rosenborg-anlegget, dagens neaeringsomrade pa Valgrinda og bussdepotet pa Sorgenfri legger beslag
pa store omrader, og framstar som «ingemannsland» for barn. Spesielt Tempe-omradet framstar
som et til dels isolert omrade med begrensede tilbud for barn.

Innenfor planomrade 4 og 5 er det ikke registrert viktige omrader for uprogrammert lek.
Planomradene ligger inntil Nardoskrenten, som er et markant grgntdrag i byen. Nardoskrenten har
en viss bruksverdi for barn og anses som et viktig supplement til de rene lekeplassene
(programmerte omrader) som finnes i influensomradet. De dpne gressomradene pa Valgrinda og
rundt Strindvegen har et visst potensial som oppholdsareal for barn, men dette forutsetter bl.a.
kraftig skjerming mot veganleggene.

3.8.3.  Konsekvens og pavirkning

Planforslaget vil i liten grad pavirke barn og unges oppvekstvilkar i naeromradet. Noen av utearealene
bgr tilrettelegges for barn og unge. Forbindelsene gjennom Nardoskrenten til Dalen og Bakkehellet
(influensomradet) opprettholdes, noe som er sveert viktig da dette er skoleveg.
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Planforslaget legger opp til en fortetting med etablering av nye byrom og forbindelser/gatetun for
myke trafikanter. Dette er vurderes som generelt positivt for barn og unge, men vil trolig ikke ha
noen stgrre konsekvenser for barn og unges oppvekstsvilkar pa Tempe og Nardo.

Oppgradering av gang- og sykkelforbindelser, og ikke minst separering av sykkel og gaende, vurderes
ogsa som positivt for barn og unge.

3.8.4. Kompenserende (avbgtende) tiltak

e Det vil ha stor betydning for barn og unge i bydelene Tempe og Sunnlandsomradet om det
blir tilrettelagt tilbud for denne brukergruppen i Valgrinda. Det er en flyt av barn og unge
giennom omradet i dag, men ingen etablerte tilbud til denne brukergruppen. Ved a etablere
lekeplasser og andre aktivitetsomrader her i koblingspunktet mellom Tempe og Nardo, kan
man enkelt heve kvaliteten for barn og unges levevilkar i omradet. Dette ma selvsagt henge
sammen med tilrettelegging av gang- og sykkelforbindelser pa tvers, i tillegg til sikre
kryssinger av gatene.

e For nordre del av planomrade 4 bgr det gjgres tiltak som synliggjgr de til dels smale
forbindelsene mellom Campus og torget i Glgshaugveien/Hggskoleparken. Forbindelsene er
generelt viktig for mange brukergrupper.

e | forhold til den totale flyten av gdende og syklende i nord-sgr-aksen, bgr det sees pa grep
som letter og tydeliggjor forbindelsen mellom Valgrinda og Glgshaugen sgr via S.P.
Andersens veg, Strindvegen og jernbanen. Dette vil generelt vaere positivt, ogsa for barn og
unge.

3.9. Konsekvenser for kriminalitetsforebygging og trygghet

3.9.1. Avgrensning av fagteamet

Utredning av kriminalitetsforebygging og trygghet omhandler hvordan en i planlegging kan legge til
rette for omgivelser som hindrer risiko for kriminalitet, og hvordan man kan unnga a legge opp til en
utforming som kan virke negativt pa opplevelse av trygghet. Det er per i dag én veileder som gir
grunnlag for vurdering av temaet, Tryggere naermiljger, i tillegg kan kriminalitetsstatistikk gi en
indikator pa dagens situasjon. Vurdering av dagens situasjon er gjort med utgangspunkt i
kriminalitetsstatistikk, eksisterende undersgkelser av omradet med tanke pa opplevelse av trygghet
(barnetrakk, ungdomstrakk, trygghetsvandring) og potensielle utfordrende omrader iht. veileder.

3.9.2.  Beskrivelse av dagens situasjon

Analysegruppen hos politiet og SLT-koordinator i Trondheim kommune informerer om at
hyppigheten over anmeldt kriminalitet i omradet er liten, og konkluderer med at omradet er trygt.
Det eneste temaet som utmerker seg, er tilfeller av sykkeltyveri pa Glgshaugen.

Det er gjort egne barnetrdkkundersgkelser i 2014, som kartlegger barns skolevei, favorittsteder,
steder de prgver a unnga og steder de vil endre. |1 2016 ble det gjennomfgrt et stort
medvirkningsarbeid pa Rosenborg skole (Ungdommens campus), der 500 elever dro pa befaring til
Glgshaugen. Her registrerte de lykkesteder, skumle steder, steder a bevare, og ting de la merke til.
Det er i tillegg gjennomfgrt en Trygghetsvandring i forbindelse med campusprosjektet. Det ble gjort
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enkelte registeringer innenfor planomrade 4 som omhandler mgrke kroker med darlig overblikk over
omradet, lite sosial kontroll, og manglende belysning.

3.9.3.  Konsekvens og pavirkning

Foreliggende registreringer og merknader til planprogrammet gir noe grunnlag for a si noe videre om
hvordan omradet oppleves i dag med tanke pa kriminalitet og trygghet i planomrade 4, men lite for
planomrade 5 utover skoleveger i gst-/vestretning. Ungdomstrakk peker pa utfordringer i delomrade
4 i dag med mgrke omrader og bakgater, lite folk og skumle underganger. Dette samsvarer godt med
funn fra Trygghetsvandringen fra samme omrade. Det er grunn til & tro at de samme utfordringene
vil veere gjeldende for planomrade 5, som har lite aktivitet giennom dggnet i dag og fremstar som
monofunksjonelt. Strava-kart tyder pa at S.P Andersens veg er den mest brukte ferdselsaren for
gaende/syklende.

Generelt sett vil flere brukere inn i omradet veere positivt med tanke pa aktivisering av omrader og
kriminalitetsforebygging/trygghetsfalelse, da det gker sannsynligheten for @ mgte pa andre i
omradet og man kan bli sett/hgrt om en hendelse skulle inntreffe. Blandet bruk av omradet med
bade studentboliger og idrettsformal sgr for Strindvegen vil trolig ogsa bidra positivt til aktivisering
av omradet utover kontortid. Om S. P. Andersens veg blir metrobusstrasé i framtiden vil dette kunne
bidra til mer ferdsel gjennom omradet i dag, noe som kan gke opplevelsen av trygghet ytterligere i
omradet.

Enkeltomrader innenfor planomradet som vil vaere relevante a se naarmere pa i forhold til
kriminalitetsforebyggende tiltak og tryggheter:

- Undergangen/forbindelsen under Strindvegen og jernbanen mellom planomrade 4 og 5
- Turveg gjennom Nardoskrenten

- Forbindelse gjennom grgnnstruktur sgr for Strindvegen opp mot Nardoskrenten.

- Logistikkterminal inn mot snarveg/skoleveg pa tvers av Nardoskrenten

3.9.4.  Mulige tiltak i videre arbeid

Utforming av omradene, som vil skje ved videre detaljering av prosjektet, vil ha mye a si for
opplevelsen av omgivelsene med tanke pa trygghetsfglelse og kriminalitetsforebygging.

Basert pa overnevnte undersgkelser er det foreslatt noen generelle avbgtende tiltak, som bgr
hensyntas i videre prosjektering:

e Funksjoner/aktgrer/utadvendt virksomhet som holder apent og/eller skaper aktivitet over stgrre
deler av dggnet og gir gkt aktivitet og ferdsel gjennom omradet.

e Det bgr tilrettelegges for utadrettet virksomhet/innganger/aktivitet ut mot de viktigste
ferdselsarene.

e God belysning, tilpasset omgivelsene og aktivitet. Det bgr utarbeides en belysningsplan for
omradet som helhet.

e Unnga lange, lukkede fasader, kroker og baksider.

e Skjgtsel av vegetasjon evt belysning i omrader for a fa bedre oversikt.

e Ved/om etablering av parkeringskjellere for sykkel eller bil, unnga apne kjellere. De gir rom for a
gijemme seg unna, narkosalg mm. Adgangskontroll, videoovervakning, plassering av innkjgring,
oversikt/apenhet er avbgtende tiltak.

e Skra vinkler og skra hjgrner er positivt mtp oversikt framfor inntrukne, mgrke inngangsparti.
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3.10.Konsekvenser for transport og mobilitet

3.10.1. Avgrensning av fagteamet

Det er utarbeidet trafikkanalyse og konsekvenser for tema trafikk og mobilitet for tiltak innenfor
planomrade 4 og 5. Konsekvenser sammenlignet med dagens sitasjon og i hvilken grad planforslaget
ivaretar tiltak som er foreslatt i VPOR, er omtalt og utredet. Hvorvidt alle tiltak skal giennomfgres,

avklares som en del av planprosessen.

Det er i tillegg utarbeidet en mobilitetsplan/trafikkanalyse pa et overordnet niva for hele
Campusomradet sett under ett.

Figur 56 Utsnitt av VPOR-kart

Gangsystemet er vist pa kartet med bla og r@de linjer,
hvor de rgde linjene angir strekninger der det er
forslatt oppgraderinger i VPOR. Innenfor planomradet
er det noen steder godt utbygd gangsystem med
gangveger, som bidrar til korte avstander til viktige
malpunkt og fortau langs hovedvegene.

Jernbanen utgjgr en barriere innenfor planomradet. |
den sgndre delen av planomradet er det tilrettelagt
for gaende langs S. P. Andersens veg. Omradet baerer
preg av a veere tilrettelagt for kjgrende trafikk. Det er
en forbindelse til Sunnlandsskrenten gjennom
omradet, som knytter tilstgtende omrader sammen.

Veiledende plan for offentlige rom og
forbindelser i Bycampus Elgeseter (VPOR) angir
en rekke tiltak i offentlige rom som det er
ngdvendig 3 giennomfgre samtidig med
utbygging i planomradet for a sikre helheten i
den fremtidige utbyggingen av bycampus. VPOR
er utarbeidet av Trondheim kommune.
Planomradene omfatter av VPOR-tiltak.

| tillegg har Trondheim kommune utarbeidet et
vedlegg til VPOR, Gangfremmende planlegging,
som gir viktige fgringer for planarbeidet.

Figur 57 Gangsystem planomrade 4 og 5.
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Sykkelsystemet er vist pa kartet med grgnne og rgde
linjer, hvor de r@de linjene angir strekninger der det er
foreslatt oppgraderinger i VPOR.

Det er i stor grad tilrettelagt for sykling sammen med
gaende eller kjgrende trafikk i dag.

Kollektivtilbudet er godt i den nordre og sgndre delen
av omradet, mens det er darligere kollektivdekning i
den midtre delen langs S. P. Andersens veg.

"= NYFORBINDELSE
= QPPGRADERING
e SYKKELSYSTEM

Det er akseptabel gangavstand fra hele planomradet til
bussholdeplasser med mange avganger, og til Figur 58 Sykkelsystem innenfor planomrade 4 og 5.

togstasjon pa Lerkendal med kun to avganger formiddag og ettermiddag.

Kjgrevegene innenfor planomradet er i hovedsak T % \)J J eenal PN
toveis trafikk med mulighet for at to biler kan ‘ E_;i, V\r?%_} \Z' @ﬁ -
megtes. Dybdahls veg, Torbjgrn Bratts veg og \ s I bl
Strindvegen ned til Elgeseter gate/Holtermanns veg 1

er alle fylkeskommunale veger som trafikkeres av
buss i rutetrafikk.

Kommunal veg

prafstag drd
o \ e Privat veg
Vej .

Richard Birkelands veg, Strindvegen nordover, S. P.
Andersens veg og Klaebuveien er kommunale veger. —
De to fgrstnevnte trafikkeres av buss i rute. ' 'gv',-— 5 3
Hegskoleringen frem til Lerkendal stasjon er privat ~ “7%: ~ & &
veg. Det er store trafikkmengder innenfor
planomradet. | kortere perioder i rush er det
kg@dannelse i vegnettet, spesielt knyttet til / 5 n
rundkjgringen gst i planomradet. ]"“‘“V"e‘e“ }

Strindvegen

Vegkam

Overflateparkering dekker store arealer og omradet Figur 59 Vegkategorier.
har i dag en transportsentral. Det er daglig mye trafikk av store biler inn og ut av omradet.
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3.10.3. Konsekvens og pavirkning

Med utgangspunkt i foreliggende planmateriale, inklusive VPOR-tiltak, er konsekvensene av
planforslaget vurdert for flere tema innenfor mobilitet. Konsekvensene er vurdert med utgangspunkt
i dagens situasjon, og i hvilken grad planforslaget ivaretar tiltak som er foreslatt i VPOR. Hvorvidt
tiltakene skal gijennomfgres ma vurderes som en del av planprosessen.

Gangforbindelser

VPOR tiltak 19 - Gate med fortau Richard Birkelands vei - Tidemanns gate — Konsekvens av planforslaget

Forbindelsen nord i planomradet, mellom Richard
Birkelands vei og Tidemands gate, er sikret i
reguleringsplanen. Det anbefales at forbindelsen
prioriteres for gaende pa grunn av liten sykkeltrafikk.
Det anbefales ikke separering av gang og sykkel, siden
det ikke er behov for eget sykkeltilbud. En separering vil
i tillegg gi inngrep i det grgnne arealet. Gangvegen har
belysning. Det anbefales kun asfaltering og
tilrettelegging for vinterdrift.

Figur 60 Utsnitt fra forelgpig plankart.

VPOR tiltak 26 — Lars Onsagers veg — Konsekvens av planforslaget

Planforslaget foreslar en separering av gaende og
syklende i kryssingen under Strindvegen, for & redusere
konflikter og fordele areal slik at det blir tydeligere hvor
trafikantene kan ferdes trygt. Kulvert utvides til 5 meter
(mot dagens 3,5 m), slik at det blir plass til en markering
som deler syklende fra gaende.

Gangveg mellom Dybdahls veg og Lars Onsagers veg, og
fortau langs Lars Onsagers veg, er ikke en del av
planomradet.

Figur 61 Utsnitt fra forelgpig plankart og
illustrasjonsplan.
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VPOR tiltak 30 - Ny forbindelse gatestrgk mellom Strindvegen @st og Glgshaugveien — Konsekvens av
planforslaget

Forelgpig plan ivaretar muligheten til 3 krysse
diagonalt fra Glgshaugvegen til undergangen under
Strindvegen. | tillegg foreslas det tiltak for a gjgre
aksen mer pa de myke trafikanters premisser,
gjennom a frigjgre areal som i dag er kjgreareal. Det
legges opp til plassdannelse og oppholdsomrader
samt tiltak for 3 redusere Hggskoleringen som
barriere, ved 3 lage et «gulv» som tydeliggjgr at
omradet er kjgrbart, men pa de myke trafikanters
premisser. Aksen er et viktig bindeledd mellom
vestre og gstre deler av campus og for bydelene
Elgeseter og Moholt.

Figur 62 Utsnitt fra forelgpig plankart.

De to foreslatte tiltakene med oppgradering av plassen sgr for Realfagsbygget og opparbeidelse av en
plass/kryssing pa de myke trafikanters premisser i Hggskolevegen, vil bidra til & gjgre aksen mellom
Strindvegen og Glgshaugvegen mer attraktiv og gke fremkommelighet og tryggheten for myke trafikanter.

VPOR tiltak 32 - Sykkelveg/gate med fortau mellom Hggskoleringen og Glgshaugveien, nordre del —
Konsekvens av planforslaget

Planforslaget viser en tydeliggjgring av at
Glgshaugveien er kjgreveg. Glgshaugvegen
foreslas regulert til vegformal, og Hggskoleringen
til gang- og sykkelveg med mulighet for tilkomst
for kjgrende trafikk.

Opparbeidelse av sykkelveg med fortau ma ses i
sammenheng med dagens varelevering til NINA-
bygget/Byggteknisk lab.

Tiltaket er med pa a tydeliggjgre at Glgshaugveien
er kjgreveg og Hggskoleringen er gang- og
sykkelveg, med tillatt kjgring pa de myke
trafikantenes premisser. Siktkrav forutsettes
ivaretatt.

Figur 63 Utsnitt fra forelgpig plankart.
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VPOR tiltak 35 - Sykkelveg med fortau mellom Hggskoleringen og Strindvegen — Konsekvens av planforslaget

Figur 64 Utsnitt fra forelgpig plankart.

Det er planlagt en ny separat gang- og sykkelveg
mellom jernbanestasjonen og Strindvegen. Dette
vil bli en ny forbindelse og snarveg for de gaende
og syklende i omradet. Opparbeidelse av sykkelveg
med fortau mellom Hggskoleringen og
Strindvegen vil kreve stor fylling/stgttemur ved
jernbanen, og legge begrensninger pa bruk av
byggetomten mot nord. Det er imidlertid usikkert
om det er behov for denne forbindelsen. Gangveg
uten trapp vil ha stigningsforhold ca. 1:8 og
dermed vaere ganske bratt.

VPOR tiltak 36 - Gang- og sykkelbru over jernbanen ved Strindvegen — Konsekvens av planforslaget
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Figur 65 Utsnitt fra VPOR.

Det er vurdert om tiltak med ny bru parallelt med
Strindvegen for syklende og gaende er ngdvendig,
og om tiltaket har stor nytte sett opp mot kostnad
og konsekvens. Hensikten med dette tiltaket vil
veaere a frigjgre areal pa dagens bru til kollektivfelt
helt frem til rundkjgringen.

En ny bru over jernbanen er svaert kostbart og
komplisert & bygge med hensyn til drift av
jernbanen. Det er vurdert at dagens bru sammen
med den nye forbindelsen ned til jernbanestasjon,
med kobling til Hans Osnes veg, gir et godt tilbud
med god kapasitet og god fremkommelighet, for
bade gaende og syklende.

VPOR tiltak 39 - Hans Osnes veg — Konsekvens av planforslaget

Figur 66 Utsnitt fra forelgpig plankart.

Hans Osnes veg mangler i dag vinterbrgytet fortau.
Utvidelse av vegprofilet kan bli svaert vanskelig pa
grunn av trerekke/private hager og jernbanefylling.

Planforslaget har lagt til grunn eget fortau pa
nordsiden av Hans Osnes veg, som knytter sammen
gangtilbudet (fortau) i Klaebuveien og tilbudet videre
i Hggskoleringen. Dette vil bidra til en separering av
de myke trafikantene, som vil vaere viktig nar det
blir en gkning i antallet syklister (og gdende) i Hans
Osnes veg.

Nytt profil etableres innenfor dagens bredde med 3
m fortau og 4.5 m kjgrebane. Dagens Igsning med
langsgaende gateparkering utgar. Parkering for
hente-bringe for barnehage ma hensyntas.
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VPOR tiltak 40 - Gang- sykkelforbindelse Hggskoleringen - S.P. Andersens veg — Konsekvens av planforslaget

Det er undersgkt muligheter for & justere dagens
gang- og sykkelveg slik at det blir bedre plass for
en gkning i antallet gdende og syklende under
Strindvegen og jernbanen. Det er store
hgydeforskjeller i omradet, i tillegg til et
eksisterende nett av bilveger, gang- og
sykkelveger og jernbane.

Planforslaget legger til grunn en separering av
gaende og syklende fra Lerkendal stasjon under
Strindvegen, og frem til og langs S. P. Andersens
veg gjennom hele planomradet (sykkelveg med
fortau).

Figur 67 Utsnitt fra forelgpig illustrasjonsplan.

Det er ogsa regulert mulighet for nytt krysningspunkt for gaende i gangfelt over S. P. Andersens veg i krysset
med Strindvegen, noe som vil sikre en rett linjefgring for gdende mellom Lerkendal stadion (Klzebuvegen)
mot Torbjgrn Bratts veg og mot nye malpunkter langs veien.

Dagens gangfelt i S.P Andersens veg ved innkjgring til parkeringsplasser sgr for Strindvegen, foreslas flyttet
noe sgrover til nytt samlende punkt for gdende mellom Glgshaugenplataet, og sgrdelene av campus og det
nye campusstrgket. Det er noe uklart hvordan krysningspunktet og adkomsten til omradet Igses. Det er
viktig at reguleringsplanen sikrer tilstrekkelig sikt i krysningspunkter og at biltrafikken holder lav hastighet
(kan vaere ngdvendig med opphgyde gangfelt).

Dagens fortau langs sgrsiden av Strindvegen mellom S. P. Andersens veg og Torbjgrn Bratts veg anbefales
utformet som sykkelveg med fortau, siden det er planlagt sykkelveg med fortau i Torbj@grn Bratts veg frem til
Strindvegen. Det vil oppleves som en omvei a krysse Strindvegen for a sykle sgrvestover og under
Strindvegen igjen, for sa @ na malpunkt sgr i planomradet. Det vil vaere uheldig om syklister og gaende ikke
separeres, da det er stor sjanse for at syklister vil komme i hgy fart pa denne strekningen, i tillegg til at det er
flere krysningspunkter med kjgrende trafikk.

Sykkel

VPOR tiltak 37 og 38 - Overgang Elvevegen - Stavnebrua og overgang mellom Klaebuvegen og Strindvegen —
Konsekvens av planforslaget

Planforslaget regulerer forslag til ny gang- og
sykkellgsning i bru over Holtermanns vei og
Klaebuveien, et prosjekt som skal utfgres i regi
av Miljgpakken (Trondheim kommune).
Konsekvenser med tanke pa denne Igsningen er
ikke vurdert som en del av NTNU campus-
prosjektet.

Figur 68 Utsnitt fra forelgpig plankart.
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VPOR tiltak 45 - Sykkelveg med fortau og ny fotgjengerovergang i Torbjgrn Bratts veg — Konsekvens av
planforslaget

Planforslaget legger til grunn Igsning med
sykkelveg med fortau pa s@rsiden av
Torbjgrn Bratts vei, som viderefgres langs
Strindvegen og videre sgrover i S.P.
Andersens vei.

Tiltaket vil vaere nyttig og viktig nar antallet
myke trafikanter gker pa campus samt ved
en utvikling av campus lengre sgrover. |
tillegg er det under bygging/planlegging et
stort antall studentboliger langs
Nardovegen, hvor studentene vil komme
langs s@rsiden av Torbjgrn Bratts veg pa veg
til/fra campus.

Figur 69 Utsnitt fra forelgpig plankart.

Kollektivtrafikk

Gangforbindelser til/fra kollektivholdeplasser — konsekvens av planforslaget

Det er mulig a legge til rette for et godt kollektivtilbud i S.P. Andersens vei. Dette er diskutert med AtB og
det foreslas etablert holdeplasser med kantstopp i begge retninger pa rettstrekningen ved treningsfeltet pa
Lerkendal. Maks gangavstand til holdeplassene fra de mest perifere delene av planomradet i sgr vil bli

400 meter. Areal til holdeplass/leskur/venteareal for busser i S. P. Andersens veg bgr sikres i videre
planarbeid.

Planforslaget sikrer gode helars gangforbindelser til og fra bussholdeplasser i Hegskoleringen, Strindvegen,
langs S.P. Andersens veg og til/fra Lerkendal stasjon. Det er ingen kjente planlagte endringer av
kollektivtilbudet for buss og tog pa Lerkendal.

VPOR tiltak 34 - Plass i Hggskoleringen ved Lerkendal stasjon — Konsekvens av planforslaget

Det er lagt til grunn trafikksikre og gode
forbindelser for myke trafikanter som skal til/fra
jernbanestasjonen.

Det anbefales at HC-plasser, snumulighet for Kiss
and Ride, plassering av sykkelparkering osv utenfor
jernbanestasjonen blir ivaretatt i reguleringsplanen,
da dette er viktige funksjoner knyttet til et
stasjonsomrade.

Figur 70 Utsnitt fra forelgpig illustrasjonsplan.
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VPOR tiltak 41- Tiltak i og rundt rundkjgring i Strindvegen — Konsekvens av planforslaget

Det er i Igpet av planarbeidet gjort vurderinger av
krysset mellom Dybdahls veg, Torbjgrn Bratts veg og
Strindvegen. Rundkjgringen er et viktig kryssomrade
for alle trafikantgrupper og er i rushperioden hardt
belastet. Det er de gdende som er hgyest prioritert i
fremkommeligheten i dag. De syklende kan krysse
som gaende. Biler og busser deler kjgreareal i
rundkjgringen, men busser har kollektivfelt nesten
helt inn mot rundkjgring der det er kgdannelse i
rush.

Figur 71 Utsnitt fra forelgpig plankart.

Alternative krysslgsninger er vurdert, og det er konkludert med at dagens Igsning gir myke trafikanter hgyest
prioritet og at rundkjgringen ivaretar alle i en beste kompromisslgsning. Syklister far en noe bedre situasjon i
rundkjgringen pa Lerkendal, med separering av gadende og syklende sg@r for rundkjgringen og en mulighet for
viderefgring av tilbudet sgrover pa sgrsiden av Strindvegen.

Det er vurdert at det er lagt opp til tilstrekkelig bredde for en gkning av gangtrafikken i kryssomradet.
Fortauet pa nordsiden av Dybdahls veg er regulert bredere enn i dag, men en etablering av bredere fortau
her kan fgrst komme etter en utvikling og endring av bebyggelsen pa tomten inntil fortauet.

| planforslaget er det lagt til grunn at det kan etableres metrobuss-stasjoner i Torbjgrn Bratts veg, med
plattform og leskur. Holdeplassen mot sentrum flyttes naermere rundkjgringen, og det er sikret at
kollektivfeltet fgres frem til holdeplassen og to felt helt inn mot rundkjgring.
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Biltrafikk

VPOR tiltak 25 - Hggskoleringen fra Hans Osnes veg til Richard Birkelands vei — Konsekvens av planforslaget

— g

T
j‘.‘ B,

Hggskoleringen er utredet omlagt i ulike varianter og
sett i sammenheng med tilbudet for gaende og
syklende. Hgydeforskjeller i omradet gjgr det
krevende med en ny linjefgring og det er foreslatt en
I@sning som i hovedsak ligner pa dagens trasé. Vegen
vil vaere stengt for gjennomkjgring, ha lav biltrafikk og
langsgdende fortau pa begge sider.

_— =

P { [ o
< <

Figur 72 Utsnitt fra forelgpig plankart.

Fortauet i nedre del utvides til 3 m (ca. 2,0 m i dag).
Kryssituasjon ma tydeliggjgres som et bredt
krysningspunkt for myke trafikanter og minimere
antall bilavkjgringer, spesielt der hovedgangveg fra
kulverten fra Lars Onsagers veg under Strindvegen
krysser Hggskoleringen. Vareleveringen/renovasjon til

A
/ F.4.1 betyr rygging med lastebil, noe som er uheldig.

== 44_“
—

TA

Dersom det legges opp til rygging er det viktig at sikt
ivaretas og at ingen inn-/utganger til bygg legges i
/ dette omradet.

Planforslaget legger til grunn tilpassede lgsninger og enklere kryssinger for myke trafikanter. Det er foreslatt
sammenhengende fortau pa begge sider av vegen og to plasser/torg, der kjgrende trafikk og myke
trafikanter mgtes pa de myke trafikanters premisser. Det er i hovedsak varetransport, renovasjonsbiler og
biler for drift av NTNU som skal kjgre her.

| side 69 av 94 ]



Biltrafikk ADT og tungbilandel - Konsekvens av planforslaget-
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Figur 73 ADT dagens situasjon til venstre og ADT som fglge av planforslaget til hgyre.

Kartene viser trafikktall for dagens situasjon og for planforslaget. For planomrade 4 og 5 er det tatt
utgangspunkt i nullvekstmalet og at bilparkeringsplasser som fjernes ikke blir erstattet. Det er derfor lagt til
grunn at dagens trafikkmengder i vegnettet ogsa vil vaere relevante ved realisering av planforslaget. Det er
stor usikkerhet knyttet bade til innholdet i planen og hvor mye som vil bli bygget ut og med hvilke formal,
samt hvor raskt og i hvilken grad parkeringsplasser bygges ned, pa dette plannivaet.

Konsekvensen av redusert antall bilparkeringsplasser innenfor planomradet er vurdert til a fa positiv
konsekvens i forhold til redusert biltrafikk, bade innenfor planomradet og for tilstgtende vegnett. Grepene i
planen vil kunne bidra til at omradet far mindre biltrafikk og at det blir bedre tilrettelagt for myke
trafikanter. | samme takten som parkeringsplasser blir bygget ned kan det forventes en reduksjon av
biltrafikken knyttet til disse parkeringsplassene.
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Varelevering og renovasjon - Konsekvens av planforslaget.

Figur 74 Utsnitt fra forelgpig illustrasjonsplan.

Det er et tydelig mal om & redusere
behovet for kjgring innenfor
planomradet, og dermed redusere
konflikter med myke trafikanter. Det
pagar et eget prosjekt med en
fremtidig varedistribusjonssentral,
som skal handtere omlasting av varer
ut til de ulike byggene pa campus.

Pa kort sikt ma dagens Igsning med
distribusjon av varer og henting av
avfall legges til grunn, men pa lengre
sikt skal en ny
varedistribusjonssentral bidra til
reduksjon av varetransport inne pa
campus. Planen legger til rette for
etablering av en slik sentral.

Reguleringsplanen legger til rette for et sentralt mottak av varer til campus. Det vil fortsatt veere behov for
tilkomst til alle eksisterende og nye bygg pa campus, og det er viktig a sikre kjgreadkomst til alle byggene
innenfor planomradet. Dette vil ogsa ivareta ngdetatenes behov for naerhet til alle hovedinnganger.

Planforslaget endrer lite pa eksisterende strukturer, og varelevering og renovasjonslgsning skal i hovedsak
veere ivaretatt for bygg innenfor planomradet. Det er spesielt ett punkt som peker seg ut som viktig a se
naermere pa i videre arbeid, og det er krysningspunktet mellom foreslatt nytt gangstrgk parallelt med S.P.
Andersens veg samt adkomst til transportsentralen. Det er viktig at punktet ivaretar god trafikksikkerhet,
siktkrav og lav fart, szerlig med tanke pa fremtidig mengde store kjgretgy. Situasjonen utenfor bygg F.4.1,
med rygging over fortau i Hggskoleringen, er krevende og det ma etableres en sikker Igsning med tanke pa

forventet stor gangtrafikk pa dette fortauet.
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Trafikksikkerhet og skoleveg - Konsekvens av planforslaget.

Planforslaget legger til rette for flere gode tiltak, som vil bidra til at flere velger a ga og sykle. Opparbeidelse
av plasser og byrom, og som bidrar til attraktive oppholdssoner og krysningspunkter som prioriterer de
gaende og syklende, er viktige tiltak.

Planomradet har flere krysningspunkter med mange myke trafikanter og store mengder kjgrende trafikk.
Alle kryssinger av hovedvegnett for bil/hgytrafikkerte veger er spesielt viktig a utforme med god sikt, lav fart
og god belysning. Dette ma fglges opp i videre planarbeid og ved ombygging og etablering av nye Igsninger.
Det er viktig at det settes av tilstrekkelig bredde for alle trafikantgrupper rundt bebyggelsen.

Punkter markert med bla X ma vurderes og detaljeres ytterligere med tanke pa rygging og trafikksikkerhet.
BIa X? er vare- og renovasjonspunkter knyttet til ny bebyggelse som virker uavklart og som ma avklares i
detaljreguleringsfasen. De rgde sirklene viser punkter som er vurdert som uklare med tanke pa
trafikksikkerheten.

- -

Figur 75 Utsnitt fra forelgpig illustrasjonsplan med inntegning av obs-punkt.
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3.11.Konsekvenser for omradestabilitet og geotekniske forhold

Det er utfgrt vurdering av omradestabiliteten for en planlagt utvidelse av NTNU campus pa
Glgshaugen, innenfor planomrade 4 og 5. Planlagt utbygging ligger innenfor kvikkleiresone 188 Berg
Studentby eller i utlgpsomradet til et eventuelt omradeskred i sonen. Skraningene vest i faresonen er
vurdert naermere i denne utredningen, mens skraningene gst i faresonen, som ligger utenfor
influensomradet for den planlagte utbyggingen er vurdert a ha tilfredsstillende omradestabilitet iht.
NVEs veileder nr. 1/2019. Vurdering av omradestabilitet i delomrade 4 og 5 er utfgrt av Multiconsult
og Rambgll.

3.11.1. Dagens situasjon — generelt

Kvartaergeologisk kart og marin grense

Det kvartaergeologiske kartet over omradet (Figur 76) viser at massene i omradet for den planlagte
utbyggingen bestar av marine avsetninger (bla farge), elveavsetninger (gul farge) og fyllmasser (gra
farge). | omrader hvor det er markert marine avsetninger kan det forventes & finne finkornige masser
som silt og leire, mens det i omrader markert med elveavsetninger kan forventes a finne grovere
masser som sand og grus. | omrader markert med fylimasser kan det forventes a finne tilfgrte masser
eller masser som er sterkt pavirket av menneskelig aktivitet.

Det kvartzergeologiske kartet er i liten grad
basert pa utfgrte grunnundersgkelser og
inneholder derfor ikke informasjon om
Issmassenes art i dybden. Begge delomradene
for den planlagte utbyggingen ligger under
marin grense. Kvikkleire og sprgbruddmateriale
kan forekomme i marine avsetninger under
marin grense.

Figur 76 Kvartaergeologisk kart over omradet. NGU.

Registrerte faresoner for kvikkleireskred og skredhendelser

Ifglge NVE Temakart i Figur 77 ligger deler av planomrade 4 innenfor faresone 188 Berg Studentby
med faregrad "middels", konsekvens "meget alvorlig" og som ligger i risikoklasse 4. Planomrade 5
ligger ikke innenfor en registrert faresone for kvikkleireskred.

Figuren viser ogsa at det ligger en registrert skredhendelse ved krysset Strindvegen og Richard
Birkelands vei. Dette er et feilplassert skred, og beskrivelsesteksten sier skredet gikk i Orkanger.

| side 73 av 94 ]



% T MO ELGESETER

sinafanah  BAY N b
e b o ) s
. I
- s\ L
'-llﬁlliﬂf"'"‘\‘ ] ten o1l
Pebes-pa [ = i )
Vo ranha T Uit -
1 i 4 ' NE
T L o
Tl
i
L
kDo [ e % it
S LT ' 'y
et 253 RGN :
Moy | o N O L e o :
: IR ¢ ) [
P / L
HAN
- S TEMPE

g — : A
Wekpaswne| Grovt omriss av Delomrade 5
¥4 L+ . A 4 vl
SORGENTR - ; : I e
f i S g \
L e V.
Y 7 .
oy : VL :
Ay o s WARST S ER AN
o ki e \ e L
4 Ry B N ; v "'z.-
= A PO L% 1T Ew AR
e ] ¥ 4
B\ e el = E o= i
it bty #arenand o

Figur 77 NVE temakart. Kilde: NVE.

3.11.2. Planomrdde 4 — topografi, grunnforhold og vurdering av omradestabilitet

Topografi

Planomrade 4 strekker seg fra rett nord for Richard Birkelands vei til Strindvegen i sgr. Omradet
avgrenses av Strindvegen i gst og Glgshaugveien i vest. Generelt har terrenget en helning fra Richard
Birkelands vei i nord og ned mot Strindvegen i sgr. Omradet er terrassert, med et plata rundt Richard
Birkelands vei og et plata rundt Lerkendalsbygget/NINA-bygget og en skraning med helning pa ca. 1:2
mellom disse plataene. Rundt jernbanen er terrenget tilnzermet flatt med unntak av noen mindre
hgydeforskjeller i forbindelse med jernbanetraséen.

@st-nordgst for delomradet, stiger terrenget med en helning pa omtrent 1:2 fra Strindvegen opp mot
Prost Castbergs veg. Deretter flater terrenget noe til en helning pa 1:16 opp mot Berg prestegard.

Grunnforhold

Nord for jernbanen og opp mot Richard Birkelands vei viser tidligere grunnundersgkelser at massene
bestar av et gvre topplag bestaende av sand og t@grrskorpeleire med mektighet pa 1-2 meter.
Derunder fglger et lag med leire ned til omtrent 5-10 meters dybde. Fra 5-10 meters dybde og ned til
avsluttede prgveserier er det pavist kvikkleire. Naermest jernbanen er det pavist et gvre lag med
fyllmasser ned til omtrent 5 meters dybde etterfulgt av et lag med tgrrskorpeleire med mektighet pa
omtrent 2 meter. Derunder er det pavist leire.

Ser for Jernbanen og ned mot Strindvegen viser grunnundersgkelsene et gvre lag med
t@rrskorpeleire ned til 2-3 meters dybde etterfulgt av fast leire med mektighet pa 2-4,5 meter. Under
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leira er det pavist et lag med sand/silt. | den dypeste prgveserien er det funnet fast leire igjen fra 10
meters dybde.

Nord i delomradet er bergoverflaten registrert ved ca. kote +35 i utfgrte sonderinger, fgr det avtar i
sgrlig retning til ca. kote +25. Sgrvest i delomradet er det ikke pavist berg ved avsluttet
sonderingsdybde rundt 30-35 m under terreng.

Geoteknisk vurdering — omradestabilitet (Multiconsult)

Vurderingene viser at stabiliteten i dagens situasjon for skraningen @st for tomt 7.B.2 ikke er
tilfredsstillende, og at det ma utfgres tiltak for 3 kunne bygge ut tomten. Et bygg pa tomta kan ikke
utfgres med kjeller, og bygget anbefales fundamentert pa peler til berg.

Vurderingene viser at skraningen gst for tomt 7.B.1 har tilfredsstillende sikkerhet i dagens situasjon,
men et bygg pa tomten ma etableres uten kjeller for & ha tilfredsstillende sikkerhet under
anleggsfasen. Et bygg pa tomta ma pelefundamenteres til berg.

Beregningene viser at utbyggingen pa tomt F.4.2 begrenses av omradestabiliteten i skraningen
nordgst for tomta. Bygget ma utformes og tilpasses eksisterende terreng slik at inngrep i skraningen
begrenses til et minimum. Pa grunn av byggets utforming og varierende dybder til berg under bygget,
bgr dette fundamenteres pa peler til berg.

Tomt 7.C.1b er ikke bergrt av kvikkleireproblematikk, og kan etableres med en kjelleretasje. To
kjelleretasjer kan veere mulig under hele eller deler av bygget. Bygget kan fundamenteres direkte pa
grunn, eller med en pelet Igsning.

Vurderingene for tomt 7.C.2 viser at omradestabiliteten ved en utgraving for 2 kjelleretasjer er
tilfredsstillende, men naerheten til Strindvegen og jernbanen begrenser muligheten for a ha 2
kjelleretasjer under hele bygget. 1 kjelleretasje er vurdert a ikke skulle pavirke jernbanen. Bygget kan
fundamenteres direkte eller med en pelet Igsning avhengig av antall etasjer. Ved peling ma
pelemetode vurderes opp mot pavirkning av jernbanen. Grunnvannssenkning ma unngas.

Tomt 7.D er ikke bergrt av kvikkleireproblematikk. Det kan vaere mulig med en og to kjelleretasjer for
planlagt bygg, men dette ma vurderes opp mot avstand til Strindvegen og jernbanen, samt
muligheten for oppstgtting under anleggsfasen. Bygg kan fundamenteres enten direkte eller med en
pelet Igsning, men ved peling ma pelemetode vurderes opp mot pavirkning av jernbanen.
Grunnvannssenkning ma unngas.

Lgsningene som her er skissert som mulige Igsninger for utbyggingen, ma vurderes og detaljeres i en
senere detaljprosjekteringsfase. Utfgrte grunnundersgkelser er tilstrekkelig for detaljregulering. | en
detaljprosjekteringsfase kan det vaere aktuelt med supplerende grunnundersgkelser for
optimalisering av foreslatte tiltak og fundamenteringslgsninger.

Geoteknisk vurdering av tomt F.4.1 og 7.C.1a (Rambgll)

Tomt F.4.1 ligger innenfor kvikkleiresone 188 Berg Studentby. Det er ogsa registrert
kvikkleire/sprgbruddmateriale pa tomteomradet. Stabilitetsberegninger viser tilstrekkelig stabilitet
for gnsket tiltak pa tomt F.4.1 iht. NVEs veileder 1/2019.

Med bakgrunn i byggets utforming og hgyde anbefales det pelefundamentering til berg. Videre

anbefales det en avtrappet Igsning for kjelleretasje for & redusere ngdvendig oppstettingshgyde av
byggegrop. Stabilitetsberegninger viser at utgraving for kjeller til kote +35 pa 7.C.1a kan utfgres med
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tilstrekkelig sikkerhet iht. NVEs veileder 1/2019. Multiconsult Norge AS er engasjert av NTNU og
organisasjonen ved NTNU Campusutvikling (NCU) for utredning av omradestabilitet av gvrige
utbyggingsomrader pa delomrade 4. Det medfgrer at omradestabiliteten for gvrig, dvs.
ovenforliggende og parallelle kritiske snitt for tomt F.4.1, ivaretas av omradestabilitetsutredningen i
rapport 10215021-RIG-RAP-001.

3.11.3. Planomrade 5 — topografi, grunnforhold og vurdering av omradestabilitet

Topografi

Planomrade 5 strekker seg fra krysset Strindvegen/Torbjgrn Bratts veg i nord, til krysset
Klaebuveien/Bakkehellet i sgr. Delomradet er omkranset av Lerkendal stadion til vest, og Nardo og
Nardoskrenten mot @st og s@r. Generelt bestar delomradet av et relativt flatt omrade. Terrenget
faller svakt fra nord mot sgr fra ca. kote +45 til ca. kote +28, med en helning p3 ca. 1:50. @st/sgrgst
for delomradet ligger Nardoskrenten, og opp mot Nardo stiger terrenget etter hvert bratt med en
helning pa mellom ca. 1:1,6 til 1:3 opp til ca. kote +65 — +70.

Grunnforhold

Fra tidligere utfgrte grunnundersgkelser pa delomradet kan grunnforholdene generelt beskrives som
fyllmasser i toppen, over et lagdelt sjikt med varierende mektighet mellom 5 — 10 m bestaende av
grus/sand/silt/leire, over et lag med antatt siltig leire til stor dybde.

Lengst nord, fra S.P. Andersens veg og opp mot Strindvegen og Torbjgrn Bratts veg viser
sonderingsresultater og prgvetaking at omradet bestar av et lag med fyllmasser med mektighet pa
ca. 2 -3 m, over sandige/siltige/leirige masser, over et antatt mektig lag med siltig leire.

Litt lenger s@r, langs S.P. Andersens veg, viser utf@grte sonderinger og prgvetaking at Igsmassene
hovedsakelig bestar av et topplag av fyllmasser av sand/grus til ca. 2 m under terreng over
finsand/silt og derunder siltig leire. Lasmassene blir generelt gradvis mer finkornig med dybden.

Fra utfgrte grunnundersgkelser er det ikke patruffet berg ved sonderinger ned til ca. 30 m dyp. Det er
fglgelig antatt stor dybde til berg i omradet.

Geoteknisk vurdering — omrddestabilitet (Multiconsult)

Det er ikke pavist kvikkleire fra utfgrte grunnundersgkelser i delomrade 5 og det ligger ikke innenfor
registrerte faresoner for kvikkleire. Delomrade 5 ligger i potensielle utlgpsomrader for
kvikkeleiresonene 188 Berg Studentby og 189 Nardo Nordre. Utlgpsproblematikken fra de respektive
sonene er vurdert og kontrollert i forbindelse med andre prosjekter i omradet, samt av Multiconsult i
forbindelse med vurdering av delomrade 4. Det konkluderes med at skraninger i sone 189 Nardo
Nordre og 188 Berg Studentby, som kan ha et utlgpsomrade som treffer DO5, har tilstrekkelig
stabilitet etter NVE 1/2019. Delomrade 5 er dermed ikke bergrt av problemstillinger knyttet til
omradestabilitet og kan bebygges.

Generelt gjelder fglgende bemerkning for tomtene 8.A.1, 8.B.1,9.A.1,9.A.2,9.C.2 0g 9.C.3:
- Direktefundamentering eller en pelet Igsning kan velges, avhengig av stgrrelse pa bygg og

aktuelt lastbilde. Det kan vaere mulig a etablere byggene med én eller to kjelleretasjer,
avhengig av naerhet til nabobygg og valg for utforming av byggegrop (dpen utgraving/spunt).
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Spesielle bemerkninger gjelder for fglgende tomter:

- Fortomt8.A.2, 8.A.3 og 8.B.2 er det gjennomfgrbart med inntil 2 m utgraving under
eksisterende terreng, safremt det ikke graves inn i skraningsfoten opp mot
Nardoplataet/Kringsjaveien.

- |-Bygget pa tomt 8.A.3 er tenkt plassert inn i skraninga mot Strindvegen i nord. Dette kan
medfgre behov for helt eller delvis oppstgttet utgraving i anleggsfase med f.eks. spunt. |
detaljeringen av bygget ma horisontalstabilitet med tanke pa ensidig jordtrykk mot bygget
handteres.

- For tomt 9.C.1 kan direktefundamentering eller en pelet Igsning velges, samt at begrenset
kjellerutgraving er giennomfgrbart.

Lgsningene som her er skissert som mulige Igsninger for utbyggingen, ma vurderes og detaljeres i en
senere detaljprosjekteringsfase. Det vil ogsa her kunne anbefales a utfgre supplerende
grunnundersgkelser, med malsetning om a kunne optimalisere de ngdvendige tiltakene og gke
baerekraften i prosjektet. Utfgrte grunnundersgkelser gir tilstrekkelige grunnlag for vurderinger til
detaljregulering.

Videre ma den planlagte utbyggingens innvirkning pa omkringliggende infrastruktur og eksisterende
bebyggelse vurderes naermere for hver enkelt utbygging.

Geoteknisk vurdering av tomt 9.B.1 og 9.B.2 (Rambgll)

Grunnforholdene pa omradet preges hovedsakelig av sand med innhold av silt og grus over leire.
Stabilitetsberegninger utfgrt i ett profil, som strekker seg fra Nardo-plataet og ned til planomradet,
viser tilstrekkelig sikkerhet iht. gjeldende regelverk for planlagt tiltak.
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3.12.Konsekvenser for lokalklima

3.12.1. Dagens situasjon

Flere meteorologiske effekter og saerlig vind har ngye sammenheng med topografien. Omradets
orientering, apenhet og geografiske lokasjon gjgre det utsatt for fremherskende vinder szerlig fra
sgrlig og nordlig retning. Samtidig antas det at hgydedraget mot @st har vinddempende effekt for
vinder fra denne sektoren.

Det er hgsten 2020 utfgrt en vindsimulering av dagens situasjon for hele NTNU-omradet bade for
sommer — og vintersituasjonen. | overgangen mellom delomrade 4 og 5 er det vist en sone med
vindforsterkning, spesielt i vinterhalvaret. Det er for gvrig akseptable vindforhold i omradet.

Figur 78 Vintersituasjonen til venstre og sommersituasjonen til hgyre. Lilla farge viser omrader der vindkomforten er god
mens bla, grgnn, gul og brun viser omrader der komforten er mindre god for ulike formal.

3.12.2. Konsekvens og pavirkning

Bade planomrade 4 og 5 er utsatt for fremherskende vind fra sgr og fra vest/nordvest. Som et
prinsipp vil flere bygninger inn i et omrade dempe vinden selv om den lokalt kan bli forsterket, f.eks.
ved bygningshjgrner og i smale passasjer. Endring i vindforhold kan ogsa skje ved at det fjernes eller
innfgres ny vegetasjon, eller ved terrengbearbeidelser.

| planomrade 4 vurderes vindforholdene som noe forbedret da det tilfgres flere bygninger som vil
bidra til lokal skjerming, spesielt i de sentrale omrader (se Figur 80, omrade A). Forholdene for
opphold i omradet er gode. Det kan ut mot Strindvegen oppsta noe vindforsterkning i gaten, og det
vil bli mer skygge pga. tette og hgye bygninger.

| overgangen mellom planomrade 4 og 5 er det et omrade med vindforsterkning og Iuftforurensning
langs Strindvegen og jernbanelinjen. Det er fgrst og fremst vind fra s@r og sgr-vestlig sektor som
virker i omradet, og kan forsterkes rundt og mellom bygninger i omradet. Omrader tilrettelagt for
opphold bgr planlegges for dette. Luftsonekart viser gul sone for deler av omradet. Luftkvalitet ma
hensyntas i planlegging av luftfglsom bebyggelse iht. retningslinje T-1520.
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Figur 79 Luftsonekart (iht. T-1520) som viser modellerte konsentrasjoner av svevestgv (PM10) som 8. hgyeste dggnmiddel
for hhv. planalternativet og referansealternativet ved delomrade 4 og 5. Kilde: Temarapport luftkvalitet, Rambgll 2021.

| planomrade 5 vil den nye rekken med bygninger ut
mot S.P. Andersens veg fa vind fra vest inn mot
fasadene, som vil fgre til gkt vindstyrke i
gata/campusaksen da det vil oppsta nedslagsvinder
og korridoreffekt. Ut mot S.P. Andersens veg ligger
ogsa to mindre torg/parkareal.

Vindforholdene bgr vurderes nar man planlegger for
aktivitet langs gata/campusaksen. For gvrig ventes
det at Valgrinda far gode vindforhold, ogsa i
fremtidig situasjon. Det pekes pa skyggevirkning av
de hgye bygningene sentralt i delomradet, og at vind
fra vest kan fgre til redusert vindkomfort i apninger
mellom bygninger ut mot Lerkendal.

For tiltak innenfor omrade markert med rgdt (Figur
80) bgr vindforhold undersgkes, og det anbefales
vindberegninger/-simuleringer.

Figur 80 Figur som viser soner hvor det abefales
vindberegninger.
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3.12.3. Kompenserende (avbgtende tiltak)

e Vegetasjon: Det bgr etableres vegetasjon pa tvers av fremherskende vindretning. Vegetasjon
som trekkes ned fra Nardoskrenten og ut mot Lerkendal er viktig. Trerekker med
undervegetasjon bgr vurderes i Campusaksen og langs S.P. Andersens veg.

e Vindsimulering: Det anbefales at det gjgres vindsimuleringer av den nye situasjonen innenfor
arealet merket med rgdt i Figur 80. Simuleringen vil kunne gi viktige fgringer for utarbeidelse
av mer detaljerte planer med plassering av bygninger og utforming av utomhusanlegg med
vekt pa vegetasjon.

e Trapping av bygningskroppen slik at vinden ledes over bygningen. Den laveste delen skal
vende mot fremherskende vindretning.

3.13.Konsekvenser for forurensing — stgy

3.13.1. Avgrensning av fagtemaet

| henhold til planprogrammet skal det det redegjgres for utslipp til luft, forurensning av vann og
grunn samt stgy i anleggs- og driftsfase.

Det er utfgrt stgyvurderinger i tilknytning til planforslaget. Det er fokusert pa stgy pa
uteoppholdsarealer som skapes mellom byggene. Stgy pa fasadene vil generelt vaere lite
problematisk for universitetsbygg.

3.13.2. Stgyfaglig vurdering

Stgysonekart viser at planomrade 4 og 5 er relativt stgyutsatt fra bade jernbane og vei med flere
trafikkerte veier i omradet. Dette skyldes naerheten til trafikkerte veier som f.eks. Strindvegen,
Torbjgrn Bratts veg, Dybdahls veg, Richard Birkelands vei og S.P. Andersens veg. Godstrafikk pa
jernbanen bidrar ogsa med stgy.

Det er generelt tilgang til uteoppholdsareal i direkte naerhet til planlagte bygg selv om disse ligger i
nzerhet til en trafikkert vei. Det er beregnet hgye fasadenivaer ved flere av de planlagte byggene.
Stgymengde pa fasade vil kunne gi fgringer pa plassering av (veldig) st@ysensitive rom i de nye
byggene. Det forventes at krav til innendgrs stgyniva vil kunne ivaretas i alle planlagte bygg.

Fasadenivaer i planomrade 4 er beregnet til a ligge mellom Lden 44 dB og 70 dB. To av byggene har
fasader med stgynivaer rundt Lden 70 dB. Dette gjelder to av byggene som ligger naermest
jernbanen. Godstog er den dominerende stgykilden pa jernbanen. | brukstid (mellom kl. 07 og 19) vil
fasadenivaene ligge godt under Ld 70 dB da godstog gar mye pa nattetid.

Fasadenivaer i planomrade 5 er beregnet til a ligge mellom Lden 38 dB og 67 dB. Innendgrs stgyniva
sikres ved prosjektering av fasader.

SiT tomta (8.A.3 - langs Strindvegen), med byggene naermest rundkjgring Torbjgrn Bratts veg /
Dybdahls veg har stgynivaer i omradet Lsen 70 dB. Utformingen av byggene er lite gunstig i forhold til
stgy (lameller) da nesten ingen hybler vil fa stgynivaer under Lsen 55 dB.
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Figur 81 Stgysonekart (sumstgy veg og jernbane) planomrade 4 og Stgyniva Lden pa fasader og Lden-nivder ved 1,5 m
beregningshgyde for vurdering av uteoppholdsareal. Gul sone = over 55 dB. Rgd sone = over 65 dB.

Figur 82 Stgysonekart (sumstgy veg og jernbane) planomrade 5 og Stgyniva Lden pa fasader og Lden-nivder ved 1,5 m
beregningshgyde for vurdering av uteoppholdsareal. Gul sone = over 55 dB. Rgd sone = over 65 d
Anleggsstgy

Stgyende arbeid pa kveld og pa natt (kl. 19-07) ma unngas og det ma i senere fase gjgres vurderinger
vedrgrende stgybelastningen pa dagtid for omkringliggende boliger. Alle beboere som er i
umiddelbar naerhet til stgykildene ma varsles pr. brev, epost eller SMS pa forhand.
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3.14.Konsekvenser for forurensing — Lokal luftkvalitet

3.14.1. Avgrensning av fagtemaet

Det er gjennomfgrt en vurdering av lokal luftkvalitet for planomrade 4 og 5. Vurderinger er foretatt
for dagens situasjon og foreliggende planforslag. Luftkvaliteten er vurdert opp mot gjeldende
regelverk, i henhold til krav i Veileder M-1941 og bestemmelser og grenseverdier i
forurensningsforskriften kap. 7 og Retningslinje for vurdering av luftkvalitet i arealplanlegging (T-
1520).

3.14.2. Vurderinger luftforurensning

Resultatene fra spredningsberegningene viser at det er en del spredning av luftforurensning i en viss
utstrekning ut fra Strindvegen som gar gjennom planomradet, Torbjgrn Bratts veg i gst, og til en viss
grad ut fra S.P. Andersens veg og Richard Birkelands veg. Deler av Holtermanns veg i vest inngar ogsa
som del av planomradet, som er en trafikkert vegstrekning med en del spredning.

Grensene for rgd sone i Retningslinje T-1520 for PMwoverstiges i omrader langs Strindvegen,
Torbjgrn Bratts veg og Holtermanns veg, mens PMiwogul sone har stgrre utbredelse ut fra disse
vegene, i tillegg til ut fra S.P. Andersens veg og Richard Birkelands veg. @vrige omrader med stgrre
avstand til de trafikkerte vegene har god luftkvalitet. Spredningen av NO:fglger lignende mgnster
som for PMi, men NO:zr@d og gul sone har mindre utbredelse de aller fleste steder. Grenseverdiene
for svevestgv og NO:i forurensningsforskriften kap. 7 overstiges i hovedsak kun pa selve vegbanen og
i liten utstrekning ut fra de sterkest trafikkerte vegene.

Luftkvalitetsberegningene viser at det er forhgyede konsentrasjoner av luftforurensning ved enkelte
omrader for planalternativet sammenlignet med referansealternativet. Dette gjelder seerlig i
omradene langs Strindvegen gjennom og nord pa planomrade 4, og ogsa langs Torbjgrn Bratts veg og
Dybdahls veg ved rundkjgringen og S.P. Andersens veg gjennom planomrade 5 og de sgrlige delene
av planomrade 4.

Oppfdring av stgrre og hgye bygninger naert opptil de trafikkerte vegene resulterer i noe turbulens i
luftstrgmmer og opphopning av luftforurensning like ved vegene. | tillegg til forhgyede nivaer
innenfor planomrade 4 og 5, medfgrer planforslaget ogsa noe gkte konsentrasjoner og stgrre
utbredelse av T-1520 gul sone ved flere boliger like ved planomradet pa @stsiden av Strindvegen og
@st og ser for Torbjgrn Bratts veg. Planalternativet vurderes dermed a8 medfgre noe miljgskade,
tilsvarende (-) pa skalaen for konsekvensgrad i Veileder M-1941.
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Figur 83 Luftsonekart som viser modellerte konsentrasjoner av svevestgv (PM10) som 8. hgyeste dggnmiddel ved
delomrade 4 og 5. Gul og rgd sone for PM10 tilsvarer maks. 7 overskridelser av grensene pa henholdsvis 35 og 50 ug/m3,
iht. Retningslinje T-1520.

Retningslinje T-1520 gjelder i utgangspunktet ikke for arbeidsplasser inkludert universiteter eller
hggskoler; anbefalingene og grensene omfatter fglsomt bruksformal, det vil si boliger, skoler,
barnehager, helseinstitusjoner, idrettsanlegg og uteoppholdsarealer. | gul sone iht. Retningslinje T-
1520 skal luftforurensningssituasjonen vurderes, mens for fglsomt bruksformal som
idrettsanleggsom havner inn under rgd sone skal avbgtende tiltak gjennomfgres. Det vil imidlertid
vaere gnskelig a sikre god luftkvalitet ogsa ved planomradene for ny samlet NTNU-campus, der
mange mennesker vil ferdes og oppholde seg.

3.14.3. Kompenserende (avbgtende) tiltak

For uteoppholdsomrader gjelder anbefalingene i Retningslinje T-1520. Gitt utbredelsen av T-1520 rgd
og gul sone innenfor planomradet og pavirkningen pa naerliggende boligomrader, vil det i det videre
planarbeidet vaere viktig 3 foreta oppdaterte vurderinger av lokal luftkvalitet og innarbeide
avbgtende tiltak. Vurderingene og detaljeringen av tiltak ma ha fokus pa omrader bade innenfor
planomradet og pa omkringliggende bebyggelse. Avbgtende tiltak vil detaljeres som del av
detaljreguleringen av planomradene og ny bebyggelse.

Det gjgres oppmerksom pa at luftkvalitetsberegninger er forbundet med usikkerheter, relatert til
faktorer som utslippsberegninger, meteorologi og atmosfaerekjemi. Spredningsmodellering gir likevel
indikasjoner pa spredningsmgnstre og hvilke omrader som kan vaere spesielt utsatt for redusert
luftkvalitet.
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3.15.Konsekvenser for forurenset grunn - Miljgundersgkelser

3.15.1. Avgrensning av fagtemaet

| forbindelse med konsekvensutredningen er det utfgrt en innledende skrivebordsundersgkelse.
Formalet med undersgkelsen er a fa oversikt over omrader med mulig forurenset grunn.

Det er pavist forurensning i grunnen etter undersgkelser innenfor og ved planomradet, og det er
derfor grunn til & vurdere om grunnen kan vaere forurenset. For a identifisere kilder og aktiviteter
som kan ha fgrt til forurensning i grunnen, er historiske flyfoto og tilgjengelige geotekniske og
miljptekniske rapporter gjennomgatt, i tillegg til spk i diverse databaser og kart.

3.15.2. Miljgundersgkelser

Planomrade 4 Deler av Lerkendal

Historiske flyfoto fra Lerkendal viser at husstander som |3 pa omradet i 1937 har blitt revet og flyttet
fra Lerkendal innen 1964. Det antas at mange ble flyttet til omradet rundt Berg studentby. |
forbindelse med etablering av NTNU (tidligere NTH), ble det etablert flere bygninger fra 1937 til
1999. Lgsmassene pa omradet er oppgitt & hovedsakelig besta av tykk havavsetning (leire og silt). Det
er registrert forurenset grunn innenfor planomradet etter en undersgkelse utfgrt av Trondheim
kommune i 2020.

Planomrade 5 Valgrinda

Historiske flyfoto fra Valgrinda viser at omradet har gjennomgatt en bruksendring fra 1937 frem til i
dag. Endringen har hovedsakelig bestatt av nedbygging av jordbruksarealer for etablering av
bygninger tilknyttet NTNU. Lgsmassene pa omradet er oppgitt & hovedsakelig besta av fyllmasse
(masser tilfgrt ved menneskelig aktivitet). Det er pavist forurenset grunn like innenfor planomradet
etter undersgkelser utfgrt av Asplan Viak i 2018 og Multiconsult i 2019.

En samlet vurdering viser at det ikke foreligger tilstrekkelig informasjon om forurensningssituasjonen
til & friskmelde noen av planomradene uten mer detaljerte vurderinger/undersgkelser. Det er ikke
funnet informasjon som tilsier at det vil vaere uhensiktsmessig a etablere bygningsmasse innenfor
disse planomradene sa lenge det gjgres ngdvendige vurderinger og eventuelle undersgkelser for a
avklare forurensning i grunnen i forkant av terrenginngrep.

Videre miljgarbeid knyttet til forurenset grunn anbefales utfgrt nar det er fastsatt hvor det skal
bygges og hvilke terrenginngrep som forventes utfgrt innenfor hvert enkelt planomrade.
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3.16.Konsekvenser for klimagassutslipp

3.16.1. Avgrensning av fagtemaet

Klimagassutslipp for et prosjekt som utbygging av delomrade 4 og 5 genereres i hovedsak fra
produksjon av byggematerialer til nye bygg, aktiviteter pa anleggsplass, energiforbruk i drift og
transport i anleggsfase og i drift. Utslipp fra produksjon av byggematerialer og for aktiviteter pa
anleggsplass vil vaere store i byggefasen, mens utslipp fra energiforbruk og transport vil dominere i
driftsperioden. Levetiden til byggene regnes til 60 ar. Beregninger av klimagassutslipp er i
reguleringsplanfasen gjort pa et overordnet niva med referanseutslipp. Det vil giennomfgres
klimagassberegninger i alle faser i prosjektet.

3.16.2. Vurdering klimagassutslipp

NTNUs kvalitetsprogram for bygg og utomhus har som mal at campus skal utvikles til et
nullutslippsomrade der alle nybygg og ombyggingsprosjekter har et nullvekstmal for energi, effekt og
klimagassutslipp. Det er planlagt for ca. 200 000 m2 nybygg innenfor delomrade 4 og 5. Det er
beregnet at dette vil gi et samlet klimagassutslipp fra materialforbruk og utslipp fra anleggsplass pa
ca. 90 000 tonn CO2e med dagens utslippsniva for materialer. For energiforbruk vil man, dersom det
blir full utbygging etter TEK 17 niva, ha et utslipp pa ca. 75 000 tonn CO2e over livslgpet. Disse to
delomradene vil utvikles over en lang tidsperiode og rammebetingelser for klimagassutslipp vil
dermed endre seg underveis i utbyggingen.

For a redusere utslipp i forbindelse med utbygging ma det arbeides med en rekke tiltak som f.eks.:

e Gjenbruk/ombruk av arealer og materialer

e Valg av materialer med lave klimagassutslipp

e Arealoptimalisering

e Fossilfri/utslippsfri anleggsplass

e Tiltak pa bygningskropp for redusert energibehov

e Vurdere energilgsninger med lave klimagassutslipp

e Solceller for energiproduksjon

e Tiltak innen mobilitet for a sikre transportlgsninger med lave klimagassutslipp
e Fokus pa stedskvaliteter og attraktive utearealer

Med et ambisigst niva for utslippskutt for materialer vil utslipp kunne reduseres med ca. 40 % per i
dag, i tillegg vil det kunne reduseres ytterligere dersom man far til en stor grad av gjenbruk/ombruk
av materialer. Omradet skal bygges ut over lang tid og man vil derfor kunne se ytterligere muligheter
for utslippskutt gjennom utviklingen som skjer innen materialproduksjon, drift av anleggsplass og
transport av materialer. Dersom man bygger passivhus i steden for TEK 17 bygg vil utslipp fra energi
kunne reduseres til ca. 50 000 tonn CO2e. Det bgr vurderes ulike energilgsninger for lokal produksjon
og eller/lagring av energi for a redusere utslipp fra energiforbruk ytterligere.

For utslipp fra transport sa ligger delomradene til rette for lave klimagassutslipp fra transport av
ansatte, studenter og bespkende med tilknytning til kollektivholdeplasser og sykkeltrase. Dette
gjelder spesielt delomrade 4. Det bgr legges til rette for gode sykkelparkeringsmuligheter for a sikre
at sykkel er et attraktivt fremkomstmiddel for studenter, ansatte og besgkende. Det er bestemt at
det skal etablereres en felles vare- og avfallssentral for NTNU i delomrade 5, noe som kan legge til
rette for en raskere innfasing av utslippsfri transport pa Campus og optimalisering av
avfallsinnsamling og varedistribusjon. Tilrettelegging for transportlgsninger med lave
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klimagassutslipp er viktig for prosjektets totale utslipp over livslgpet. Beregninger vil giennomfgres i
forbindelse med videre prosjektutvikling.

3.17.Virkninger for tiltaket som fglge av klimaendringer

3.17.1. Avgrensning av fagtemaet

I henhold til planprogrammet skal det gjgres en samlet vurdering av geoteknikk/grunnforhold,
overvannshandtering, lokalklima, vind og sol.

Arbeidet vil vaere en oppsummering av utredninger og eventuelle samvirkninger mellom fglgende
forhold:

Plan for overvannshandtering
Grunnundersgkelser i planomradet
Pavirkning utenfor planomradet
Materialvalg

PAVIRKNING UTENFOR MATERIALVALG
PLANOMRADET

PLAN FOR GRUNNUNDERS@KELSER

OVERVANNSHANDTERING | PLANOMRADET

Tre-trinns strategi med 1,4 Stabilitet og skredfare Flomfare Klimarobusthet
Infiltrasjonsevne Stabilitet og skredfare
Pavirkning av grunnvannsniva Infiltrasjonsevne

SAMVIRKNINGER

KONSEKVENSUTREDNINGER OG RISIKO- OG SARBARHETSANALY SE

Figur 51 Viser aktuelle temaer og problemstillinger som omfattes av temaet. Det er helt avgjgrende & utrede temaene sa
tidlig som mulig i planprosessen for a fa en oversikt over samvirkninger, utfordringer og mulige tiltak.

3.17.2. Viktige forhold for videre prosess
Relevante temakart sammen med forestaende utredninger vil kunne gi et godt beslutningsgrunnlag
for dette temaet. Sentrale problemstillinger i arbeidet vil veere:

Plan for overvannshandtering

e Erdet utviklet en tre- trinns strategi for baerekraftig, apen og lokal overvannshandtering?

e Hvilke omrader er egnet for infiltrasjon?

e Hvordan forventes overvannstrategien a pavirke grunnvannstand i og utenfor planomradet?

e Hvordan forventes overvannstrategien a pavirke omrader med kvikkleire/marine avsetninger
i, og utenfor planomradet (for eksempel brudd pa nedgravde rgr)?

e Avsettes hensynsoner for flom i reguleringsplanen, og er sonene avsatt med utgangspunkt i
oppdaterte utredninger?

e Erulike muligheter for baerekraftig, apen og lokal overvannshandtering vurdert?

- Nedsenket terreng (parkareal, grgfter med mer) og ulike jordtyper og jorddybder

- Kombinasjon av solceller og blagrgnne tak
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Grunnundersgkelser

e Er stabilitet og skredfare tilstrekkelig hensyntatt?
e | hvilke omrader er det forurenset grunn?
e Hvordan er infiltrasjonsevnen til massene i de ulike delene av planomradet?

Materialvalg

e Hvilken materialbruk er egnet for 8 mgte fremtidens klima?

Samvirkninger

¢ Hvordan kan klimatilpasning bidra til en naturbasert, baerekraftig og kvalitativ god
campus/byutvikling?

Solforhold, vind og lokalklima anses som mindre relevante i denne sammenheng, det henvises derfor
til aktuelt kapittel.

3.17.3. Vurdering

Plan for overvannshdndtering

Overvann skal i stgrst mulig grad handteres lokalt for a ikke belaste ledningsnett med overvann eller
pavirke grunnvannsstanden. Figur 84 illustrerer treleddsstrategien for handtering av overvann.
Lgsninger som grent tak, regnbed og infiltrasjon er mulig for utbyggingen og vil bli saerlig vektlagt.
Det papekes at det er et mal at en stor andel av overvannet handteres dpent og lokalt. | tillegg kan
nedgravde magasin som store betongrgr eller plastkassetter benyttes. | en senere fase nar
disponibelt areal for de ulike Igsningene er kartlagt, ma Igsningene detaljprosjekteres.

l Regn fra feltat

S

Forsank og fordray
vanmn = 20 mm “'\“*
og < 40 IM
ikre trygge flomveier -

5
\Er regn = 40 r-'-rnj

Fang app og
nfiltrer alle

ragn med
= M mm

Figur 84 Treleddsstrategien for handtering av overvann (Lindholm, et al., 2008)

| side 87 av 94 ]



Flom

Deler av planomradet ligger innenfor hensynsone for flom. Trygge flomveier skal sikres for
utbyggingen og om eksisterende endres skal nye etableres. Feil! Fant ikke referansekilden. viser h
ensynsone for flom og at det for planlagte bygninger nord i S.P. Andersens vei vil bli konflikt. Ved
detaljregulering ma det utarbeides planer for & opprettholde eksisterende flomvei eller etableres
Igsninger for a etablere ny flomvei. Trondheim kommune planlegger omlegging av eksisterende
ledninger ut mot skraning og det ma planlegges ny trygg flomvei langs ny ledningstrase.

Wb

Lret a—

el
S
=T

Figur 85 Hensynssone flom (lilla skravur).

Det er flere store flomveier innenfor planomradet. De med
nedslagsfelt stgrre enn to hektar er vist i figur. Sett bort fra
flomvei vist med hensynssone, fglger disse flomvegene
eksisterende veger og lavpunkt i terrenget og vil ikke bli avstengt
av planlagte bygninger. For hver enkelt tomt vil det vaere mindre
flomveier som ma kartlegges i neste planfase.

Figur 86 Flomveier med nedslagsfelt stgrre enn to
hektar.
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Grunnundersgkelser i planomradet (stabilitet, infiltrasjonsevne): Det vises til omtale i kap. 3.11.
Forurenset grunn: Det vises til omtale i kap. 3.15.

Pdvirkning utenfor planomrdadet (flomfare, skredfare): Det vises til omtale i kap 3.11.
Materialvalg (klimarobusthet): Det vises til omtale i kap 3.16.

Lokalklima: Det vises til omtale i kap 3.12.
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3.18.Risiko og sarbarhet

Med utgangspunkt i reguleringsplanforslag for planomrade 4 Deler av Lerkendal og planomrade 5
Valgrinda er det gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Denne er utfgrt i trad
med DSB sin veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (DSB, april 2017) og
etterkommer plan- og bygningslovens krav om ROS-analyser ved all planlegging (jf. plan- og
bygningsloven § 4-3).

Felgende mulige ugnskede hendelser er identifisert, basert pa gjennomgang av sjekkliste:

Brann i bygninger og anlegg

Ulykker i naeringsomrader med samlokalisering av flere virksomheter som handterer farlige
stoffer

Ulykke som fglge av kryssing av jernbanespor

Alvorlig ulykke med farlig gods pa Lerkendal stasjon eller i jernbanetunnel

Pakjarsler i spor

Alvorlig tilsiktet hendelse

Overvann/Styrtregn

Flom i sma vassdrag (nedbgrfelt < 20 km2)

Risikoreduserende tiltak er ivaretatt i plankart og bestemmelser. Resultater av risikoanalysen er
oppsummert i tabellen under med forslag til risikoreduserende tiltak.

Ugnsket Risiko Forslag til risikoreduserende tiltak
hendelse Sann- Konsekvens
synlighet Liv og Stabilitet Materielle
helse verdier
Brann i Hoy, oftere  Hoy Hay Hoy | reguleringsplanen
bygninger og  |enn 1gangi ®  Sikre tilstrekkelig tilgang og
anlegg Igpet av 10 ar.

oppstillingsplasser for ngdetater til
planomradet. Dette dokumenteres i
illustrasjonsplanen som fglger
plansaken.

®  Plan for avfallshandtering og -
Igsninger skal dokumenteres i
illustrasjonsplan som fglger
plansaken.

®  VA-plan skal sikre at
slokkevannskapasitet er ivaretatt,
eller foresla tiltak som skal sikre
tilstrekkelig kapasitet.

®  Sikker skolevei i anleggsperioden ma
forankres i rekkefglgekrav som fglger
planforslaget

Ved prosjektering/byggesgknad

e  Evakueringssituasjonen skal vurderes
ifm. med brannteknisk vurdering i
prosjekteringsfasen, og anbefales at
det utvikles en egen

evakueringsstrategi i egen utredning.
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Tilgjengelighet for ngdetater og
avfallshandtering dokumenteres pa
nytt som en del av utomhusplan i
byggesak.

«Konsept» for avfallshandtering
Solceller ma hensyntas i
prosjekteringsdelen. Tilgjengelig for
ngdetatene pa takene.

Andre tiltak

Tilrettelegging av mobilisering og

varslingssystem. Det anbefales
talevarsling/elektronisk varsling pa norsk og
engelsk.

Ulykker i
naeringsomrader
med
samlokalisering
av flere
irksomheter
som handterer
farlige stoffer

Middels

Hoy

Hoy

Hoy

| reguleringsplanen

Sikre tilgjengelighet for ngdetatene
Gassdetektor

Godt planlagte leveransepunkter
Lokaler for handtering av farlig avfall

Alvorlige
ulykker pa
jernbanen —
farlig gods i
tunnel

Uavklart

Hoy

Hoy

Hoy

| reguleringsplanen

Sikringstiltak for at uvedkomne ikke
tar seg inn langs og pa strekningen.
Stgyskjerming og sikkerhetsgjerder
Skilting av plankryss og jernbane
Legge til rette for mer hensiktsmessig
kryssing for gaende og syklende
Byggegrense mot jernbane og sikring
av skraning ned mot banen

Sikre at ngdetater har god adkomst
og tilgjengelighet til jernbanesporet

iAlvorlig tilsiktet
hendelse

Lav, sjeldnere
enn 1 gang i
|@pet av 100
ar

Hagy, mer
lenn fem
lomkomne
og eller
mer enn
RO
skadede

Hg@y, mer enn
00 personer
pavirket og
eller mer enn
sju dager ut av
drift

Hay,
uopprettelig
skade pa
leiendom eller
store
kostnader (mer
lenn 10Mkr)

| reguleringsplanen

Planlegge for knutepunkter og
uteomrader som stimulerer til
menneskelig aktivitet giennom hele
dggnet og gkt opplevelse av trygghet
og sikkerhet.

Ved prosjektering/byggesgknad

Vurdere byggenes utforming og
plassering mot risiko for angrep og
sabotasje, brann og eksplosjon.
Utforme knutepunkter og
uteomrader med integrerte
sikkerhetsbarrierer, som stimulerer
til menneskelig aktivitet gijennom
hele dggnet og gkt opplevelse av
trygghet og sikkerhet.

Plassere funksjoner hensiktsmessig i
forhold til hverandre for a kunne
etablere flere lag av sikkerhet og
dybdesikring.
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Etablere ngdvendig skjerming for a
ivareta konfidensialitet,
informasjonssikkerhet og
personvern.

Forberede utvalgte omrader for
endringer i sikkerhetsbehov.

Overvann/
Styrtregn

Hogy, store
nedbgrs-
mengder skjer
oftere enn en
gang i lgpet av
10 ar.

Sma, fa
skadde ved
urban
flom.

Middels, urban
flom i omradet
anslas gi
kortvarige
konse-kvenser
for frem-
komme-lighet
for mellom 50-
R00 personer.

lsma, kan
gi sma skade
pa eiendom

| reguleringsplanen

Det ma gjgres vurdering av hvordan
og hvilke krav det skal settes til
overvannshandteringen.
Aktsomhet flom ma viderefgres i
plankartet.

Det ma settes krav til at
overvannslgsning skal:

Fordrgyes etter gjeldende krav
Dimensjoneres etter gjeldende krav
Dokumenteres i utomhusplan ved
innsendelse av sgknad om
rammetillatelse.

Dokumentere at utomhusarbeidene
er utfgrt i henhold til godkjent plan
Sende inn utomhusplan

inkl. overvannlgsning.

Ved prosjektering/byggesgknad

Dokumentere at utomhusplanen er
utfert i henhold til godkjent plan.
Apninger til kjellere ma sikres mot at
flomvann gar dit.

Flom i sma
vassdrag

Middels

Hoy

Middels

| reguleringsplanen

Det ma avklares om bygninger ma
flyttes innenfor planomradet eller om
det skal lages ny flomveg.

Det ma avklares om det er mulig &
bygge ny trygg flomvei

Kvikkleire-skred

Lav, sjeldnere
enn 1 gang i
lgpet av 100
ar

Hgy, mer
enn 5
dgde, mer
lenn 20
skadd

Hay, over 200
personer
pavirket, mer
lenn 7 dager
ute av drift

Hoay,
uopprettelig
skade pa
leiendom, store
kostnader

| reguleringsplanen

Geoteknisk ekspertgruppe etablert i
prosjektet.

Grunnundersgkelser og geoteknisk
vurdering.

Stabilitetsberegninger utfgres for
dokumentasjon av tilstrekkelig
skraningsstabilitet av alle potensielle
glideflater ned mot Nidelva som fgr
tiltak har lavere sikkerhet enn kravet,
i henhold til NVEs veileder nr.
1/2019.

Evt. stabiliseringstiltak vurderes og
reguleres som en del av
planforslaget.
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Planbestemmelser sikrer at rapport
fra geotekniske undersgkelser og
geoteknisk prosjektering skal
foreligge sammen med sgknad om
tiltak. Rapporten skal identifisere
grunnarbeider som krever geoteknisk
kontroll av gjennomfgring. Ny
geoteknisk vurdering ma vise at
hensyn til omradestabiliteten og
lokalstabilitet blir ivaretatt som fglge
av nye tiltak i planomradet. Plan for
geoteknisk kontroll av eventuelle
kritiske og vanskelige
forhold/grunnarbeider skal veere
utarbeidet fgr igangsettingstillatelse
gis.

Ved prosjektering/byggesgknad

Geoteknisk detaljprosjektering og
dokumentasjon i byggefase.
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4. KILDER

Utredningsrapport KU-tema Kulturminner og kulturmiljg_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal
og planomradde 5 Valgrinda_ Asplan Viak 2022

Utredningsrapport KU-tema Landskap_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5
Valgrinda_ Asplan Viak 2022

Notat KU-tema Arkitektonisk og estetisk utforming_ planomréade 4 Deler av Lerkendal og
planomréde 5 Valgrinda_ Asplan Viak 2022

Utredningsrapport KU-tema By- og friluftsliv_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og
planomrdde 5 Valgrinda_ Asplan Viak 2022

Utredningsrapport KU-tema Naturmangfold_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og
planomréde 5 Valgrinda_ Asplan Viak 2021

Utredningsrapport KU-tema Befolkningens helse og sosial baerekraft planomrade 4 Deler av
Lerkendal og planomrdde 5 Valgrinda_ Asplan Viak 2021

Utredningsrapport KU-tema Universell utforming, Barn og unges oppvekstvilkdar og
Kriminalitetsforebygging og trygghet _ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5
Valgrinda_ Asplan Viak 2022

Temarapport Mobilitetsplan for NTNU campusutvikling_ Asplan Viak 2021

Utredningsnotat KU-tema Transport og mobilitet  planomrdde 4 Deler av Lerkendal og
planomrédde 5 Valgrinda_ Asplan Viak 2022

Fagnotat KU-tema Lokalklima_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5
Valgrinda_ Asplan Viak 2021

Utredningsrapport KU-tema Klimagassutslipp_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og
planomrdde 5 Valgrinda_ Rambgll 2022

Utredningsrapport KU-tema Forurenset grunn_ Rambgll 2021

Utredningsrapport KU-tema Stgy _ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5
Valgrinda_ Rambgll 2021

Utredningsrapport KU-tema Luftkvalitet planomrade 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5
Valgrinda_ Rambgll 2021

Fagnotat VA og VA-plan_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5 Valgrinda_
Rambgll 2022

Geoteknisk vurdering av tomt 9.B.1 og 9.B.2, Rambgll 25.01.2022

Geoteknisk vurdering av tomt F.4.1, Rambgll 10.12.2021

Omrddestabilitetsvurdering iht. NVE 1/2019 Delomrdde 4, Multiconsult 21.01 2022
Omrddestabilitetsvurdering iht. NVE 1/2019 Delomrdde 5, Multiconsult 21.01 2022
ROS-analyse_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrade 5 Valgrinda_ WSP 2021
Strukturplandokument for Lerkendal og Valgrinda (delomrdde 4 og 5) januar 2022
lllustrasjonsplan_ planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomrdde 5 Valgrinda_ Asplan Viak,
januar 2022

lllustrasjonsmateriale planomrdde 4 Deler av Lerkendal og planomréade 5 Valgrinda, januar
2022
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