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1 INNLEDNING

Selmer Holding AS/Overvik Utvikling AS bygger ut boliger og infrastruktur p& Overvik i Trondheim
kommune. Overviktraseen, som skal g8 gjennom omradet, er under planlegging og skal bygges ut parallelt
med at bebyggelsen i omradet etableres. Veglinje er vist i figur 1 sammen med tilhgrende
sekundaervegnett.

= Figur 1: Planlagt veglinje for Overviktraseen med tilhorende sekundaervegnett
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Boliger er under bygging nord i omradet, dvs. pa felt B1 naermest Kochhaugvegen og E6, og neste
byggetrinn prosjekteres pa felt B1 Sgr. Videre utbygging pa gvrige felter skal planlegges fortlgpende og
utbyggingsrekkefglge vil i stor grad veere fra nord mot sgr, se reguleringsplankart vist i vedlegg 1. Det er
sannsynlig at utbygging i omradet vil foregd over en 15 - 20-3rs periode.

Dr.techn. Olav Olsen AS, heretter OO, er engasjert for & utfére en geoteknisk vurdering for den nye
Overviktraseen med tilhgrende sekundaervegnett.

2 GRUNNLAG

Vegtraseen starter ved rundkjgring i krysset Jonsvannsveien/Presthusvegen i sgr og avsluttes ved
rundkjgring i krysset Kochhaugvegen/Presthusvegen i nord, en total lengde p& ca. 2,6 km. Forelgpig er det
planlagt fem atkomstveger fra Overviktraseen inn til den planlagte bebyggelsen pa Overvik og tre gang- og
sykkelvegforbindelser, se situasjonsplaner vist pa tegning 3001 - 3005. Structor AS utfgrer veg- og VA-
prosjektering, og fglgende veglinjer er presentert:

Veglinje nr. Navn Tilknytningspkt.
30000 Overviktraseen (o_KV1) -

40000 Adkomst til felt B1 og B2 (f_KV7) pr. 2285
42000 Ny Presthusveg til eksisterende boligfelt og Presthus gard (0_KV4) pr. 2060
43000 Ny Presthusveg til nye boligfelt og Teslia-gérdene (o_KV3) pr. 1810
44000 Felles avkjgrsel til Presthusvegen nr. 80 - 84 (f_KV6) pr. 380
47000 Adkomstveg til felt B10 og pakobling Presthusvegen (0_KV2) pr. 830
75000 Gangvegforbindelse til Olderdalen (o_GVv4) pr. 2045
76000 Sykkelveg med fortau forbi Chamonix til Kochhaugvegen (0_FT6 og 0_SV2) pr. 1815
77000 Gang- og sykkelveg forbi gravlund til Jakobsli (0_GS2_1) pr. 1275
77500 Gang- og sykkelveg til jakobsli - alt. Linjefgring til 7700 (0_GS2_2 pr. 1450
78000 Gang- og sykkelvegforbindelse til Kochhaugvegen (0_GS1) pr. 2460
79500 Gang- og sykkelvegforbindelse til Solfeng (0_GS3 og f_GV1) pr. 2460

00 har fatt tilgang til digitalt tegningsgrunnlag. Dvs. for hver veglinje er det mottatt veggeometri,
lengdeprofil (linjepalegg) og tverrprofiler. I tillegg er digitalt kartgrunnlag mottatt.

Grunnforholdene i omradet er i stor grad kartlagt ved grunnundersgkelser med borerigg. Ba&de sonderinger
0og opptak av Igsmasseprgver er gjennomfgrt for sikker klassifisering og bestemmelse av mekaniske
egenskaper i laboratorium. I utvalgte punkter er det utfgrt in-situ undersgkelser som registreringer av
poretrykk for bestemmelse av grunnvannstand og trykksonderinger (CPTU) for bestemmelse av udrenert
skjeerfasthet og mekaniske egenskaper i Igsmassene.

Det er utfgrt en rekke grunnundersgkelser i omradet tidligere. En oversikt over utfgrte undersgkelser nord
p& omrédet er vist i figur 2. Folgende datarapporter foreligger:

Rapport. Nr: Navn: Utfort av: Dato:

840050-2 Karlegging av kvikkleireomrader NGI 17.03.1994

R.857-4 Jakobsli Gravplasser Trondheim kommune 14.11.1997

R.1635 Overvik - Charlottenlund skole Trondheim kommune 20.02.2015

11710001 Overvik Sweco 23.01.2015

17911001 RIG-Overvik Sweco 11.12.2015

58561001 Overvik boligfelt del 1 Sweco 07.05.2018

12976-R1 Overvik, Felt B1 Sgr Dr.techn. Olav Olsen AS 26.06.2020
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12976-N01 Overviktraseen, prgvegravinger Dr.techn. Olav Olsen AS 06.10.2020

= 1gur 2: Kartutsnitt fra Overvik Nord med eldre grunnundersokelser, www.trondheim.kommune.no

Sweco har ogsd utfgrt en grunnundersgkelse inne pa felt B1 (punkter merket OV-), men datarapport fra
denne undersgkelsen er s& langt ikke gjort tilgjengelig. I tillegg foreligger det data fra undersgkelser utfgrt
av Statens vegvesen og O. Kummeneje AS langs E6 samt enkelte mindre undersgkelser utfgrt i forbindelse
med utbygging langs Martin Barstads veg og Brattvollvegen (Rambgll og GeoMidt AS).

2.2.2 Overvik Sgr

Oversikt over eldre undersgkelser pa sgndre del av omradet er vist i kartutsnitt i figur 3.
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= Figur 3: Kartutsnitt fra Overvik Sor med eldre grunnundersgkelser, www.trondheim.kommune.no
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Fglgende datarapporter foreligger:

Rapport. Nr: Navn: Utfart av: Dato:
R.857-1 Jakobsli = Charlottenlund, alternativ 1 Trondheim kommune 03.12.1991
R.857-2 Jakobsli = Charlottenlund, alternativ 2 Trondheim kommune 03.12.1991
R.857-3 Gravplass Jakobsli, alternativ 3 Trondheim kommune 21.11.1996
R.857-4 Jakobsli Gravplasser Trondheim kommune 14.11.1997
17911001 RIG-Overvik Sweco 11.12.2015
6090854 Deponi Teslia Rambgil|

1350008030 Teslia, massedeponi Rambgll

Trondheim kommune har utfgrt grunnundersgkelser i flere omganger for kartlegging av mulig areal for ny
gravplass pd Jakobsli. Det er der i hovedsak ufgrt sonderinger til maksimalt 5 meters dybde eller ned til
berg. Rambeglls rapporter fra grunnundersgkelse for deponi i Teslia er det sa langt ikke gitt tilgang til.

2.3 Befaring

Det er utfgrt befaringer p& omradet i flere omganger. Det ble blant annet utfgrt en befaring med
prgvegraving pa nordre del av omradet i mars 2020 for & kartlegge fyllmasser i en av de gamle gjenfylte
ravinene som ligger over omradet. Et utsnitt fra situasjonsplan fra OO’s notat 12976-00-N-001 av
25.03.2020 er vist i figur 4. Planen viser en samtegning av historisk kart (EC. Dahls oppmaling 1952),
flyfoto (1964) og den gang gjeldende veglinje og utbyggingsplan.
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= Figur 4: Utsnitt fra situasjonsplan (tegning 1001) som viser plassering av de ulike pravegropene.

Det er i tillegg utfgrt en befaring langs linje 76000 (Gang- og sykkelveg mot Skovgard) den 11.05.2020 for
optimalisering av linjefgringen.
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Multiconsult AS har utfgrt miljgteknisk grunnundersgkelse langs deler av Overviktraseen og OO har mottatt
foto fra de ulike prgvegroper med tilhgrende feltnotater og grunnforholdsbeskrivelse.

3 TERRENG- OG GRUNNFORHOLD
3.1 Topografi

Et utsnitt fra topografisk kart er vist i figur 5. Terrenget i omradet som helhet har fall i retning nordgst fra
startpunkt for Overviktraseen ved Sgndre Jakobsli. Fgrst faller terrenget meget slakt, helning ca. 1:50, fram
mot gardsbygningene pd «Jakobsli», deretter noe brattere med helning ca. 1:20 - 1:10 fram mot
Overvikgdrden, og ca. 1:10 videre nedover mot krysning med dagens Presthusveg. Derfra ligger terrenget
med slakt fall forbi den pagdende utbyggingen pa felt B1, dvs. helning ca. 1:20, for terrenget blir noe
brattere ned mot pakoblingspunkt mot Kochhaugvegen, ca. helning 1:5 - 1:7.
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~  Figur 5: Utsnitt fra topografisk kart. Omtrentlig plassering av Overviktraseen med rgdt, adkomstveger

med gront og gang- og sykkelveger med bl8tt, www.norgeskart.no

En presentasjon av historisk terreng p& omradet er vist pa tegning 3006. Dette viser de gamle ravinedalene
som |8 nord p& omradet, samt en ravine som I8 sgr for gardsbygningene p& Overvik og som i dag er delvis
oppfylt. I nord ligger Overviktraseen i hovedsak utenfor eller naert ut mot den gamle ravina, men krysser
ravina i sgr ved ca. profil. 950. Her ser imidlertid evt. fyllingsmektighet ut til & kunne vaere liten.

3.2 Kvartaergeologisk kart og marin grense

Et utsnitt fra kvarteergeologisk kart er vist i figur 6. Dette viser at lssmassene i omradet i hovedsak er

ventet & vaere tykk havavsetning, og at det stedvis forekommer forvitringsmateriale og blotninger av bart
berg.
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> Figur 6: Utsnitt fra NGUs lgsmassekart, www.ngu.no

Omradet ligger under marin grense som er registrert pa kt. +180 - +190 i omradet.

3.3 Grunnforhold

I s@r er det utfgrt sonderinger og prgvetakinger ned til 5 meters dybde. Det er generelt registrert meget
fast leire i punktene, og stedvis noe fyllmasse i toppen. I enkelte borpunkter, hovedsakelig nzert inn mot
bergblotninger pd omradet, er bergoverflaten patruffet for man har nddd ned til 5 meters dybde. Dypere
sonderinger utfgrt av Sweco pa terrengplatdet sgr for gardsbygningene pa Overvik, dvs. ned til berg pa ca.
20 - 30 meters dybde, viser tilsvarende faste masser helt ned til bergoverflaten. OO har sd langt ikke
etterspurt eller pa annen mate fatt tilgang til Rambglls undersgkelser for massedeponi i den gamle
skredgropa som ligger mellom Teslia og Vikdsen. Det er mulig at det er registrert noe kvikkleire nede i
skredgropa, men med de grunnforhold som er registrerte langs Overviktraseen vurderes at det ikke er
sannsynlig at det forekommer en sammenhengende kvikkleireforekomst som kan medfgre risiko for
omrédeskred som pavirker vegtraseen.

Fra gdrdsbygningene pa Overvik og nedover mot pakobling mot Kochhaugvegen og E6 er det i stgrre grad
skiftende forhold. Leira er i hovedsak fast, men av varierende mektighet over berg ned mot dagens
Presthusveg og felt B1. Berg ligger her ca. 5 - 25 meter under terreng. Derifra er det et skifte hvor en har
en overgang til ca. 10 - 15 meter fast leire over sensitiv og kvikk leire i dybden. Bergnivaet ligger generelt
dypt, opp mot ca. 30 - 40 meter under terrengniva.

Grunnvann er generelt registrert ca. 4 - >9 meter under terrengniva. Leira er fra normalkonsolidert til svakt
overkonsolidert. Neermest Kochhaugvegen og E6 er leira i stgrre grad overkonsolidert.

En mer detaljert grunnforholdsbeskrivelse gis for hver av veglinjene.
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4

MYNDIGHETSKRAV

Geoteknisk prosjektering for prosjektet er underlagt fglgende regelverk:

Handbok N200 «Vegbygging», 2018, ref. /1/

Handbok V220 «Geoteknikk i vegbygging», 2018, ref. /2/

Handbok V221 «Grunnforsterkning, fyllinger og skrdninger», 2014, ref. /3/
Eurokode 0 «Grunnlag for prosjektering av konstruksjoner», ref. /4/
Eurokode 2 «Prosjektering av betongkonstruksjoner», ref. /5/

Eurokode 7 «Geoteknisk prosjektering», ref. /6/

Eurokode 8 «Prosjektering av konstruksjoner for seismisk pavirkning», ref. /7/

NVEs retningslinjer 2/2011 «Flaum- og skredfare i arealplanar» med tilhgrende teknisk veileder
7/2014 «Sikkerhet mot kvikkleireskred», ref. /8/

Bestemmelse av geoteknisk kategori er utfart iht. Hindbok N200 ref. /1/ og Eurokode O ref. /4/. Vegplanen
plasseres i geoteknisk kategori 2 «Konvensjonelle konstruksjoner og fundamenter uten unormale risikoer
eller grunn- og belastningsforhold».

Bestemmelse av konsekvensklasse er utfgrt iht. kapittel 202.2 ref. /1/. Vi vurderer vegplanen til 8 vaere i
konsekvensklasse CC2, med narmere beskrivelse: "Middels stor konsekvens i form av tap av menneskeliv,
betydelige skonomiske, sosiale eller miljomessige konsekvenser». Dette fglger ogsa av at prosjektet er
plassert i geoteknisk kategori 2.

Bestemmelse av palitelighetsklasse er utfgrt iht. kapittel 202.3 ref. /1/. Vegplanen er vurdert til 8 veere i
palitelighetsklasse RC2 med bakgrunn i at prosjektet er plassert i geoteknisk kategori 2 og
konsekvensklasse CC2.

Klassifisering av prosjekteringskontroll og utfgrelseskontroll er utfgrt iht. kapittel 203 ref. /1/. For
palitelighetsklasse RC2, gjelder kontrollklasse PKK2/UKK2.

For prosjektering i kontrollklasse PKK2 kreves fglgende utfgrt og dokumentert:

Egenkontroll

Intern, systematisk kontroll (kollegakontroll)

Utvidet kontroll (begrenset til en kontroll av at egenkontroll og intern systematisk kontroll
(kollegakontroll) er gjennomfgrt og dokumentert

For utfgrelse i kontrollklasse UKK2 kreves fglgende utfgrt og dokumentert:

Egenkontroll

Intern, systematisk kontroll (kollegakontroll)

Utvidet kontroll (begrenset til en kontroll av at egenkontroll og intern systematisk kontroll
(kollegakontroll) er gjennomfgrt og dokumentert
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Det vurderes at vegen faller i seismisk klasse I, og at dimensjonering for seismiske laster derfor kan
utelates.

Krav til sikkerhetsniva er bestemt iht. Eurocode 7, ref. /6/ og handbok N200, ref. /1/.

Materialfaktor, ym er bestemt iht. tabell 205.1 og 205.2, ref./1/, for konsekvensklasse CC2 «Alvorlig». Med
de oppredende grunnforhold er det i dette tilfellet relevant 8 fastsette materialfaktor for bade total- og
effektivspenningsanalyser.

Det vurderes at en ikke har omrader hvor kvikk eller sensitiv leire vil pavirke lokale bruddmekanismer
langs veglinja. Evt. brudd i grunnen vil oppsta ved en ngytral bruddmekansime. Kombinasjonen CC2 og
neytralt brudd gir et generelt krav il materialfaktor, ym >1,4, for bade total- og effektivspenningsanalyser.

Det er registrert kvikkleire pa deler av omradet og Sweco utfgrte en utredning av omradestabiliteten i
forbindelse med reguleringsplanarbeidet. Omradestabiliteten ble funnet & vaere tilfredsstillende.

5 GEOTEKNISK VURDERING

Det gis en gjennomgang av relevante geotekniske forhold for vegplanen i det fglgende. Overviktraseen er
delt i kortere strekninger og inndeling er gjort der det faller seg naturlig mhp. de terrenginngrep vegplanen
medfgrer og de grunnforhold som opptrer langs linja. Sekundaerveger (atkomstveger, gang- og
sykkelveger) gjennomgas pa tilsvarende mate i tabell 1.

Folgende emner omtales og gjennomgas:

- Dagens terrengforhold
- Inngrep som fglge av vegplanen
- Utfgrte grunnundersgkelser og grunnforhold

Aktuelle geotekniske problemstillinger for de ulike strekningene er:

- Stabilitet av skjeering og fylling

- Setning

- Telefare

- Evt. forekomster av fyllmasser

- Behov for masseutskiftning/andre tiltak
- Vegens forhold til framtidig bebyggelse

Dagens terreng langs strekningen har slakt fall i retning nordgst. P8 farste del av strekningen, fra profil 0 -
150, omfatter ny vegplan kun sma justeringer av dagens veg. P8 resterende del av strekningen, fra profil
150 til profil 1650, fglger ny veg dagens trasé fram til ca. profil 450, for vegen ligger i ny trase lenger mot
vest. Vegen ligger i all hovedsak i samme niva som dagens terreng og terrenginngrepene er generelt sma.
Ved profil ca. 950 krysser vegen en ravine og vegen ligger pa ca. 2 meter hgy fylling over dagens
terrengniva. Fra ca. profil 1450 - 1550 ligger vegen pa fylling som er opptil ca. 3 meter over dagens
terreng.
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Utforte undersgkelser viser at grunnen i hovedsak bestar av et tynt dekke av matjord over tgrrskorpeleire
og fast leire til stor dybde.

Vegen ligger generelt lett i terrenget og omfang av fylling og skjaering er begrenset. Vegen ligger ogsa godt
inn i fra kanten av den gamle skredgropa mellom Teslia og Vikdsen. Det kan forekomme rester av kvikkleire
i denne skredgropa, men det er ikke registrert sprgbruddmateriale/kvikkleire inn mot vegen. Stabiliteten av
disse skradningene vurderes derfor & ikke vaere av betydning for veglinja. Ved & etablere skjeeringer og
fyllinger langs linja med helning 1:2 eller slakere anses lokal stabilitet for skraningene 8 vaere ivaretatt.

Vegen vil i sin helhet bli liggende pd Igsmasser av tgrrskorpe og meget fast leire, men det kan stedvis
forekomme noe oppfylte masser, spesielt i ravina ved ca. profil 950. I s8 fall ventes mektigheten av disse &
vaere begrenset.

Mindre setninger pd vegen kan ikke utelukkes der en har fylling, og disse kan forekomme som en
kombinasjon av egensetning i selve fyllinga, og setning i underliggende grunn. Setningene ventes imidlertid
& vaere sma og forlgpe forholdsvis raskt. Det vil vaere fornuftig at en etablerer fyllingene tidlig, gjerne som
anleggsveg slik at disse fa noe liggetid for vegoverflaten asfalteres og kantsteinsettes. Utfarelse av VA-
infrastruktur i vegkroppen ma vurderes spesielt i omrdder hvor vegen lokalt ligger pa fylling.

All fyllmasse, matjord eller annen humusinnholdig jord ma fijernes fgr en legger ut fylling, og disse ma
generelt etableres som kvalitetsfylling fortrinnsvis av sprengt stein utlagt lagvis og komprimert. En kan
benytte leire i fyllingene, men da maksimalt opp til niva for frostsikringslag. Leirfyllinger ma leges ut lagvis
over et drenerende lag/«teppe» i bunn som har sikkert utlgp og med vekslende lag av leire og sand videre
oppover i fyllinga. Utfgrelse skal vaere iht. Statens vegvesens handbok V221 «Grunnforsterkning, fyllinger
og skr8ninger», ref. 3. Typisk lagtykkelse pa sand- og leirlagene kan vaere ca. 0,5 meter og tilfredsstillende
komprimering ma utfgres.

En m& underveis i arbeidet vaere oppmerksom pa grunnforholdene. Dersom en registrerer avvikende forhold
ma& en kontakte geotekniker slik at evt. tiltak kan vurderes.

Med bakgrunn av grunnundersgkelsene som viser siltig leire, anbefales det at vegstrekningen
dimensjoneres for telefarlighetsklasse T4.

Ifslge bebyggelsesplanen ligger framtidig bebyggelse pd strekningen tett inn mot Overviktraseen, se
forelgpige C-tegninger i vedlegg 2. Tunge bygg ligger generelt med kjeller/sokkel (ca. 4 etasjer og mer)
under terreng og lettere bygg (2 - 3 etasjer) ligger med plate pd mark/grunn fundamentering. P& vegens
hoyre side ved ca. profil 850 - 1200 skal det bygges barneskole, derunder ogsa en flerbrukshall under
terreng. Det synes ikke & vaere vesentlige konflikter mellom bygg og vegplan, men det forutsettes at evt.
dype utgravinger utfgres fgr utbygging av veg og annen infrastruktur som fglger veglinja.

Terrenget ligger med fall ca. 1:10 ned mot dagens Presthusveg og felt B1 og B1 Sgr, og ny veg ligger
vekselvis i skjaering og pa fylling i skraningen. Disse er opp imot henholdsvis 4 og 3 meter.
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Det er utfgrt en rekke undersgkelser i skraningen. Disse viser at grunnen bestar av tgrrskorpeleire over fast
leire. Opptatte prgver i Swecos borpunkt SWO02 viser et tynt lag av matjord over tgrrskorpeleire ned til ca. 2
- 3 meters dybde. Derunder viser prgvene fast siltig leire. Vanninnhold i tgrrskorpa ble malt til ca. 20%
med skjeerstyrke over 150 kPa. Berg er registrert i enkelte borpunkter og i dybder varierende fra ca. 11 -
18 meter.

Det ble installert to piezometere i skr@ningen og nzert vegen. Disse ble installert med spiss pa henholdsvis 9
0og 5 meters dybde. Begge var tgrre i den perioden registrering ble utfgrt, noe som indikerer at
grunnvannstanden kan std dypt.

Vegen ligger delvis i skjeering og fylling som er opptil henholdsvis ca. 4 meter dyp og 3 meter hgy. Med de
registrerte grunnforhold og skjzering- og fyllingshelning pd 1:2 ventes ikke utfordringer knyttet til stabilitet
av vegen.

Der vegen ligger pa fylling vil denne i sin helhet bli liggende pa Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire, men
det kan lokalt forekomme noe oppfylte masser. I s3 fall ventes mektigheten av disse 8 vaere begrenset.

Mindre setninger pa vegen kan ikke utelukkes der en har fylling, og disse kan forekomme som en
kombinasjon av egensetning i selve fyllinga, og setning i underliggende grunn. Setningene ventes imidlertid
o o . . . . . . .

a veere sma og forlgpe forholdsvis raskt. Det vil vaere fornuftig at en etablerer fyllingene tidlig, gjerne som
anleggsveg slik at disse fa noe liggetid for vegoverflaten asfalteres og kantsteinsettes. Utfarelse av VA-
infrastruktur i vegkroppen ma vurderes spesielt i omrdder hvor vegen lokalt ligger pa fylling.

All fyllmasse, matjord eller annen humusinnholdig jord ma fijernes fgr en legger ut fylling, og disse ma
generelt etableres som kvalitetsfylling fortrinnsvis av sprengt stein utlagt lagvis og komprimert. En kan
benytte leire i fyllingene, men da maksimalt opp til niva for frostsikringslag. Leirfyllinger ma leges ut lagvis
over et drenerende lag/«teppe» i bunn som har sikkert utlgp og med vekslende lag av leire og sand videre
oppover i fyllinga. Utfgrelse skal vaere iht. Statens vegvesens handbok V221 «Grunnforsterkning, fyllinger
og skr8ninger», ref. 3. Typisk lagtykkelse pa sand- og leirlagene kan vaere ca. 0,5 meter og tilfredsstillende
komprimering ma utfgres.

En m& underveis i arbeidet vaere oppmerksom pa grunnforholdene. Dersom en registrerer avvikende forhold
ma& en kontakte geotekniker slik at evt. tiltak kan vurderes.

Med bakgrunn i grunnundersgkelsene som viser siltig leire, anbefales det at vegstrekningen dimensjoneres
for telefarlighetsklasse T4.

Ifslge bebyggelsesplanen ligger framtidig bebyggelse pd strekningen tett inn mot Overviktraseen, se
forelgpige C-tegninger i vedlegg 2. Tunge bygg ligger generelt med kjeller/sokkel (ca. 4 etasjer og mer)
under terreng og lettere bygg (2 - 3 etasjer) ligger med plate pd mark/grunn fundamentering, eller sokkel
under terreng. Det er stedvis vist framtidig bebyggelse med dype utgravinger for én til to kjellere en under
terrengnivd, samt enkelte sm& bygg med sokkel inn i vegfyllinga. Det ma ses spesielt pd utfgrelse og
rekkefglgebestemmelser for utbygging langs vegen p& denne strekningen. Dype utgravinger ma utfgres for
utbygging av veg og annen infrastruktur som fglger veglinja.
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Terrenget faller slakt mot nordgst, og ny veg ligger i stor grad i samme nivd som dagens terreng, men pa
strekningen 2050 - 2200 er det opptil ca. 1,5 meter fylling over dagens terrengniva.

Utforte boringer viser at grunnen hovedsakelig bestdr av fast leire i toppen, men at en har en overgang til
sensitiv og kvikk leire i dybden. Opptatte prgver i borpunkt SW13 viser et lag med tgrrskorpe over fast
leire. Udrenert skjeerstyrke ved 10 og 17 meters dyp er henholdsvis ca. 80 - 90 kPa og ca. 150 kPa.

P& vegens hgyre side 18 det tidligere en dyp ravindedal. Prevegraving som er utfert i omradet viser at denne
fra ca. profil 2200 er gjenfylt med Rockwool fra fabrikken pd Lade, og at den videre oppover mot
Overvikgdrden er fylt med gamle bygningsrester overdekket av ca. 2 - 2,5 meter tykt lag av fast
torrskorpeaktig leire. Der det er registrert Rockwool 18 denne helt opp til terrengniva og ned til antatt bunn
av den gamle ravinedalen, dvs. i opptil ca. 8 - 10 meters mektighet pa det meste.

P& grunnlag av disse registreringene er vegen trukket inn fra ravina slik at ny vegfylling i sin helhet blir
liggende pa originale faste leirmasser. Behov for mindre, lokale masseutskiftninger kan imidlertid ikke
utelukkes.

Forutsatt vegfyllinger med helning 1:2 anses stabiliteten av vegen ivaretatt. Utbyggingen av vegen ma
tilpasses utbygging av boliger slik at en unngar konflikter mellom trafikkert veg og graveskrdning for
utbygging av boligbygg tett inn mot vegen.

Det er sma fyllinger pa strekningen og faste leirmasser i topplaget. Det ventes ikke nevneverdige setninger
pa vegen, men det er fornuftig at deler av vegen anlegges tidlig slik at denne kan benyttes som
anleggsveg. P& denne maten kan evt. setninger forlgpe for de deler av vegen som en kan anlegges samtidig
som utbygging foregdr pa omradet.

Veien er trukket inn fra ravinedalen slik at en unngdr omfattende masseutskiftning og evt. setningsulemper
disse massene kan medfgre. Mindre, lokale utskiftninger av fyllmasser m& imidlertid paregnes.

Med bakgrunn i grunnundersgkelsene som viser siltig leire, anbefales det at vegstrekningen dimensjoneres
for telefarlighetsklasse T4.

Ifslge bebyggelsesplanen ligger framtidig bebyggelse pd strekningen tett inn mot Overviktraseen, se
forelgpige C-tegninger i vedlegg 2. Tunge bygg ligger generelt med kjeller/sokkel (ca. 4 etasjer og mer).
Det er stedvis vist framtidig bebyggelse med dype utgravinger for én til to kjellere en under terrengnivad inn
mot vegfyllinga. Det ma ses spesielt pd utfarelse og rekkefglgebestemmelser for utbygging langs vegen pa
denne strekningen. Dype utgravinger ma utfgres for utbygging av veg og annen infrastruktur som fglger
veglinja.
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Vegen ligger pd opptil ca. 4,5 meter hgy fylling i skrdningen ned mot Kochhaugvegen og E6. Terrenget
faller med helning ca. 1:5 - 1:7. P8 siste del av strekningen, inn mot pakobling til dagens Presthusveg og
rundkjgring mot Kochhaugvegen, ligger vegen i liten skjeering, dvs. ca. 2 meter under dagens terrengniva.

Utfgrte boringer viser et 3 — 5 meter tykt lag med tgrrskorpe over middels fast til fast leire. Opptatte prgver
viser fast leire med udrenert aktiv skjserstyrke pd 30 - 130 kPa. Det er registrert en overgang til kvikkleire
ved skréningstoppen og denne kan ligge et stykke framover i skraningen, men det er ikke registrert
kvikkleire ved skréningsfoten.

Registreringer av poretrykk indikerer at grunnvannstanden kan ligge ca. 3,2 - 4,7 meter under terreng.

Vegen ligger pd forholdsvis stor fylling i skrdningen. Tidligere stabilitetsberegninger utfgrt av Sweco i
forbindelse med utredning av omradestabilitet viser at dagens terrengsituasjon har god sikkerhet (F > 2,0),
men at stabiliteten er noe mer anstrengt i ravina ved foten av skrdningen (F > 1,44). Swecos beregninger
og vurderinger er dokumentert i rapport 17911001_RIG_R02 rev 02 av 11.02.2015.

Det er utfgrt en stabilitetsberegning for 8 kontrollere fyllingas pavirkning pa stabiliteten i skraningen.
Beregningen er utfert for profil 2370 og profil 2390 hvor fyllingen ligger pa det hgyeste og terrenget for
gvrig vurderes 8 vaere mest kritisk mhp. stabilitet. Beregningen er utfgrt ved en totalspenningsanalyse da
denne er vurdert 8 vaere dimensjonerende. I beregningen er de samme styrkeparametere som Sweco
benyttet i sine beregninger lagt til grunn.

Vegfyllingene er i utgangspunktet planlagt med helning 1:2, men det er om mulig gnskelig & etablere et
sapass slakt terreng at arealet mellom Kochhaugvegen og Overviktraseen blir drivbart. Dvs. terrenghelning
tilsvarende dagens eller slakere. Det er derfor utfgrt supplerende beregninger for & kontrollere stabiliteten
av slik utfylling. I hovedsak vil en slik fylling komme som motfylling og virke gunstig p& stabiliteten i
skrdningen, men en ma3 tilpasse terrenget slik at stabiliteten i ravina i foten av skraningen ikke forverres.
Det vurderes at stabiliteten videre ned mot E6 ikke pavirkes av slik begrenset fylling.

Beregningsresultater er vist pd tegning 3007 og 3008, og viser at tilfredsstillende sikkerhet oppnas for den
terrengutformingen som er modellert i beregningen. Mer detaljert terrengutforming ma utfgres av
landskapsarkitekt i samrad med geotekniker.

Vegen vil i sin helhet bli liggende pd Igsmasser av torrskorpe og meget fast leire, men det kan stedvis
forekomme noe oppfylte masser, spesielt der vegen krysser den gamle ravina ved ca. profil 2400 - 2450.
Her er det ogsd nylig lagt nytt VA-nett, og en ma paregne & patreffe greftemasser under vegfyllinga. Lenger
oppe i denne gamle ravina er det registrert fylling av slaggmasser fra Ila Lilleby.

Setninger pa vegen kan ikke utelukkes der en har mektig fylling. Disse kan forekomme som en kombinasjon
av egensetning i selve fyllinga, og setning i underliggende grunn. Det vil vaere fornuftig at en etablerer
fyllingene tidlig, gjerne som anleggsveg slik at disse fa tilstrekkelig liggetid fgr vegoverflaten asfalteres og
kantsteinsettes. Utfgrelse av VA-infrastruktur i vegkroppen mé vurderes spesielt i omrader hvor vegen
ligger pa fylling, og det kan vaere fornuftig at vegfyllinga far ligge en tid for en graver ut for utbygging av
VA-ledninger.
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All fyllmasse, matjord eller annen humusinnholdig jord ma fijernes fgr en legger ut fylling, og disse ma
generelt etableres som kvalitetsfylling fortrinnsvis av sprengt stein utlagt lagvis og komprimert. En kan
benytte leire i fyllingene, men da maksimalt opp til niva for frostsikringslag. Leirfyllinger ma leges ut lagvis
over et drenerende lag/«teppe» i bunn som har sikkert utlgp og med vekslende lag av leire og sand videre
oppover i fyllinga. Utfgrelse skal vaere iht. Statens vegvesens handbok V221 «Grunnforsterkning, fyllinger
og skrdninger», ref. 3. Typisk lagtykkelse pa sand- og leirlagene kan veere ca. 0,5 meter og tilfredsstillende
komprimering ma utfgres.

En m& underveis i arbeidet vaere oppmerksom pa grunnforholdene. Dersom en registrerer avvikende forhold
ma& en kontakte geotekniker slik at evt. tiltak kan vurderes.

5.4.5 Telefarlighets og baereevneklassifisering

Med bakgrunn i grunnundersgkelsene som viser siltig leire, anbefales det at vegstrekningen dimensjoneres
for telefarlighetsklasse T4.

5.4.6 Forhold til framtidig bebyggelse

Ifglge bebyggelsesplanen ligger vegen i god avstand til framtidig bebyggelse, se forelgpige C-tegninger i
vedlegg 2. Det er kun lette bygg p& vegens venstre side. Det vurderes & ikke vaere nevneverdige konflikter
mellom plan for fremtidig utbygging og vegplanen.

5.5 Sekundeerveger

Det er flere atkomstveger inn til framtidige boligomrdder fra Overviktraseen samt gang- og
sykkelvegforbindelser mot eksisterende boligomrader og infrastruktur.

Geotekniske vurderinger for de ulike veglinjene gis i tabell 1 under.

~  Tabell 1: Geoteknisk vurdering sekundeerveger

Vegen ligger i liten skjeering og Igsmasser er fast tgrrskorpeleire. Ingen geotekniske
problemstillinger knyttet til veglinja.

Vegen ligger delvis pa liten fylling og skjeering pa opptil 2,3 meters dybde. Med Igsmasser av fast
leire, slakt tilstatende terreng og fylling-skjeeringsskraning med helning 1:2 ventes at stabiliteten for
vegen og omgivelsene er ivaretatt.

Vegen ligger pa liten fylling og i liten skjaering. Det ventes Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire.
Ingen geotekniske problemstillinger knyttet til veglinja.

Vegen ligger i nivd med dagens terreng. Det ventes Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire. Ingen
geotekniske problemstillinger knyttet til veglinja.

Vegen ligger pa liten fylling og i liten skjaering. Det ventes lgsmasser av tgrrskorpe og fast leire.
Ingen geotekniske problemstillinger knyttet til veglinja.
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Vegen ligger pa liten fylling og i liten skjeering. Det ventes Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire, men
vegen krysser ogsa den gamle gjenfylte ravina. Det er der generelt registrert et ca. 2 - 2,5 meter
tykt lag fast leire over gamle bygningsrester, hovedsakelig treverk ned til ca. 4 - 5 meters dybde.
Det ma padregnes masseutskiftning for fremtidig bebyggelse langs veglinja, evt. pelefundamentering.
Evt. behov for masseutskiftning i forbindelse med vegen ma vurderes opp imot gnsket kvalitet, men
en ma ogsa vurdere dette opp imot de tiltak som vil vaere ngdvendige for byggene slik at en sikrer
samtidighet og ikke kompliserer gjennomfgringen.

Vegen ligger vekselvis pa liten fylling og i skjsering inn mot foten av den bratte skraningen opp mot
Chamonix-skogen. Det er registrert flere blotninger av bart berg og generelt antatt liten
Igsmassemektighet oppover i denne bratte skréningen. Nedover det slakere landbruksarealet ned
mot Kochhaugvegen viser Trondheim kommunes undersgkelser i hovedsak faste leirmasser av
begrenset mektighet over berg. Vegen er godt tilpasset i terrenget og det ventes ingen
stabilitetsmessige utfordringer forutsatt skraningshelning 1:2 for bade skjeering og fylling. Lokale
tilpasninger til grunnforholdene m& paregnes, og det kan forekomme vannfgrende lag inn mot
skraningsfoten som ma handteres.

Vegen ligger i nivd med dagens terreng. Det ventes Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire, og lokalt
kan det forekomme berg i dagen/liten dybde under terrengniva og stedvis kan det vaere begrensede
mengder med oppfylte masser. Evt. fyllmasser ma masseutskiftes. Ingen geotekniske
problemstillinger knyttet til veglinja.

Vegen ligger i hovedsak i nivd med dagens terreng bortsett ifra pa strekningen pr. 0 — 100 og pr.
250 - 300 hvor vegen ligger pa liten fylling. Det ventes Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire. Lokalt
kan det forekomme berg i dagen/liten dybde under terrengnivad, og stedvis kan det vaere begrensede
mengder med oppfylte masser. Evt. fyllmasser ma masseutskiftes. For gvrig ingen geotekniske
problemstillinger knyttet til veglinja.

Vegen ligger pa liten fylling og i skjeering pa opptil 2 meters dybde. Det ventes Igsmasser av
tgrrskorpe og fast leire. Ingen vesentlige geotekniske problemstillinger knyttet til veglinja.

Vegen ligger delvis i dagens terrengniva og i skjeering. NGI har utfgrt en sondering like ved
boligbygg i Presthusvegen 26. Det er registrert fast leire over antatt berg i 5,8 meters dybde. Det
ventes tilsvarende Igsmasser av tgrrskorpe og fast leire. Ingen vesentlige geotekniske
problemstillinger knyttet til veglinja.

6 GENERELLE VURDERINGER

6.1 Prosjektforutsetninger

e Alle planerings- og fyllingsarbeider utfgres i samsvar med Statens Vegvesens hdndbgker

e Vegfyllinger kan utfgres med stedlige masser forutsatt at utfgrelse er iht. Statens vegvesens
h&ndbok V221 «Grunnforsterkning, fyllinger og skr&ninger», ref. 3.

e All matjord eller annen humusinnholdig jord skal fjernes fgr man etablerer vegfylling

e Overvann ma ledes bort
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Noe av overskuddsmassene kan deponeres i fylling mellom Overviktraseen og Kochhaugvegen.
Stabilitetsberegninger viser at en her kan anlegge ei mindre fylling med helning 1:5 - 1:7 s8 lenge en har
tilstrekkelig avstand fram til ravina i foten av skraningen. Videre planlegging, utforming av terreng og
utarbeidelse av plan for gjennomfgring ma utfsres i samrdd med geotekniker. @vrige overskuddsmasser ma
transporteres til annet, godkjent deponi. Matjord handteres og disponeres som beskrevet i
planbestemmelser i planforslaget.

Mer detaljert plan for opparbeidelse av terreng og gjennomfgring for fylling mellom Overviktraseen og
Kochhaugvegen ma utarbeides, og en ma se naarmere pa vegens forhold til framtidig bebyggelse p& store
deler av strekningen.

Tett oppfglging av arbeidene i felt vil vaere vesentlig og det ma etableres en kontrollplan for utfgrelsesfasen.

7 OPPSUMMERING

Selmer Holding AS/Overvik Utvikling AS bygger ut boliger og infrastruktur p8 Overvik i Trondheim
kommune. Overviktraseen, som skal g8 gjennom omradet, er under planlegging og skal bygges ut parallelt
med at bebyggelsen i omrddet etableres. Forelgpig er det planlagt fem atkomstveger fra Overviktraseen inn
til den planlagte bebyggelsen pa Overvik og tre gang- og sykkelvegforbindelser ut mot eksisterende
bebyggelse og infrastruktur.

Det er utfgrt en rekke grunnundersgkelser i omradet tidligere og grunnen bestar i all hovedsak av

torrskorpeleire over fast leire, og berg er stedvis registrert grunt og som blotninger i dagen. Lengst nordgst
o o . . . .

pa omradet er det en overgang hvor en har tgrrskorpe og fast leire over kvikkleire i stor dybde.

De planlagte veglinjene ligger i stor grad lett i terrenget, dvs. at en har begrensede inngrep langs store
deler av traseene. Stedvis har en skjaeringer og fyllinger som kan vaere opptil 3 - 4 meter hgye/mektige.
Med de opptredende grunnforhold er det bdde beregnet og vurdert at stabiliteten av disse er god, og at evt.
setninger akseptable. Det forekommer stedvis fyllmasser langs linja som ma masseutskiftes. Ved videre
planlegging og utbygging av vegplanen ma en ta hensyn til den planlagte bebyggelsen som generelt ligger
tett inn mot veglinja.

Det er tidligere utfgrt utredning av omradestabilitet for Overvik, og denne er funnet tilfredsstillende. Ogsa
med ny vegplan for omradet vil stabiliteten for omradet vaere ivaretatt.

Vegplanen kan utfgres som planlagt.

NOTAT / 12976-00-N-003 SIDE 15 AV 16 l l DR. TECHN.
OLAV OLSEN

I:\prosjekter\129xx\12976 utbygging overvik rig\4_oo prosjektdokumenter\3_notater\12976-00-n-003 overviktraseen.docx



8

PN

3001
3002
3003
3004
3005
3006
3007
3008

10

REFERANSER

H&ndbok N200, Vegbygging, Statens vegvesen, 2018

Handbok V220, Geoteknikk i vegbygging, Statens vegvesen, 2018

Handbok V221, Grunnforsterkning, fyllinger og skrninger, Statens vegvesen, 2014

NS-EN 1990:2002/A1:2005+NA:2010, Eurokode 0: Grunnlag for prosjektering av konstruksjoner,
Standard Norge, 2010.

NS-EN 1992-2:2005+NA:2010, Eurokode 2: Prosjektering av betongkonstruksjoner - Del 2: Bruer,
Standard Norge, 2010.

NS-EN 1997-1:2004+A1:2013+NA:2016, Eurokode 7 Geoteknisk prosjektering - Del 1: Allmenne
regler, Standard Norge, 2016

NS-EN 1998-1:2004+A1:2013+NA:2014, Eurokode 8: Prosjektering av konstruksjoner for seismisk
pavirkning - Del 1: Allmenne regler, seismiske laster og regler for bygninger, Standard Norge, 2014
NVEs retningslinjer 2/2011 «Flaum- og skredfare i arealplanar» med tilhgrende teknisk veileder
7/2014 «Sikkerhet mot kvikkleireskred>».

TEGNINGER

Situasjonsplan, Profil 0 — 2650
Situasjonsplan, Profil 0 — 800
Situasjonsplan, Profil 800 - 1600
Situasjonsplan, Profil 1600 - 2650
Situasjonsplan, G/S-veg
Situasjonsplan, Terreng 1952
Stabilitetsberegning pr. 2370
Stabilitetsberegning pr. 2390

VEDLEGG

1 Reguleringsplankart
2 Forelgpige C-tegninger med bebyggelsesplan mottatt fra Structor
NOTAT / 12976-00-N-003 SIDE 16 AV 16 DR. TECHN.
l;l OLAV OLSEN

I:\prosjekter\129xx\12976 utbygging overvik rig\4_oo prosjektdokumenter\3_notater\12976-00-n-003 overviktraseen.docx



0

INNHOLD OPPDRAG l l DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
; _ i i 12976 1:5 000 01 01
——— T SITUA?JONSP!_AN, Profil 0 - 2650 . Overvik, Overviktraseen OLAV OLSEN e
REV. DATO ENDRING TEGN |KONTR|GODKJ ?TOta Sondermg @ Prgveta ing OPPDRAGSGIVER 5gie(a)n_lt_eretdh )
Dreietrykksondering -©-Piezometer . rondheim
TLF: 67 82 80 00
TEGNINGSSTATUS V Trykksondering (CPTU) O Prgvegrop Selmer Holding AS www.olavolsen.no 3001 0




0
INNHOLD OPPDRAG l l DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
; _ i i 12976 1:2 000 01 01
——— T SITUA?JONSP!_AN, Profil 0 - 800 . Overvik, Overviktraseen OLAV OLSEN e
REV. DATO ENDRING TEGN |KONTR|GODK] ?TOta Sondermg @ Prgveta ing OPPDRAGSGIVER 5gi%n_lt_eretdh )

Dreietrykksondering -©-Piezometer . rondheim
TLF: 67 82 80 00

TEGNINGSSTATUS V Trykksondering (CPTU) O Prgvegrop Selmer Holding AS www.olavolsen.no 3002 0




06
&

INNHOLD OPPDRAG DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
— — SITUASIONSPLAN, Profil 800 - 1600 Overvik, Overviktraseen l l OLAV OLSEN 12976 1:2 000 01 01
19 i ; TEGNING NR. | REV.
—— p— GvﬁTotaIsondermg © Prgvetaking [oooreaver prsenteret.
Dreietrykksondering -©-Piezometer . rondheim
TLF: 67 82 80 00
TEGNINGSSTATUS V Trykksondering (CPTU) 0O Prgvegrop Selmer HOIdmg AS www.olavolsen.no 3003 0




5,
002

b2 $ ok N
A @%33/ 4 g2 5
: 2 S e o olég.)““):/ > 2
& 2\ X 2 S & X R 2 &
7 /) 2 —1
N 1, e 0 1 = j/a/‘_
O
Sy z
o % / 006y s

s

oS

: / .
S\ﬂ 7o / SO . Ry
4 I ! Qs p=3 S
~ '0\'\'\' % © thj S
¢ * o @ % = &
'99%/\:\'\“ o e - S
@Yg o - = 0§ B 259 =
o et © o e ME s 800 2
Ky x5 9 @/\.ﬁ/ S ANS
250 N 900 0 ¢ BN 2
(W I\ > S\I\I\ \ /, kh.hg“/gc) > 0 2
'\'\@q"; \ e v 9 2. i
Ao " ) A1 9o It
+; \\ / P C I\l 00 @9{ 3 =0
0 ¢ %} Q, /QB,, LA Q\'
9 ‘\’M ‘ﬁ,qﬂ @ \ﬁ/\l,&b%% v “*,Qh ¢ '932450 Q
20 ¥ sy g A
0 Cal T 7
T 4 /Q(\ i
2 N N 49 \ ©
// o ONEAEN / -
o’\ N\ S \l/Q y / @34%0(0 7
i 7 ol v X 9
9 2 ) > 1&5 7% \I\'\h
293 ~ Lt ~ ~
L W L & ; g s s
7/, \ L\ !
” {5\0 S\ﬂ’(ﬁe\ \ﬂ,\ \é% 4 Z \/
X n
3 W A
/\/\/ W v HK
- « N 3 <
=3 % i & Q,‘D:\/\ L= e % 2
~ (Y Wb A
v@‘* T o N
g - 3 36 T o (A3
= A 8 0 9@%6’&& @“%C@f ¢ E \ @:@/ Al ! .
(=}
(7
INNHOLD OPPDRAG DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
o 103030 | SITUASJONSPLAN, Profil 1600 - 2650 Overvik, Overviktraseen l l OLAV OLSEN 12976 1:2 000 01 01
v oato ENDRING —een Touraleon| @ Totalsondering © Provetaking oo bircenteret TEGNING NR. | REV.
{ Dreietrykksondering ©-Piezometer . 7010 Trondheim
TLF: 67 82 80 00
TEGNINGSSTATUS V Trykksondering (CPTU) O Prgvegrop Selmer Holding AS www.olavolsen.no 3004 0




!
V.
4

— e S e e A B S S L P S

NS
%g\&x <
& X
N
S RS

—-l
= 07=y =) 025
A/A\ Y iy o N bt » 7
e . e W g
ST e E— < ;

o

o %
S = . - . o/ﬂ\/\/" _ @ Z
IsP']:u W= ,;:%“ﬂ:ﬂ o=y \% (=Y §\
g
w L=}
=4
\Z,-*P
#
&
R
e .
&
INNHOLD OPPDRAG DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
SITUASIONSPLAN, G/S-veg Overvik, Overviktraseen l l 12976 1:2 000 01 01
0 | 06.10.2020 PAW | MGB | PAW & Totalsonderi ©p taki ! OLAV OLSEN TEGNING NR. | REV.
REV. DATO ENDRING TEGN |KONTR|GODKJ v oOtalsonaering rgvetaking OPPDRAGSGIVER 5gi%n_lt_eretdh )
Dreietrykksondering -©-Piezometer . rondheim
TLF: 67 82 80 00
TEGNINGSSTATUS V Trykksondering (CPTU) O Prgvegrop Selmer Holding AS www.olavolsen.no 3005 0




700

INNHOLD OPPDRAG DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
SITUASJONSPLAN, Terreng 1952 Overvik, Overviktraseen l l 12976 1:5 000 01 01
0 | 06.10.2020 PAW | MGB | PAW @ Totalsonderin © Prgvetakin ' OLAV OLSEN TEGNING NR. | REV.
REV. DATO ENDRING TEGN | KONTR| GODKJ v Kk % P g OPPDRAGSGIVER 5gi%n'lt'eretdh )
Dreietrykksondering -©-Piezometer . rondheim
TLF: 67 82 80 00
TEGNINGSSTATUS V Trykksondering (CPTU) O Prgvegrop Selmer Holding AS www.olavolsen.no 3006 0




1/

~ I/

Fc=1.6 (med fylling)

- 17
~4_ ©
~~{_ 17-CPT (-69 m uh
3 — Material 0
05 sl Fyllmasse 1 v
1 st Terrskorpe 7]
7] e Leire ] - —-
T LeRe Berg 7 eme, enkette smo gruskorn =
5] BT e o i m= M I I § -
: ' ‘ E
1 i 1 wed tyoe sundos |/ 171 < ] 9 $ <
3
o] : * = e e - b N
] ] |7
1 e k. yme skilos B & # 1 \
TKVKKLERE & = = F2 10 20 30 40 SO 0 1 20 30 40 50 6 70 80 90 10 1
- I "‘i Jordart ik Vanninnhold w (%) {kN/m ») Skjurstyrke s, (kPa) 5t GL% i
] = > r
] - i
1 - = - 3
= |
. W50 =4 2 4 6 8 1 020 0.40 0.60 0.80
VanninBhgidstyrkéoks, (kPa) - 2 L s & 10— Spissmotstand, qc (MPa) Poretrykk, u (MPa)
—
Spissmotstand, qc (MPa) 090 0.08 0.06 0.04 0.02 0.00
010 008 0.06 0.04 002 0.00 Suafriks,on, fs (Pa)
Sidefriksjon, fs (MPa)
0V-06
SW1407 (106 m ut) .
@341 m ub ® (uten fylling)
| _*W q= 130 kPa
A4
] v
—
= RN
B hl
- L
15 312 m ub
b
N (V)
N
I 11 [ ben {lan stdpp 17 69 mub
% S AT IR .
' T P ° =148
200" 100 w| s ~ —— M
s/m /W -\\ T L
i o I—
Spylafrykk, MPa \—/
- J =) <{ -
p— - \_/_
| [N b
20 w0 /28 10 1 _|
,-s/m FDT [ | A
Spyletr, \ /
= —— . | +—
F i w— - 1 il ] /
* x y 0 1
v
M0 20 00 25502 4 S 6 Syletryid, HPa
Profil 2370 Borhd, ¢/m B for N
1: 400 Spyletrykk, MPa
INNHOLD

0 | 02.07.2020 KRI
REV. DATO ENDRING TEGN
TEGNINGSSTATUS

STABILITETSBEREGNING Profil 2370

@ Totalsondering
© Prgvetaking

OPPDRAG DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
Overvik, Overviktraseen l l OLAV OLSEN 12976 1:500 01 01

] TEGNING NR. REV.
OPPDRAGSGIVER Pirsenteret
7010 Trondheim

Selmer Holding TLF: 67 82 80 00 3007 0

www.olavolsen.no




SW1407
v

F— |
ey "
== | = |

SW1407
(] Bl [
e — — \
0
] ke L
] - . [% ¥
1 'Y . +106 m A~4- Z
T - 47K — b ~~<L
s__ ‘? —
] f
Iz i
+{LERe
0l e |
J sl L
i
1 e H
{kvixLere i H 4 180 ;. -
5] [
] i
i - = K ) 60 H
ZL ® ™ 0 0 60 S50 60 70 8 90 10 | i __:i_
Jordart S &  VanninBhaldstyrk@e), (kPa) 5t Gl% ‘_;
a
L —
- -3 —
r = s
- —
2 4 6 8 W 020 040 060 080
Spissmotstand, qc (MPa) Poretrykk, u (MPa)
- ~ 0.10 0.08 0.06 0.04 0.02 0.00
OV-08-——¢-179-m-ub Sidefriksjon, fs (MPa)
SW1407 (+10.6 m ut)
© 5
7 V4 4 7
4
s — —1 | i A =
T T q= B.0 kPa
—

Fe=1.97 (med fylling)

Fc=1.56 (uten fylling)

il

Material no  Un.Weigth Fi C C Aa  Ad Ap
Fyllmasse 1 2000 40.0 100 063 035
Terrskorpe 2 2000 30.0 10

Leire 32000 C-profil 1.00 0.63 035
Berg

— — .l P~
12 — Avbru ﬁ n |
;::id,z:7n g : DT” N o / i I~~~ 16 w222 m ub)
Spyletrykk{ MPa © " 77
I~~~ 4 \\”ﬁr—
b 1
300200 100 10 0 30
Borfid, s/m. FIV/ /<‘ — I J _{
Spylefr 300 200 100 28 5 1] 20 30 4 50 60 d I
Bortid, s/m =5 Fop WN
¢ B T o b Btk Clal q
Spyletrykk, MPa o %
] ﬁ\;
— - == Avbruten utan stopp
300 200 100 2§ 5 0 20 30 4 S50 60
Bortid, s/m =g FDT kN
Spylefrykk, MPa
Profil 2390
INNHOLD OPPDRAG DR. TECHN. OPPDRAG NR. MALESTOKK BLAD NR. AV
N ot | STABILITETSBEREGNING Profil 2390 Overvik, Overviktraseen OLAV OLSEN 12982 1:500 01 01
.07. R TEGNING NR. REV.
REv.| DATO ENDRING TEGN | KONTR|GODKJ DTotalsondering v CPTu OPPDRAGSGIVER Piorsgnteretdh
® Prgvetakin : 7010 Trondheim
TEGNINGSSTATUS g Selmer Holdlng IV%NFV:V%Ta?/ilggnOr?o 3008 0

V4



T,
/)24]/ .;Mé:' "
\\\\\\:\\ // \\ / \\

I
0 ///\\* N

‘

— N )
| \
C I\ e
‘ \ \ - . \ \
\ )\ U i \ ‘
¥/A Q =
/A ] ]
B 1 > |
\ X \ \ Q» - g
o 7 A Z | o
\ i P
\ | ]
_\ 1 T
\ 1 M [
. |
\ v T [
X —
\\ Xo— =N ___
]

7 A -
h
! SN -
\ el
\\\ 7 |
1\ /
=

: (UL \w ’/\ \
|| | LD\‘\“ \ / E

| Ertatsqlb

!
X
|

l
\\ vy
G

| /506753010

‘ *‘*1 L ;

O —

87107 ~2%187
AN L%
< \ o -/

S7U

R
\

\

/"%/ [~

\

RGPS

// \ | ‘
S \ ‘
) / 2\\1/15\/0 /
[ \ ‘\

/[ ‘7

\
\ -
\ J

|
Y~ 7%
| ( X

- \\ \‘

\ |
. .'Z’b'f o %

(
2.7 =t 2 D
7810 - AT BN
110 ;.__4‘ 0 E
< /1/7”:"

\f'w (ACEN 7

o/ ) L ——— = ==/ -/ j<\; ss‘“ /
A0 — 1 [20/748/0/ P——— =
[ - ;;‘"*{\J / %/1/36 7& ) \ / 1 53/ . >\>‘§ /’ = 1\\
b T o4/745/0, 7 TR BUTRA0 17758/0) 7 oo |

73807 2840 X L EL] RS Y3600 2 S ] T
J i* 7 ==t [/ —_ / . f
0 — S / "::750/ 2 y ’ /‘77 1/ 2/6/

19/189/0

\

N
| N

S
\ S ‘
= /
[ /

_— ‘e&
A A // / /
N I O y
7
( \\ I

TEGNFORKLARING PLB av 2008
§ 12-5 PLANFORMAL JURIDISKE LINJER OG SYMBOLER

mmm mmm mmm Planens begrensning

1. BEBYGGELSE OG ANLEGG

Formé&lsgrense
[ Boligbebyggelse (1110) = Grense for hensynssoner
- Lekeplass (1610) e - - - Grense for bestemmelsesomrader
——————— Frisiktlinje
2. SAMFERDSELSANLEGG —LrLr L1 Regulert stayskjerm

OG TEKNISK INFRASTRUKTUR <> Avkjorsel
19/171/0

_— | | Kjgreveg (2011)
[] Fortau (2012)
[ Gang/sykkelveg (2015) § 12-6 HENSYNSSONER
[ Gangveg/gangareal/gdgate (2016)
[ Sykkelanlegg (2017) a. 1) Sikringssoner
[ Annen veggrunn - grentareal (2019) =™ sikringssone frisikt (H140)
[ Holdeplass/plattform (2025) '_\.. ] Sikringssone vannledning (H190)
] Parkering (2080)
3. GRONNSTRUKTUR § 12-7 BESTEMMELSER
[ Bi&gronnstruktur (3002) L o 1 Bestemmelsesomrdde #1 - kultuminne som kan frigis
[ Turdrag (3030) L 1 Bestemmelsesomrdde #2 - inntak kulvert
| | Turveg (3031) -="3

L - - Bestemmelsesomrade #6 midlertidig snuplass

5. LANDBRUKS-, NATUR OG FRILUFTS-
OMRADER SAMT REINDRIFT (LNFR)

LNFR areal for ngdvendige tiltak (5100)

I

o

20 40 60 80 100

|

EKVIDISTANSE 1M Koordinatsystem UTM sone32 euref89 Dato for kartuttrekk 29/9 2020

TRONDHEIM KOMMUNE @

i
-
5““«.»‘“

\
/ =5
O

1
A || Detaljert reguleringsplan med bestemmelser for MALESTOKK:
A | 1:2000
| \\ WAL HOVEDVEG PA OVERVIK KARTBLAD:
| \\mmw \; AO
T
N | N /] \ REVISJONER DATO SIGN, DATO SIGN,
"",/»“f"///J,“// \
] |
/'///
SAKSBEHANDLING IFLG. PLAN- OG BYGNINGSLOVEN DATO SIGN.
Kunngjgring vedrgrende reguleringsarbeidet 11/5 2020 TAA

1. behandling i Bygningsrédet/Det faste utvalg for plansaker

Utlegging til offentlig ettersyn

2. behandling i Bygningsr8det/Det faste utvalg for plansaker

Evtl. nytt offentlig ettersyn

3. behandling i Bygningsradet/Det faste utvalg for plansaker

Bystyrets vedtak

Planen er utarbeidet av Selmer Holding AS TEGNET AV REGULERINGSPLAN NR.
Ranheimsvegen 9, 7044 Trondheim

RBH r20200027
SAKSBEH. ARKIVNR.
DATO: 9/10 2020 Kommunens saksnr: 20/37387 TAA




HOR ) inje 30000

0_KV1
Overvikfrage

PR 162,01 33 § 8
o o 5 = ik
140 s E i o —— H= 138194 =2

R 257,397 WW\W 205 % PR 473,833

H = 134,580 % H = 130,139

130

8 8
e ;‘ '%M
120 =

PROFIL NR. () 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750
HOR.KURV. [ Reb00] ] [ R=55_ ] —
R=00 ! ] Rfoo I i — R=00 | R=30 R=00

- - - . - _— _—_%m__ - - - P - __ _oom __ ___‘/_/:_5.35"'>Mm
BREDDEUTV. oobm — - 0230 S 5.00m —— —— 3 o.00m

TVERRFALL
—— H..bk{]% 5,

S I E— s F~~o_
; 7 . DS <_ 0% 4 (%

i
|
f
/
‘%
Jg
i

~
Lot S~
-——- V.k].b.k.

T i =T 5= =T = ) B T3] = = =] 2 S ) = 3 B ) = =1 = =T =T o~ T3 o ) -y SIS o o I
e E R EEREEE EEEEE EEEEE EEER S| @ A N o o @ A2 9 9 S N o = 9 3 & 3 e 9 3 I e @ o s 3 g & & S 3] ¥ A @ =S g g & A S 9§ o @ 8 9 3 3%

3 o oD o = 2 S w & o b S
o < =3 < o o] o o] o o o P oo o o] oo ~ ol 3 o | w| = = = =1 ~ | | ol ol | ol o~ - - ] P o) o o o o ~ ~] o~ o o | = ol o~ Pl | N o P P
S| 3| 05 3 5 3 o 8 &3 & § 5 8 & FH F F 5 o @ FH & @5 6 & F F F o ¢ oo 5 5 @ of F o8 oF § 8 B f o o & & 3 o 3 3 8 § F ¢ 5 5 5 & § o g & F FH o g 5 8§ g ¢ § & § § §
2 ) B = e G —— = == = o S S B = = T R O = B = = ] ) S T < ) B = = O B~ o~ =1 I~ B e~ = =%
TERRENG H oo @ o ™, - <] e ~ (%l m) ~ - < o, o oo o, N o -~ o -~ ~ = =3 o) [ Laal <, ~ ) ~m, o ~ -1 3 ~| = 00 ) | m, -, <, Ed 3] ~ <. ~ ~ - ~ 3 <, < ~, ~ ~ . = ) ot = o w, < [ =3 wn, ~ o o, ~ N | <]
<] < < < < < o o o o o o o o) 9| ool sy 9| o~ ~ ol b ) | wy = ~m m ~ o o~ o) o~ o~ = p=y -l - - b~ < < < 2 o bl o oo - o] ) ~ o b )| | 3 ~ ~ o~ o~ - = =~ o <) <
s I - - - - - - = - - - = - - - - - = I == I~ I = - = - - = I~ I =~ I~ I~ - - -~~~ -~ = =~
OVERBYGN.T. [~ 94(M —

9

/
| \ I [/

| \ LIk .

|

L

|
\
\
\
\\
___“A//‘;:\\

MERKNADER. TEGNFORKLARING-

Rev. | Endring/ erstztning Tegn. | Kontr. | Dato

s Kjgreveg/Parkering -
Gangveg/Fortau/Sykkelveg
Fylling/Skjcering Overvik Nord Tegn. | Kontr. | Ansv.
messssssss Rabatt AGP KAS INS
Groft Plan og profi Dt 28.10.2019
I d -10.
re 0_KV1 Linje 30000 =
Oppdragsnr.: =
Profil 0-750
Kart og hoydereferanse:
FORELOPIG UTM32/NN2000

Malestokk:

Horisontal:  1:2000 (A3)
u r Structor Vestfold AS Vertikal: 1:400
Kjelleveien 21

3125 TONSBERG Cco1 -




HOH

1100

T100
e

nn
[ad(a g

R=
R=

=3 6L
120 T

v PR. 1054,459 -

PR 790, 7mm\wm\-m%\\ HI= 115,561 of -

H = 118,67 m‘ll"m,w nln bl
Ww W ala 23

110

oo
R=T100
100

N . " %
Li nje 30000 « —;z ﬁR; }:)7936%%5 Mégg};o PR 1313395
o_KV1 h’% H = 104,017

Overvikfrage

— g

o
1500

=
S|

R
R

100

R=00
R=900
0

38

PR 1
H = 95,834

=500 %

PROFIL NR.750 800 850 900 950 1000 1050 1100 1150 1200 1250 1300 1350

1400 1450

500

R=-40 I E——1
HOR.KURV. W—F I R=00 | R=30 | R=00

%‘E
00 0.25m 0,00m 0.35m 0,00m TETI
—_— _ 4 _ RS _ : _ — _ L J— —_— _ _ — _ A _ _ RN — _ . —

BREDDEUTY,, | ——=——— 225m = 2,00m —— 035m 3:00m ———  oispix|

TVERRFALL |1 e

/
;i
%
%

—1 <
— 9 =LY% —mM8M8M — —40%— —50%— %—4,1Y
H.k.bXk( 0% 0%— <k : 0% 1%
- ~
L’/ \\J
-——- V.kJ.b.k.
= A = = =1 BN T B I ] S ) < ] = ST =T = I ) B o) B v, ot ) B ) B B, e Ry Eo =Y =Y Y = = =Y =Y =4 = - B B =Y I I I I B
3 = ~| S ~ ) - ) < 3 o~ 13 = o 3 ) Y = 3 E ~ ° iy 3 ™| < S = >, ~] 3 - N ~ ~ ) ~ ~| = ~| ~ ~| | ~) EN ) -] = - EN Iy - ~ | EN | = n| . <. 3 ~ S ~ 3| > ~ A o ~ ®, m Y | Y |
PROFIL H. < o o ES 3 | © ®© ) o o = = = = o = = = o 0| o = > 2 ¥ © w w| w w < < | | o o = = o] o o o o o) o = = | | ol i | ] ] 3 m ~ o = = o o o ~ P 0| w w ] ] P o N o
P p= p= = = = p= = = = b= = = = = = = = = — = = = = = = = - = = = = = = = p= = = =| = = = =3 = =3 S k=3 < < =3 S| = = = = S k=3 =3 < e = =3 =3 o o o o o o o =N o o o o o
= == <2 I B ™ ; = I S ] == === = re ) B 1 ) = = =Y S I = N Ty =% I <1 B = ] =) B! m— e R R < ) ) =]
3 = - X = A et > = o) I P 3 | S| | =~ m| S, ~ = ) G o, P 3| 3| S| o ~| o, | < | < 3| < 3| = = al | = ES B < = & = 3 3 3| | EY A = A &, ~ i 3| o S A o ~ | e = 3 ~ <) o = ~ i
TERRENG H.<| o o © o« | B = NS = = N = 9| = © o | ] < w N © 9 © © w w w w w | < o o o o = = = = o o | o = = 5 ol w = = = | o~ ~ = = o o oo N ~ 0| 0| 3 N ] = o~ I~ ol ol
= g = (= (= g = = = = = H = & LS b= = t= = = = = = = = = = s = £ = = = T = k= = = = = s g = S S k= 3 S| S S 3 b= = 3 = E B = 2 2 2| o o o > o o > > o o | o > | |
]

OVERBYGN.T. [~ 94(M

MERKNADER

TEGNFORKI.ARING.
Kjereveg/Parkering

Gangveg/Fortau/Sykkelveg

Fylling/Skjcering
Rabatt
s Groft

2

Rey

Endring/ erstztning

Tegn. | Kontr. | Dato

Overvik Nord

Plan og profil
o_KV1 Linje 30000
Profil 750-1500
FORELQPIG

Tegn. Kontr. | Ansv.
AGP KAS INS
Dato: 28.10.2019

Oppdragsnr.: -

Kart og hoydereferanse:

UTM32/NN2000

S I rucm Structor Vestfold AS
Kjelleveien 21

3125 TONSBERG

Malestokk:
Horisontal: ~ 1:2000 (A3)
Vertikal: 1:400

C02 -




HOH

PR. 1508,041
H = 91,947
S
\\\ 8‘2 g
1nin
90 HE—he
{77 A “
o
S AR. 1656,689
o8 <509, N = 82261
o,
criee PR 162073852 =
H = 84,058 S
2. i g
80 777 —| 0

Linje 30000 | LA pui
0_KV1 g
ol PR 1835,38

ke q N -
Overvikfrage bR Mol H = 70,891

H=73740
70 e

/

=y
R=

7
[24
VA
N

77—~

=4
o
o

nn <
<
fa L
" n
oo PR 1943594
H = 63,17
PROFIL NR1500 1550 1600 1650 1700 1750 1800 1850 1900 1950 2000 2050 2100 2150 2200 2250
R=-6( [ __R=-p0 | — 1 — — i — — 1 — — — 1 - - |\ - |\ - _— |\ - | - _— | -
HOR.KURV. [~ R=b R=oo | R=60 R=00 R=60 R=o
—— U,Z;ﬁ — 0,00 | — 0,23m 0,00,
BREDDE(HY, | — ————gee—— T} — —=—— — M = — | — — — - —-———r—_——_t—— - -— - - — —
TVERRFALL T~ 1 T
—— H.kj.bk{ %t 0%— —h—e"/%—': —46%— 4,0% 0% ——= =T % AGP“‘T#_WA%
-——- V.k].b.k.| H ]
A 2 = 5 o o M e o] N STl o] = 9 o a Al @ 9 9 & 9 A o9 g 3 9 A 5 9 5 5 5 A9 NN 9§
PROFIL H. o = & g g ¢ € 5| 2 9 g & = g o o = g 5 ¢ 9 9 2 9 & o & g S g 3 % o2 o= o= ¥ o9 o o 9 g
TERRENG H.z| = 2 & 3 3 5 =5 ¥ = 908 = & 9 5 3 8 3 3 # & & & § 9 3 2 4 2 ¢ ¢ 3§ 9 3 9 g g g g ¢
OVERBYGN.T. (= 9L(M —~
| =
Z MERKNADER
[ ﬁ aa
A S
7Y
<3 !
] ’ : ZL
\ n —
\ l ~ TEGNFORKLARING.
AN - Kjereveg/Parkering
\ T Gangveg/Fortau/Sykkel
\ ] gveg/Fortau/Sykkelveg
N %% | P Fa > A Fylling/Skjcering
\\ ] 7 Rabatt
8 ;*;_ 100 / s Groft
T |\ d | ) ‘
\ I C |
% %
W !
1|
% ]
\ Y L - - - -
N % ,:‘- I _\s?‘?,;__ - o= " .| Endring/ erstétning Tegn. | Kontr. | Dato |
AR -3 . ~ .
& Yy, ) e e ———— .
\ S, :% ___________ . s 7
- S 1 i ] '\ Overvik Nord Tegn. Kontr. Ansv.
‘*L:":‘s V X ) Plan og profil :\GP. KASZB 01259
0_KV1 Linje 30000 Oamd' - 10,201
_____ N Profil 1500-2250 T
FORELOPIG UTM32/NN2000
M3lestokk:
£ Horisontal: ~ 1:2000 (A3)
I ruc Izsr Structor Vestfold AS Vertikal: 1:400
Kjelleveien 21
3125 TONSBERG co3| -




HOH

60

=160,477

2000,389

m\%:

00"/\

PR. 2131,282

H = 54,241

S
\ 8 =
o S
50 20| 2
. . <
Linje 30000 A P,
i g8
nn
0 _KV1 e Tl R 2310018
o PR| 2252,297 \-% H= 42,434 o
Overvikfrage H{ 45,770 S
II& o
S
%é\ %
= ’%%\
<
(¥a}
nn E=d
bd Z
28 et .
el 26,541 W% PR. 2584,845
H = 34 87 0% H = 30,157
=4 3>
o
PROFIL NR195( 2000 2050 2100 2150 2200 2250 2300 2350 2400 2450 2500 2550 2 f§9mm 2650 2700
— | Re60 | __ R=-60 [ [ R=-60_ _ I T o i ] A
HOR.KURV. T! I REoo | R=00 | | R=d | =p0 =129-478 R=00
0.23m 0,40 .23m 0,00 0,3m 0,00 0,90
BREDDEUTV. - O 03$ - >_> _o‘o:_ < - ozgﬁ R —_0,0ﬁ_ — — — — 0233 T >_ '_0‘00: — — —7n 750m — T e T _— — — _
I°l°l;0~ E
TVERRFALL ™ T T ™ ] P~ e
— H.kl.b&® b0%— | ——— —kb% 4,0% F0% 4% — | 0% Y0%—— —40%— 0% —H%Xi?%—— —0% =" L)0% —— O b
o i (4 b boo”
-——- Vk.b.k.

S| & S| & S| I [ ] L o« I g % & & I 2§ N S & Q] R 5 = T g A 9 & A = A 5 A = A 9 5 N & =5 9 s o 5 9§ A & &9 A 5 o 3 T 9 & & § 9 A & a
PROFILH. gl & 3 2 3 g & & = 5 o & 5 & 8 8/ 4 3 J & § & 7 8 3 3 3 3 5 2 9 9 3 3 3 9 33 3 3 488 7 5 35 7943 2 3749488+~ 8 3 3
OVERBYGN.T. JAK =

MERKNADER

TEGNFORKLARING.

Kjereveg/Parkering
Gangveg/Fortau/Sykkelveg
Fylling/Skjcering
Rabatt

s Groft

Tegn.

2

Rev. | Endring/ erstztning Kontr. | Dato
Overvik Nord Tegn. Kontr. | Ansv.
AGP KAS INS
Plan og profil
Dato:

o_KV1 Linje 30000

28.10.2019

Oppd! e
Profil 2250-3000 b

\ FOREL@PIG UTM32/NN20

Kart og hoydereferanse:

00

Malestokk:
Horisontal: 1

Structor Vestfold AS Vertikal:

12000 (A3)
1:400

Kjelleveien 21
3125 TONSBERG

| Strucior

co4 -




