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Sammendrag

Denne trafikkanalysen er utarbeidet i forbindelse med detaljreguleringen av Svenskjordet gst. Planen legger
til rette for neeringsareal som lager/logistikk, industri og lokalservice, herunder blant annet bygg- og
anleggsvirksomheter, verksted og servicefunksjoner, agentur/engros. Planen omfatter totalt ca. 32.000 m?
med ny bebyggelse.

Planomradet ligger pa Svenskjordet og er avgrenset av E6 i nord, Kochhaugvegen i sgr og Grilstadvegen i
gst. Det er sveert god tilgjengelighet bade for kollektivtrafikk, gdende og syklende med bade
metrobussholdeplass og sykkelekspressveg langs nordsiden av Kochhaugvegen.

Det er utfert turproduksjonsberegninger som gir en total trafikk pa ca. 1100 daglige bilturer fra planomradet
etter ferdig utbygging hvorav ca. 220 i morgenrush og ettermiddagsrush. Det antas 10% tungtrafikk.

Det er flere andre utbyggingsprosjekter i Trondheim @st som kan pavirke trafikksituasjonen i
analyseomradet. Den mest relevante av disse er Brundalsforbindelsen som vil gi en stor reduksjon i
giennomgangstrafikken langs Jakobslivegen og dermed bgr gi bedre trafikkavvikling i Skovgardkrysset. |
tillegg er det utbygginger ved Grilstad som vil fare til gkt trafikk i Grilstadvegen.

Det er gjennomfgrt trafikktellinger i de mest bergrte kryssene (Grilstadkrysset og Skovgardkrysset) i bade
for- og ettermiddagsrushet i september 2022. Trondheim kommune har et nullvekstmal i personbiltrafikken,
som i stor grad har blitt oppfylt hittil, og basert pa historisk utvikling av trafikken er det beregnet en
sannsynlig utvikling av den generelle biltrafikken fram mot 2030.

De to aktuelle kryssene og adkomsten til planomradet er simulert ved hjelp av Aimsun Next for forskjellige
alternativer og adkomstlgsninger for & kunne vurdere trafikkbildet i kryssene i sammenheng med hverandre.
Det er analysert en adkomstlgsning med en ny rundkjgring i Grilstadvegen ved adkomst til planomradet.
Trafikkmodellen for dagens situasjon er validert og kalibrert mot kjgretidsdata fra Google.

Utfarte trafikksimuleringer tyder pa at det er en del avviklingsproblemer i kryssene i dagens situasjon. Med
bygging av Brundalsforbindelsen vil trafikkmengdene til/fra Jakobslivegen reduseres, og selv med bygging
av Svenskjordet og noe justerte faseplaner tyder analyseresultatene pa en betydelig forbedret avvikling i
Skovgardkrysset og en tilfredsstillende avvikling i Grilstadkrysset.

Det er sett pa noen alternative tiltak og andre prosjekter som bgr gi bedre trafikkavvikling i de aktuelle
kryssene dersom de gjennomfgres, men det er ikke gjort simuleringer av disse forelgpig:

e Vestvendte ramper pa E6 ved Overvik. Forelgpig er den ene rampen apnet.
e Stenging av Kochhaugvegen for gjennomkjgring mot Presthusvegen.

e Endring av kjgremegnster til bensinstasjon i Skovgardkrysset.

o Kollektivprioritering i Grilstadkrysset.

Det er utfgrt en trafikksikkerhetsvurdering av TS-revisor for den foreslatte kjgreadkomsten. De viktigste
konklusjonene er oppsummert under:

e Planforslag med rundkjgring like ved signalregulert kryss gir behov for mye informasjon pa kort tid.
Med mye lokaltrafikk kan en likevel forvente at det vil fungere. Lavt fartsniva gir lav alvorlighetsgrad
ved eventuelle uhell.

o Tilgjengeligheten for gdende er ivaretatt, og blir ikke endret i forhold til i dag.

e Det forventes lite sykkeltrafikk gijennom planomradet. Hovedruter for sykkel er uendret.

e Eksisterende situasjon mellom holdeplass og hgyreregulert kryss er forutsatt uendret. Pa generelt
grunnlag burde en gjennomfare en opprydding i trafikkforholdene.
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Det er ogsa gjort vurderinger av en alternativ kjigreadkomst med hgyre av og hgyre pa fra Grilstadvegen.
Dette krysset vil i all hovedsak utformes som dagens veg, med inn- og utkjgring plassert i svingen like nord
for lyskrysset. Denne lgsningen kan fungere, men det vil fagre til en del omkjgring for noen bevegelser og vil
gi gkt belastning pa Grilstadkrysset, Rotvollkrysset og rundkjaringen nordgst for planomradet. Denne
lzsningen har ogsa noen utfordringer mtp. trafikksikkerhet.

For gaende og syklende bar innganger til bygningsmassen samt sykkelparkering plasseres slik at man kan
fa direkte gang- og sykkeladkomst til sykkelekspressvegen med minst mulig grad av konflikt med
vegtrafikkarealer. Det gjelder saerlig for de mer publikumsrettede delene av virksomhetene. Dette er ivaretatt
i forelgpig situasjonsplan.

Det anbefales ikke & etablere fortau pa vestsiden av Grilstadvegen. | stedet anbefales det at gdende og
syklende ledes til eksisterende gangfelt i Grilstadkrysset.

Interne veger bar utformes slik at de i minst mulig grad kommer i konflikt med gdende og myke trafikanter.
Parkeringsomrader bgr utformes med oversiktlig og forutsigbart kigremgnster. Det er ogsa viktig at
renovasjon og varelevering separeres fra bade gvrig biltrafikk og myke trafikanter.

Trondheim kommune har ingen klare parkeringskrav for denne typen virksomheter. Men det bar legges opp
til en relativt restriktiv parkeringsdekning. | planforslaget legges det opp til inntil 286 parkeringsplasser og det
anbefales ca. 190 sykkelparkeringsplasser. Det er ogsa krav om ladestasjoner for elbil og 5% HC-parkering.

Planomrédet har god tilgjengelighet til kollektivtrafikk, og utbyggingen vil ha smé konsekvenser for
framkommeligheten for kollektivtrafikken. Utbyggingen av Svenskjordet ha lite & si for fremkommeligheten,
mens Brundalsforbindelsen vil trolig ha en betydelig positiv effekt p& avviklingen for bussene som géar
giennom Skovgardkrysset. Analyseresultatene for trafikkavviklingen og kjaretider tyder pa generelt bedre
avvikling i Skovgardkrysset og tilsvarende eller marginalt bedre avvikling i Grilstadkrysset for bussene.

| alle trafikkanalyser og simuleringer vil det veere en del usikkerheter og antagelser, og det gjelder ogsa for
denne analysen.
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1 Innledning

Denne trafikkanalysen er utarbeidet i forbindelse med detaljregulering av Svenskjordet ved Grillstad i
Trondheim kommune. Omradet ble omdisponert fra LNF-formal til naeringsformal i kommuneplanens arealdel
(KPA) 2012-24.

Norconsult har utarbeidet en mulighetsstudie for eiendommen der det er vurdert forskjellige konsepter.
Planen legger til rette for neeringsareal som lager/logistikk, industri og lokalservice, herunder blant annet
bygg- og anleggsvirksomheter, verksted og servicefunksjoner, agentur/engros. Planen omfatter totalt ca.
32.000 m? med ny bebyggelse.

Denne trafikkanalysen ble opprinnelig utarbeidet i 2021, men er revidert hgsten 2022 som fglge av et
betydelig endret planforslag. Det er ogsa gjort nye trafikktellinger i 2022 som ikke er pavirket av Covid-19
pandemien. Tidligere vurderte og forkastede adkomstlgsninger er tatt ut av denne versjonen.

-

Figur 1-1: Mulig konsept for planomradet (Norconsult AS, 2021).

Et seerlig fokusomrade for trafikkanalysen er & beregne framtidig generert trafikk fra planomradet og gjagre
kapasitets- og avviklingsanalyser av kryss som bergres av utbyggingen for en framtidig trafikksituasjon i
2030. Analysen skal ogsa omfatte vurderinger av forhold for gdende og syklende (herunder skolebarn),
kollektivtilgjengelighet, adkomst og internveger samt parkering.

Kjereadkomst til planomradet er foreslatt fra Grilstadvegen i sgrest, og vil fare til gkt trafikk i krysset mot
Kochhaugvegen (Grilstadkrysset). Dette er et signalregulert kryss som ligger ca. 120 m fra tilstgtende kryss
mellom Kochhaugvegen og Jakobslivegen (Skovgardskrysset). | tillegg er det et signalregulert gangfelt over
Kochhaugvegen mellom disse to kryssene.
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Begge disse kryssene, samt gangfeltet, ma sees i sammenheng med hverandre ved vurdering av
trafikksituasjonen ved utbygging av planomradet. Framtidig trafikkavvikling og konsekvenser for disse
trafikksystemet vil i denne analysen bli vurdert ved bruk av trafikkmodellen Aimsun Next.

11 Relevante planer og normer

1.1.1 Nullvekstmalet

Trondheim kommune har et nullvekstmal for personbiltrafikken fram mot 2030 og har gjennom
bymiljgavtalen fra 2016 forpliktet seg til a ta transportveksten i kommunene med miljgvennlige reiser.
Nullvekstmalet tar ikke hensyn til befolkningsvekst og innebaerer at veksten i persontransporten i
byomradene skal tas med gange, sykkel og kollektivtransport.

1.1.2 Kommuneplanens arealdel Trondheim 2012-2024

| kommuneplanens arealdel er planomradet foreslatt som omrade for ny neeringsbebyggelse, men det er
ellers ingen spesifikke faringer pa omradet med tanke pa trafikk.

| kommuneplanens parkeringsbestemmelser er planomradet definert som en del av «ytre sone», og krav til
antall parkeringsplasser for bil og sykkel er angitt i figur 1-2.

| tillegg er fglgende bestemmelser relevante for denne planen:

¢ Ved utbyggingsprosjekter over 30 boliger eller over 2000 m2 BRA for kontor/forretning skal det
tilrettelegges for ladestasjoner for elbil.

¢ Ved utbygging til forretnings- og serviceformal med flere enn 7 parkeringsplasser skal maksimalt 20
% av tomtearealet benyttes til parkering pa terrengniva.

e Det skal settes av minimum 5 % parkeringsplasser for mennesker med nedsatt bevegelsesevne.

Krav til antall parkeringsplasser for bil

Arealkategori Grunrisgpr Midtbyen  Indre sone Midtre sone Ytre sone
parkeringsplass
; | 70m?BRAeL : Min Min
Bolig | boenhet ‘ Min'0,5 0,8 1,2
Maks Maks Min - Maks Min - Maks
z
Kontor ‘ 100 m? BRA ‘ oo o = ik

Forretning og 2 Maks Maks Min - Maks Min - Maks
service ‘ To0:m=BRA 1 1,25 1-15 1,5-4

Krav til antall parkeringsplasser for sykkel

Grunnlag pr.

Arealkategori : Midtbyen Indre sane Midtre sone Ytre sone
parkeringsplass
Bolig 70 m? BRA el. Min Min Min Min
boenhet 2 2 2 2
2 Min Min Min Min
Kontor 100 m* BRA 2 2 175 15

Forretning og

Min Min Min ( Min )
2
service i 2 F 1,5 1

Figur 1-2: Parkeringsbestemmelser for bil og sykkel (Trondheim kommune, 2014).
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1.1.3 Kommuneplanens arealdel Trondheim 2022-2034 (Haringsforslag)

Trondheim kommune arbeider med en ny KPA og har i november 2022 publisert et hgringsforslag. Her er
det foreslatt strammere parkeringsnormer for bil og mer sykkelparkering, men det er ikke angitt normer for
industri og service. Svenskjordet ligger her i «gvrige soner». Merk at parkeringsnormen ikke gjelder for
plasskrevende varegrupper, eller virksomheters nyttekjgretay.

Sykkel Bil
Byggesone Forretning og Forretning og
Kontor privat Kontor privat

tjenesteyting tjenesteyting
Byggesone 1, felt $1-2 0 0
Byggesone 1, felt $3-5 min. 2,5 min. 3,5 maks. 0,1 maks. 0,5
Byggesone 2 maks. 0,1 maks. 0,5
Byggesone 3 maks. 0,1 maks. 0,5
@vrige soner maks. 0,1 maks. 0,7

Figur 1-3: Parkeringsbestemmelser for forslag til ny KPA. Parkeringsnormen gjelder ikke for forretning for plasskrevende
varegrupper, eller virksomheters nyttekjaretay.

1.1.4 Sykkelstrategi for Trondheim 2014-2025

Trondheim kommune har en sykkelstrategi der malet er at sykkelandelen skal dobles fra 2009 til 2025. En
viktig sykkelrute i denne forbindelse er Malvikruta som gar sgr for planomradet langs Kochhaugvegen og
gjennom Grilstadkrysset (figur 1-4).

St. HansHaugen

5

Grillstad

&
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9
~Map, S—
lvikr [
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e e BN [OAT RS

Tegnforklaring:

/ Sykkelrute anbefalt
7 // Sykkelrute varierende standard
/" Lokal sykkelrute
- Turveg
," Undergang

Planomradet

Figur 1-4: Trondheim kommunes sykkelkart.
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1.1.5 Trafikkanalyse Trondheim ost

Trondheim kommune utarbeidet i 2015 en trafikkanalyse (Trondheim kommune, 2015) for & vurdere samlede
konsekvenser av alle utbyggingsomradene i Trondheim gst. | analysen ble det til sammen sett pa inntil 13
417 nye boliger ved @vre Rotvoll, Leangen travbane, Overvik og Dragvoll. Totalt er det beregnet at disse
boligutbyggingene kan generere 28 613 ekstra daglige bilturer. Denne trafikkanalysen ble gjennomfart far
kommunen vedtok nullvekstmalet, og som fglge av dette er det sannsynlig at trafikkveksten kan bli en del
mindre enn beregnet.

Det er gjort vurderinger av vestvendte ramper pa E6 ved Overvik og det er i dette alternativet beregnet en
@kning pa trafikken i Kochhaugvegen med 900 daglige turer. Men dette er forutsatt en full utbygging med
inntil 2400 nye boliger ved Overvik. Neermere halvparten av feltene ved Overvik er senere tatt ut av planen
(Trondheim kommune, 2021), s& den faktiske utbyggingen og genererte trafikken blir betydelig lavere enn
tidligere beregnet.

Emd
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- N »
arosel Captteniun \IJ" j‘/;,/“\ A 5000
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39000 | g +#500
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Figur 1-5: Endringer av trafikkbilde med full utbygging av alle rosa, gule og gré omrader samt Brundalsforbindelsen og
vestvendte ramper til E6 ved Overvik (Trondheim kommune, 2015).

Trafikkanalysene for @vre Rotvoll (Cowi, 2017) og Overvik (Asplan Viak, 2018) bygger videre p& denne
trafikkanalysen.
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1.1.6 Brundalsforbindelsen

Som en del av den vedtatte omradeplanen «@vre Rotvoll, omraderegulering, r20150025» skal det bygges en
ny vegforbindelse kalt Brundalsforbindelsen (figur 1-6) fra Jonsvannsveien i sgr mot E6 og Haakon VIl gate i
nord. Vegforbindelsen vil ogsa fa flere koblinger mot gst og vest og vil avlaste Jakobslivegen, redusere
giennomgangstrafikken der og fare til bedret kapasitet og trafikkavvikling i Skovgardkrysset.

Figur 1-6: Nordre del av Brundalsforbindelsen (Trondheim kommune).

| trafikkanalyse for @vre Rotvoll (Cowi, 2017) er det blant annet vurdert konsekvenser for trafikkavviklingen i
Skovgardkrysset ved etablering av Brundalsforbindelsen. Krysset vurderes i analysen som problematisk med
hensyn pa kapasitet i dagens situasjon.

Ifglge trafikkanalysen vil estimerte trafikkmengder i 2040 for Jakobslivegen ved Skovgardkrysset kunne
reduseres fra 8400 til 6200 daglige turer (26% nedgang), og trafikken i Kochhaugvegen vil reduseres fra 29
200 til 26 900 (8% nedgang) dersom Brundalsforbindelsen bygges.

Det er i analysen gjennomfart kapasitetsberegninger av Skovgardkrysset for 2025, med og uten
Brundalsforbindelsen. Resultatene indikerer at forbindelsen vil kunne gi en bedring i trafikksituasjonen, men
at det fortsatt vil veere kapasitetsproblemer. Fglgende mulige avbgtende tiltak er foreslatt:

e A optimalisere signalanlegget for & gjere framkommeligheten bedre, seerlig for buss.

e Aflytte busstraseen fra Skovgérdkrysset til Brundalsforbindelsen slik at bussen slipper & st i
samme kg som biltrafikken.

e A stenge av deler av Kochhaugvegen.
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1.1.7 Omréadeplan for Overvik og detaljregulering Felt B1

Vedtatt omradeplan for Overvik, som ligger ca. 1,5 km gst for Svenskjordet, la i utgangspunktet til rette for
ca. 2400 nye boliger, en oppgradert vegforbindelse mellom Overvik og Dragvoll og nye vestvendte ramper til
E6 ved Ranheim. Det er en rekkefalgebestemmelse i planen som sier at nye ramper til E6 ma etableres for
en kan igangsette tiltak innenfor boligfeltet. Per hgsten 2022 er avkjgringsrampen ved Overvik apnet, noe
som har fart til en reduksjon i giennomgangstrafikken gstover langs Kochhaugvegen. Pakjgringsrampen er
forelapig ikke apnet.

| forbindelse med detaljreguleringen av Felt B1 (ca. 83 boliger) er det utfart en trafikkanalyse med
trafikkvurderinger av Skovgardkrysset (Asplan Viak, 2018). | disse analysene ble kapasiteten i
Skovgardkrysset vurdert som tilfredsstillende, bade for dagens situasjon og etter en fullstendig utbygging av
alle prosjektene i Trondheim gst, inkludert Brundalsforbindelsen alle feltene ved Overvik og nye ramper ved
E6. | kapasitetsvurderingene ble det beregnet henholdsvis 25 og 30 sekunders gjennomsnittlig forsinkelse i
ettermiddagsrushet far og etter utbyggingen. Det antas i analysen at giennomgangstrafikken i
Kochhaugvegen i fgrste omgang vil reduseres som fglge av denne planen.

| et bystyrevedtak 28.04.2021 (Trondheim kommune, 2021) ble det besluttet at feltene B10, B11, KBA1,
KBA2 og KBA3 skal tas ut av planen og tilbakereguleres til LNF-formal, og ifglge en artikkel pa adressa.no
(Adresseavisen, 2021) er det na snakk om totalt 700-800 boliger ved Overvik mot ca. 2400 som har veert
aktuelt tidligere. Som falge av dette kan det forventes betydelig mindre nyskapt trafikk fra Overvik enn det
som er tatt hgyde for i tidligere analyser.
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Figur 1-7: Plankart for «<Omrédeplan for Overvik» (Trondheim kommune).
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1.1.8 Reisevaneundersokelsen 2019

| den nasjonale reisevaneundersgkelsen for 2019 er det kartlagt reisevaner for blant annet
Trondheimsomradet og forelagpige resultater er oppsummert for de fire starste byomradene (Urbanet
Analyse, 2021). Reisemiddelfordeling for henholdsvis daglige reiser og arbeidsreiser i Trondheim kommune

er vist i figur 1-8.

Trondheim 27% 40% 9%
Trondheim 18% 38%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

0% 10% 20% 30% 40%

Til fots M Sykkel MKollektiv Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 1-8: Reisemiddelfordeling for henholdsvis daglige reiser og arbeidsreiser i Trondheim kommune.
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2 Dagens situasjon

2.1 Planomradet

Planomradet ligger ved Grilstad i Trondheim kommune og er pa ca. 32 daa. Omradet bestar i dag av et
jordbruksomrade og riggarealer for bygging av E6. Sar for planomradet ligger Kochhaugvegen med en
sykkelekspressveg langs nordsiden. @st for planomradet ligger Grilstadvegen og nord for planomradet ligger
E6 med pakjaringsrampe.

| o f/) M, b g ot
R S K/{y{ > -f, ;
o '} *‘:}f '."', T x

Figur 2-1: Planomréadet (Norconsult AS, 2021).

2.2 Dagens vegnett

Dagens vegnett med kategorier er vist i figur 2-2 og fartsgrenser er vist i figur 2-3. E6 nord for planomradet
er en hovedveg gjennom Trondheim, mens Kochhaugvegen (Fv. 950) i sgr er en viktig vegforbindelse fra
Trondheim sentrum mot bydelene Charlottenlund og Ranheim. Grilstadvegen er hovedatkomst mot
boligomradene ved Grilstad og nedre Rotvoll.
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Figur 2-2: Vegkategorier fra NVDB (bakgrunnskart fra Statens Kartverk).

Fartsgrenser i omradet er vist i figur 2-3.
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Figur 2-3: Fartsgrenser fra NVDB (bakgrunnskart fra Statens Kartverk).
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2.3 Trafikkmengder og trafikkavvikling

Dagens trafikkmengder fra NVDB er vist i figur 2-4. Det er registrert en gjennomsnittlig arsdggntrafikk (ADT)
pa 15 800 langs Kochhaugvegen sgr for planomradet, 12 500 @gst for Grilstadkrysset og 6700 @st for
Skovgérdkrysset. Langs Grilstadvegen er det registrert en ADT p& 3700, mens det i Jakobslivegen er
registrert en ADT p& 7800. Pakjgringsrampen til E6 rett nord for planomradet har registrert en ADT p& 5350.
R

3305
4y )

trungtrafikkandel

1-1500 i fne
&

— 1501 - 4000
4001 - 6000
(i w— 5001 - 12000
w— 12001 - 20000 ; N Y & :

- 20000 43

(2%)

Figur 2-4: Dagens trafikkmengder fra NVDB. Kontinuerlige tellepunkter er markert med oransje stierne (Bakgrunnskart
fra Statens Kartverk).

Statens Vegvesen har et kontinuerlig niva 1-tellepunkt i Jakobslivegen, rett sar for Skovgardkrysset. Her ble
det i 2021 registrert en ADT pa 8614. Det er ogsa kontinuerlige tellepunkter p& E6 og av- og
pakjaringsrampene derfra.

Typisk avviklingskvalitet langs vegnettet er undersgkt ved hjelp av trafikkmodulen i Google maps for
henholdsvis morgenrushet og ettermiddagsrushet, se figur 2-5 og figur 2-6. | morgenrushet er det typisk
moderate til store forsinkelser langs Kochhaugvegen og Jakobslivegen mellom ca. 07:20 og 09:00 pa
hverdager. P& ettermiddagen er det moderate forsinkelser i vegnettet mellom ca. 14:30 og 16:40 med en del
forsinkelser og kagproblemer i Jakobslivegen mellom ca. 15:00 og 16:15. Trafikkavviklingen er undersgkt
ytterligere i kjgretidsberegninger i vedlegg 5.1.
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Figur 2-6: Typisk trafikk ved maksimalsituasjon i ettermiddagsrushet (google maps).
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24 Trafikktellinger

Trafikktellinger er gjennomfart i september 2022 for de to kryssene som skal analyseres (Grilstadkrysset og
Skovgardkrysset). Trafikktellingene ble utfart i morgen- og ettermiddagsrushet ved hjelp av videofilming og
pafalge analyse av videoopptakene ved hjelp av analyseverktgyet Goodvision?.

Tellingene ble gjennomfart 8. september 2022 i tidsperiodene 07:00-09:00 og 15:00-17:00. Siden
kollektivruter ma kodes manuelt inn i trafikkmodellene er busser luket ut fra trafikkgrunnlaget som ble
registrert under tellingene. Tungtrafikkandel nér man ser bort ifra busser var pa ca. 3% i morgenrushet og
1% i ettermiddagsrushet.

Trafikkmengder og fordeling over rushet for Grilstadkrysset er vist i figurene under.

Trafikkvariasjon Grilstadkrysset

450
400
350
300

250
20
15
10
5
0

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00

O O O o

Figur 2-7: Trafikkvariasjon i Grilstadkrysset i morgenrushet.

Trafikkvariasjon Grilstadkrysset
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30
20
10
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Figur 2-8: Trafikkvariasjon i Grilstadkrysset i ettermiddagsrushet.

1 https://goodvisionlive.com/goodvision-video-insights/
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25 Forhold for gaende og syklende

Dagens tilrettelegging for gdende og syklende er vist i figur 2-9. Langs nordsiden av Kochhaugvegen er det
en sykkelekspressveg med fortau og hgy standard. Dette er en viktig ferdselsare for syklister til og fra
Trondheim fra gst som krysser Grilstadvegen over et signalregulert gangfelt med midtdeler (figur 2-10).
Langs gstsiden av Grilstadvegen er det sammenhengende fortau og gang- og sykkelveg, mens det langs
Jakobslivegen er et bredt fortau langs @stsiden og et smalt fortau langs vestsiden. Det er ogsa to
signalregulerte gangfelt i forbindelse med Skovgardkrysset (figur 2-12) og et signalregulert gangfelt over
Kochhaugvegen ved bussholdeplassen mellom de to kryssene (figur 2-11).

Y Gang- sykkelveg
~ ™~ Fortau

ad Gangfelt

Pl Lysregulert gangfelt
v

A Planskilt krysning

® Busstopp
ser, .« Skoleveg .

Figur 2-9: Dagens tilrettelegging for gdende og syklende rundt planomrédet (Bakgrunnskart fra Statens Kartverk).
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Figur 2-12: Gangfelt i Skovgardkrysset (Google streetview).

Stravas global heatmap (figur 2-13) viser en sammenstilling av alle brukeres gps-data fra de siste 24
maneder og gir erfaringsmessig et godt bilde av hvilke ruter som benyttes til trening og pendling av syklister
og lapere. Den tyder pd at mange benytter gang- og sykkelvegen nord for Kochhaugvegen, men det er ogsa
mange som bade sykler og laper langs bade Grilstadvegen og Jakobslivegen og mange benytter ogsa
sharvegen mellom Grilstadvegen 1 og 19.
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Figur 2-13: Stravas global heatmap for omradet (https.//www.strava.com/heatmap).

Planomrédet ligger sentralt i Charlottenlund skolekrets (figur 2-14), og det er en stor andel elever fra
boligomradene ved Rotvoll i nord som har skoleveg forbi planomradet. Ruten de falger vil i hovedsak veere
langs gang- og sykkelvegen gst for Grilstadvegen, over gangfeltene i Kochhaugvegen og videre langs
Jakobslivegen via gangfelt ved krysset mot Harlgcks vei som vist i figur 2-9. Med unntak av de nevnte
gangfeltene er gangrutene i hovedsak adskilt fra biltrafikk med unntak av noen mindre avkjgrsler til boliger.
Med relativt store trafikkmengder er situasjonen ikke optimal for skoleelevene som ma krysse flere trafikkerte
veger.

Planomradet
' Pt
\

——

| i
\
E*Skole

CHARLOTTENLUND

\

Figur 2-14: Skolekretser ved planomrédet (Trondheim kommune).
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2.6 Trafikkulykker

Norconsult 4%

Registrerte trafikkulykker i perioden 2010-2019 er vist i figur 2-15. Ut ifra figuren ser man at det er registrert
totalt 4 ulykker i forbindelse med kryssene som skal analyseres s@r for planomradet. Det er ikke registrert
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Figur 2-15: Registrerte trafikkulykker i perioden 2010-2019 fra NVDB (Bakgrunnskart fra Statens Kartverk).
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2.7 Kollektivtilbud
Skovgard rett sgr for planomradet er et knutepunkt for busstrafikken i gstre deler av Trondheim (figur 2-16).
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Figur 2-16: Bussruter i Trondheim (Atb.no).
Det er 3 bussholdeplasser i omradet rundt kryssene som vist i figur 2-9:

e  Skovgard, plattform 1, som ligger pa nordsiden av Kochhaugvegen og betjenes av alle vestgdende

ruter.
e Skovgard, plattform 2, som ligger pa sersiden av Grilstadvegen og betjener rute 1 mot Ranheim.

e Skovgard, plattform 3, som ligger pa sgrsiden av Kochhaugvegen og betjenes av gvrige gstgdende
ruter.
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Tabell 2-1: Bussruter ved Skovgard.

Rute |Navn | Plattform | Avgangsfrekvens i rushtid |
1 Kattem — Tiller- Sentrum — Strindheim — log?2 Hvert 10 minutt i hver retning
Ranheim
14 Lerkendal — Brundalen — Strindheim log3 Hvert 10 minutt i hver retning
25 Vikasen — Singsaker — Sentrum — Trondheim | 1 og 3 Hvert 10 minutt i hver retning
hurtigbatterminal
70 Stjgrdal — Hommelvik — Strindheim — log3 Hvert 15 minutt i hver retning
Trondheim sentrum — Marienborg

Alle ordinaere bussruter? forbi Skovgéard er oppsummert i tabell 2-1, og totalt gir det et belegg for makstimen i
ettermiddagsrushet p& 22 busser pa plattform 1, 6 busser pa plattform 2 og 16 busser pa plattform 3.

Rute 1 trafikkeres av metrobusser (figur 2-17), som er 24 m lange og tar inntil 142 passasjerer.
Metrobussene skal veere ryggraden i kollektivtilbudet i Trondheim.

. FF_ UI M (=

|

Figur 2-17: Metrobuss (atb.no)

Rotvoll jernbanestasjon ligger ca. 1,3 km gangavstand fra planomradet nordvestover langs separate gang-
og sykkelveger. Denne stasjonen trafikkeres av Trgnderbanen mot Steinkjer med inntil 23 daglige avganger i
hver retning pa hverdager.

2 Status per april 2021.
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2.8 Fremkommelighet for buss

AtB har i 2022 utarbeidet en rapport med analyser av flaskehalser i Trondheim for bussfremkommelighet
(AtB, 2022) der de har analysert kjgretider og forsinkelser for bussnettverket i Trondheim og pekt ut
flaskehalser. En av disse flaskehalsene som er identifisert er mellom Skovgard og Jakobslivegen (figur
2-18). Problemene her er stgrst i vestgdende retning i ettermiddagsrush og skyldes bade at det er vanskelig
& komme seg ut p& Jakobslivegen fra Hgrlacks veg pa grunn av vikeplikt og mye k@, samt forsinkelser inn i
bade Skovgardkrysset og Grilstadkrysset. Det er ogsa en mindre flaskehals i gstgédende retning gjennom
Rotvollkrysset og Grilstadkrysset.

For mer analyser av kjgretider for buss henvises det til vedlegg 5.
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Figur 2-18: Flaskehalser ved Skovgard.

FIGUR 46 - JAKOBSLIVEGEN NEDRE - SKOVGARD 1 UKEDAGER

Jakobslivegen Nedre - Skovgard 1 ukedager
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Figur 2-19: Kjgretidsfordeling mellom Jakobslivegen Nedre og Skovgard 1.
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3 Framtidig situasjon

3.1 Planforslag

Planforslaget innebefatter ca. 32.000 m2 med naeringsareal. Planen legger til rette for naeringsareal som
lager/logistikk, industri og lokalservice, herunder blant annet bygg- og anleggsvirksomheter, verksted og
servicefunksjoner, agentur/engros. Kontorer tilknyttet virksomhetene tillates. Det tillates ikke
forretning/handel, kjgpesenter, hotell, bevertning eller privat tjenesteyting. Virksomhetene kan ha direktesalg
til kunde med vareutvalg begrenset til bedriftens virksomhetsomrade.

Det er i utgangspunktet ikke aktuelt med nye avkjarsler hverken fra E6 eller fra Kochhaugvegen, og
bebyggelsen ved Grilstadvegen 4 gst for planomradet er vernet. Dermed er den mest aktuelle
kjgreadkomsten fra Grilstadvegen sar for planomradet. Siden atkomsten med en slik plassering blir liggende
i en sving og relativt nzert bade kryss mot Kochhaugvegen og bussholdeplass pa andre siden av vegen
anses det som vanskelig & f& til en god lgsning for venstresving inn til planomradet fra Grilstadvegen. Det er
derfor foreslatt en lgsning med noe omlegging av Grilstadvegen og en ny rundkjgring ved adkomst til
planomradet (figur 3-2). Det er ogsa gjort vurderinger av hgyre av/pa.

Figur 3-1: Forelgpig situasjonsplan per november 2022. Kjgreadkomstene i denne versjonen er ikke oppdatert, men kan
sees i delkapittel 3.8 (Norconsult AS).
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Figur 3-2: Skissert lgsning for adkomst med rundkjgring i Grilstadvegen.

3.2 Erfaringstall for turproduksjon

For & beregne turproduksjon for de forskjellige utbyggingsomradene tas det utgangspunkt i metodikken fra
handbok V713 Trafikkberegninger (Statens Vegvesen, 1989). | handboken finnes erfaringstall pa hvor
mange bilturer ulike formal/virksomheter genererer (figur 3-3), men disse tallene er basert pa eldre
registeringer og kan dermed ha begrenset gyldighet i dagens situasjon.

For industri/verksted/lager/engros angir handbok V713 en turproduksjon per 100 m? areal eller antall ansatte.
I tilfellene der man ikke kjenner ngyaktig framtidig bruk er det mest hensiktsmessig a benytte areal. For industri
antas det et gjennomsnitt pa 3,5 bilturer per dagn per 100 m2 med et variasjonsomrade pa mellom 2 og 6.
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TURPRODUKSJON PR.

ENHET PR. DBEN

TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omrade
BOLIG pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. person 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem
pr. bolig 9.0 7 - 12
pr. person 3.0 2 - 4
INDUSTRI pr. ansatt 2.5 1.5 - §
- fabrikk pr. 100 m2 3.5 2.0 - 6
- Tager
- verksted pr. ansatt 4.0 3 -8
- engros pr. 100 m2 6.0 4 - 10
HANDEL pr. ansatt 25 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 - 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - B0
- kjopesenter pr. 100 m2 g0 io - 150
KONTOR pr. ansatt 2.5 2 - 4
- post pr. 100 m2 8 6 - 12
- bank
- helse pr. ansatt 4 2 -6
- off. kontorer pr. 100 m2 12 5 - 20

Figur 3-3: Tabell for beregning av turproduksjon, hentet fra hdandbok V713.

Ved beregning av turproduksjon er det knyttet en del usikkerheter, herunder:

3.3

Formaélene er ofte kombinerte med store variasjoner seg imellom.
Varierende usikkerhet i eksisterende erfaringstall (for enkelte formal er det gjennomfart flere analyser
og kartlegginger av trafikkgenereringen).
Omradets «attraktivitet» — herunder befolkningsutvikling, pendling, handelslekkasjer, osv. Beregning
av turproduksjon er basert pa at omradet utbygges slik det er forutsatt mht. formal og arealtall, og at

det er et tilstrekkelig «<marked» for de aktuelle typer formal i dette omradet.

Tellinger ved relevante virksomheter

Norconsult %

Oppdragsgiver har hgsten 2022 gjort tellinger av trafikk ved to relevante virksomheter i Trondheim for & ha et
relevant underlag for beregningene. Dette er to virksomheter som muligens skal inn i planomradet, og som
faller inn under foreslatte virksomhetsbeskrivelser/bestemmelser. Disse virksomhetene har et samlet areal
pa ca .18 000 ™ nar man ogsa medregner uteareal som kan benyttes som inneareal ved en eventuell flytting
til Svenskjordet.

Det ble gjort manuelle tellinger i morgenrush som ble ansett som dimensjonerende for avviklingen ved
Svenskjordet, og det ble talt en total trafikk p& 121 kit til/fra de to virksomhetene i Igpet av morgenrushet. Av
denne trafikken var 85 kit. til virksomhetene og 36 kit fra. Det gir en retningsfordeling pa 70/30%.
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Figur 3-4: Resultater fra tellinger ved to relevante virksomheter i morgenrushet, fredag 07.10.2022.

Det ble ogsa gjennomfgrt en heldags trafikktelling ved en av virksomhetene som gir en god pekepinn pa
timefordelingen. Denne hadde har apningstid fra 06:30 til 17:00 og resultatene viste en timesandel pa 6% fra
07:00-08:00, 10% fra 08:00-09:00, 9% fra 15:00-16:00 og 8% fra 16:00-17:00.

Antall

0

0 I | | ‘ ‘ | ‘ ‘ | I

07:00  02:00 09:00 10:00 11:00 1200 13:00 1400 1500 16:00

u
[=]

&

X1}
[=]

(5]
(=]

=
=]

Figur 3-5: Dagstelling ved relevant virksomhet.

34 Beregning av turproduksjon

Det er her beregnet turproduksjon fra planomradet med to forskjellige metoder.

1. Utifra erfaringstall fra hdndbok V713.
2. Ut ifra trafikktellinger ved relevante virksomheter.

3.4.1 Beregning ut ifra erfaringstall

For beregningene basert pd handbok V713 tas det utgangspunkt i kategorien for Industri. Noen av
servicefunksjonene som er tenkt kan ha en turproduksjon i gvre del av intervallet, men planomradet er p&
den annen side sveert gunstig plassert i forhold til kollektivtrafikk og sykkelnettverk og vil saledes trolig ha en
betydelig lavere turproduksjon enn det erfaringstallene fra 1980-tallet tilsier. Dersom det antas at
planomradet generere en biltrafikk pa& 3,5 turer per 100 m2. Gir det for 32.000 m2 en beregnet turproduksjon
pa 1120 daglige turer.
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3.4.2 Beregning ut ifra trafikktellinger

Trafikktellingene i morgenrushet ga en total trafikk til/fra de to virksomhetene pa 121 turer. Trafikktellingen
ga en rushtidsandel pa 16% i morgenrushet. Men andre relevante virksomheter vil trolig ha mer
arbeidsreiser og det antas derfor en rushtidsandel i morgenrushet pa 20% for planomréadet. Det gir en
beregnet ADT fra de to virksomhetene p& 605 daglige turer i dagens situasjon. Siden de to virksomhetene
har et BTA péa ca. 18.000 m2 og det i planomradet er planlagt ca. 32.000 m2vil en full utbygging i
planomradet tilsvare en beregnet turproduksjon p& 1080 daglige turer.

343 Sammenligning av beregningsmetoder

De to beregningsmetodene gir sveert like tall, selv om begge metodene er beheftet med en del usikkerhet.
Basert pa dette antas det en framtidig trafikk fra planomradet pa ca. 1100 daglige turer.

3.4.4 Personturer

Erfaringstallene fra Handbok V713 angir 6 personturer og 3,5 bilturer per 100 m?2 industri. Litt forenklet antas
det samme forholdstall mellom person- og bilturer her og med 1370 bilturer gir det 980 daglige turer med
andre transportmidler. Videre antas samme fordeling mellom gaende, syklende og kollektivtrafikk som for
arbeidsreiser i reisevaneundersgkelsen fra 2019 (Urbanet Analyse, 2021).

Totalt antall beregnede daglige personturer er oppsummert i tabell 3-1. Det er ikke beregnet hvor mange
som reiser som bilpassasjer.

Tabell 3-1: Oppsummering av antall beregnede personturer fra planomradet.

|Bilfgrer | Gaende |Syklende  |Kollektivt |
Personturer 1370 310 310 360
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35 Andre utbygginger i omradet

Det er en del andre utbyggingsomrader rundt Svenskjordet som kan ha pavirkning pa trafikkbildet. Disse er
vist i figur 3-6, og de som potensielt kan pavirke Grilstadkrysset eller Skovgardkrysset er nummerert. Status
pa utbyggingene er vist i tabell 3-2. Derfra ser man at det i hovedsak er felt 4 og 5 som kommer til & ha
pavirkning pa avviklingen i de aktuelle kryssene. Derfor er det gjort en beregning av framtidig trafikk derfra.
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Figur 3-6: Andre utbyggingsomréader rundt Svenskjordet.

Tabell 3-2: Status pa utbygginger rundt Svenskjordet.

1 Utbygd brannstasjon og regulert bussdepot.

3 Omrade satt av til ny skole i KDP. Kan fare til reduksjon i biltrafikken mellom Grilstad og
Charlottenlund.

4 Boliger. Ca. 280 gjenstar & bygge.

5 Naering, ca. 5000 m?2 gjenstar nar resten er satt av til skole.

6 Ferdig utbygde boliger

7 Boliger ved Overvik. Far adkomst til E6 via nye ramper.

8,9, 10 Mindre planer med totalt ca. 50 boliger.

11, 12,13 |Utbyggingsomrader som far adkomst via Brundalsforbindelsen.
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3.5.1 Utbygginger ved Grilstad

Ved Grilstadfjeera (figur 3-7) skal det bygges ut totalt 383 boenheter. Per hgsten 2022 var delfelt D3-1A, D3-
1B og D3-4B ferdigbygd. Det tilsvarer 27% av total BYA i planomradet. Det antas derfor at det gjenstar ca.
280 boenheter.

o Data fra SSB viser at Trondheim kommune hadde 1,58 bosatte per leilighet i 2021.

e Daglige reiser i Trondheim er pa 40% som bilfgrer (Urbanet Analyse, 2021).

e Hver person hadde i 2019, fgr Covid-19 pandemien 2,82 daglige reiser per dag
(Transportgkonomisk institutt, 2021).

For 280 boenheter gir det beregnet 500 daglige bilturer til/fra Grilstadfjeera.
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Figur 3-7: Utsnitt av Grilstadfieera, felt B3 og N7.
Det skal ogsa bygges ca. 5000 m2 med neering i felt 5 (figur 3-6).

e Det antas her kontor, og 12 personturer per 100 m2 i henhold til handbok V713 (Statens Vegvesen,
1989).

e For arbeidsreiser var det i 2029 38% bilfgrerandel i Trondheim i 2019 (Urbanet Analyse, 2021).

Det gir beregnet 230 daglige bilturer til/fra planomradet.
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3511 Retningsfordeling

Det er beregnet en total gkning i biltrafikken fra Grilstad p& ca. 730 daglige turer. Av disse antas 10% lokale
turer, 20% til/fra Ranheim, 35%/15% morgen/ettermiddag pa rampen mot Trondheim sentrum og 35%/55%
morgen/ettermiddag til/fra Grilstadkrysset (figur 3-8).

Totalt gir dette en gkning i framtidig trafikk p& 328 turer i Grilstadkrysset. Dagens ADT i Grilstadvegen er
beregnet til 7800 ut ifra trafikktellingene i september 2022 og faktorvariasjonskurver fra handbok V714
(Statens vegvesen, 2014). Dermed er de to utbyggingene pa Grilstad beregnet & gi en gkning p& 3,3% i
krysset i morgenrushet og 5,1% i ettermiddagsrushet. Samtidig bgr en framtidig ny skole fgre til noe redusert
trafikk, men det er usikkert nar den bygges.
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Figur 3-8: Fordeling pa turer til/fra nye utbyggingsomrader pa Grilstad.
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3.6 Kapasitetsanalyser

3.6.1 Analysealternativer og forutsetninger

| denne analysen skal det analyseres totalt 3 alternativer ved hjelp av simuleringer i Aimsun Next.
e Dagens situasjon i september 2022 (brukes i hovedsak til kalibrering av modellen)
e Alternativ 0, med framskrivning av trafikken til 20302 og bygging av Brundalsforbindelsen.

e Alternativ 1, med framskrivning av trafikken til 20303, bygging av Brundalsforbindelsen og utbygging
ved Svenskjordet med adkomst via rundkjgring.

For alternativ 1 er det sett pa forskjellige varianter med forskjellige trafikkmengder i rushtiden for & vurdere
hvor stor utbygging vegsystemet taler.

For detaljer om fordeling av trafikk, framskriving og andre forutsetninger henvises det til vedlegg 2. For mer
detaljer om oppbygging av modellen henvises det til vedlegg 3.

3.6.2 Analyseresultater

Analyseresultater for alle alternativene er vist i detalj i vedlegg 4. Her falger en kort oppsummering. De
viktigste momentene for morgen- og ettermiddagsrush er sammenstilt i tabell 3-3 og tabell 3-4.

3.6.2.1 Dagens situasjon

Den kalibrerte modellen for dagens situasjon viser en del avviklingsproblemer.

e | morgenrush blir det tilbakeblokkering gstover fra Grilstadkrysset til Skovgardkrysset. Dette gjar
igjen at mye av trafikken fra Jakobslivegen blir hindret og farer til relativt mye kg der. Dette stemmer
godt overens med observasjonene ved trafikktellingen.

e | ettermiddagsrush er det perioder med tilbakeblokkering vestover fra Skovgardkrysset til
Grilstadkrysset. Denne tilbakeblokkeringen hindrer i relativt liten grad annen trafikk.

e Det er perioder med en del kg fra vest i Grilstadkrysset for venstresvingende.

e Observasjoner ved trafikktellingene tydet pa en del ka @stover fra Rotvollkrysset. Det ble ikke
observert tilbakeblokkering til Grilstadkrysset, men ved gkte trafikkmengder vil risikoen for dette gke.

3.6.2.2 Alternativ O

Alternativ O med framskrivning av trafikken samt bygging av Brundalsforbindelsen vil fgre til en klart bedre
avvikling i Skovgardkrysset enn i dagens situasjon og en noe bedre avvikling i Grilstadkrysset. Her er
faseplanene i Grilstadkrysset justert etter skjgnn for & gjenspeile et noe endret trafikkmgnster med mer
trafikk mot Grilstadvegen og mindre trafikk mot Jakobslivegen. For avviklingen gir dette:

e Betydelig bedre avvikling i Skovgardkrysset.
e Marginalt bedre avvikling i Grilstadkrysset.
o Fortsatt sporadiske tilbakeblokkeringer, men mindre risiko for det.

3 Framskrivninger til 2030 inkluderer en noe hgyere faktor for Grilstadvegen for & hensynta utbyggingene pa
Grilstad.
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3.6.2.3 Alternativ 1

For alternativ 1 med utbygging av Svenskjordet og adkomst via ny rundkjgring er det sett pa tre forskjellige
varianter med henholdsvis 140, 240 og 300 Kit til/fra Svenskjordet per rushtid. Det er ogsa utfart
folsomhetsanalyser for disse med 10% tillegg i alle trafikkstrgammer.

Som fglge av Brundalsforbindelsen og noe justerte faseplaner viser alle tre variantene jevnt over bedre
awvikling enn i dagens situasjon.

e Med en trafikkmengde pa 300 kjt i morgenrush blir det en del tilbakeblokkering gstover fra
Grilstadkrysset. Man far da ogsa noe gkte forsinkelser i Grilstadkrysset i forhold til i dagens
situasjon.

e Med en trafikkmengde pa 240 kjt i morgenrush vil avviklingen fortsatt veere klart bedre enn i dagens
situasjon.

e Med en trafikkmengde pa 300 kjt i ettermiddagsrush vil avviklingen i kryssene generelt veere bedre
enn i dagens situasjon, men noe mindre robust, og med noe gkt fare for kaproblemer mot
Rotvollkrysset i begge retninger.

e Med en trafikkmengde pa 240 kjt i ettermiddagsrush vil avviklingen i kryssene generelt veere bedre
enn i dagens situasjon.

Ingen av variantene i Alternativ 1 har blitt beregnet med problemer med tilbakeblokkering til/fra den nye
rundkjaringen. | kortere perioder kan det sta kg fra Grilstadkrysset og forbi den vester armen av
rundkjgringen, men det pavirker kun trafikken som skal ut fra Svenskjordet.

3.6.24 Sammenstilte resultater

De viktigste resultatene fra kapasitetsanalysene er sammenstilt i tabell 3-3 og tabell 3-4.

Analyseresultatene tyder pa at systemet bgr tale en total trafikkmengde i hvert rush (7-9 og 15-17) pa ca.
240 kjt, mens nar trafikkmengdene naermer seg 300 kit. blir avviklingskvaliteten noe darligere og lgsningen
mindre robust. | planforslaget er det lagt opp til 32.000 m? BRA som omregnet fra tellingene tilsvarer ca. 215
kjt. Det er i tillegg her gjort falsomhetsanalyser som viser at man ogsa vil tale en gkning i alle
trafikkstrammer med 10% uten stgrre problemer.
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Tabell 3-3: Sammenstilte resultater for kapasitetsanalyser i morgenrushet. Kjt. per rush angir total trafikk til/fra
Svenskjordet i perioden 07:00-09:00.

Dagens situasjon 2030 m Svenskjordet og | 2030 m Svenskjordet 2030 m Svenskjordet
ca. 140 kjt per rush og ca. 240 kjt per rush og ca. 300 kjt per rush

Avvikling Grilstadkrysset En del forsinkelser, men ok En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men En del forsinkelser, Noe @kte forsinkelser
awvikling ok avvikling ok avvikling men ok avvikling

Avvikling Skovgéardkrysset En del forsinkelser, men En del forsinkelser, En del forsinkelser,
ok avvikling men ok awvikling men ok avvikling

Fare for noe Fare for noe
tilbakeblokkering

Fare for sveert sporadisk
tilbakeblokkering

Tilbakeblokkering estover

mellom kryss tilbakeblokkering

Tilbakeblokkering vestover Ingen tilbakeblokkering,
mellom Kkryss men litt lite & g& pa

Tilbakeblokkering til

Rotvollkrysset tilbakeblokkering, men
litt lite & g& pa

Tilbakeblokkering fra Ingen observert, men en

Rotvollkrysset* del ke

Ke i Jakobslivegen Fare for sporadisk ko Fare for sporadisk ke Fare for sporadisk ke

forbi kryss mot Harlgcks forbi kryss mot forbi kryss mot
vei Herlgcks vei Harlgcks vei

Tabell 3-4: Sammenstilte resultater for kapasitetsanalyser i ettermiddagsrushet. Kjt. per rush angir total trafikk til/fra
Svenskjordet | perioden 15:00-17:00.

Dagens situasjon 2030 2030 m Svenskjordet og 2030 m Svenskjordet 2030 m Svenskjordet
ca. 140 kjt per rush og ca. 240 kjt per rush og ca. 300 kjt per rush

Awvikling Grilstadkrysset En del forsinkelser og En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men
tilbakeblokkering fra ok awvikling ok avvikling ok avvikling ok avvikling
Skovgardkrysset
Awvvikling Skovgardkrysset En del kg og forsinkelser En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men En del forsinkelser, men
ok awvikling ok avvikling ok avvikling ok avvikling

Tilbakeblokkering astover Fare for noe Fare for svaert sporadisk Fare for svaert sporadisk  Fare for svaert sporadisk
mellom kryss tilbakeblokkering tilbakeblokkering tilbakeblokkering tilbakeblokkering

Tilbakeblokkering vestover Fare for sporadisk Fare for sporadisk Fare for sporadisk Fare for sporadisk
mellom kryss tilbakeblokkering tilbakeblokkering tilbakeblokkering tilbakeblokkering
Tilbakeblokkering til Ingen tilbakeblokkering,  Ingen tilbakeblokkering,
Rotvollkrysset men litt lite § g4 pa men litt lite & ga pa
Tilbakeblokkering fra Ingen observert, men en Lik trafikk som i dagens Marginalt mer trafikk MNoe mer trafikk enn i
Rotvollkrysset* del ke situasjon enn i dagens situasjon dagens situasjon
Ka i Jakobslivegen Kortere perioder med kg

forbi kryss mot Herlacks

vei

3.6.3 Trafikkavvikling i ovrig vegnett

Utbyggingen p& Svenskjordet kan ogsa ha pavirkning pa andre kryss i omradet som ikke er analysert i
Aimsun-modellen:

Rundkjgringen mellom Kochhaugvegen og E6 (Rotvollkrysset) har i dagens situasjon relativt store
trafikkmengder og periodevis noe kg fra gst (figur 2-5, figur 2-6). Som fglge av Brundalsforbindelsen vil i
utgangspunktet trafikken hit reduseres i framtidig situasjon, men i ettermiddagsrushet er det beregnet at den
kan gke noe som fglge av utbyggingene pa Grillstad og Svenskjordet dersom det fgrer til mer enn ca. 240 kjt
til/fra Svenskjordet i rushtiden. Nar pakjgringsrampen ved Overvik dpner vil nok det fare til en reduksjon i
gjennomgangstrafikken og det bar pa sin side vaere positivt for avviklingen her.
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Krysset mellom Harlgcks veg og Jakobslivegen er et forkjarsregulert kryss ca. 75 m sgr for Skovgardkrysset.
| dagens situasjon kan det i kortere perioder vaere risiko for tilbakeblokkering hit i rushtiden noe som
vanskeliggjer venstresving fra Herlacks vei og farer til forsinkelser derfra. Nar Brundalsforbindelsen bygges,
vil dette problemet avhjelpes mye. Denne problemstillingen gjelder i stor grad uavhengig av Svenskjordet.

3.6.4 Mulige tiltak

For a forbedre trafikkavviklingen rundt de aktuelle kryssene er det i tillegg til Brundalsforbindelsen flere
mulige tiltak som kan ha en stor effekt. Det er ikke gjort kapasitetsanalyser av disse, men de er beskrevet
kort her.

3.6.4.1 Ramper ved Overvik

Som beskrevet i delkapittel 1.1.7 er det na etablert vestvendte ramper pa E6 i forbindelse med utbyggingene
ved Overvik. Forelgpig er kun den ene rampen apnet, men det har allerede fart til en betydelig nedgang i
giennomgangstrafikken i Kochhaugvegen sett i forhold til trafikktellinger fra 2021. Nar den andre rampen
apner, vil man trolig se enda mer av denne effekten

Boligutbyggingene ved Overvik kan med tiden generere en del ekstra trafikk sa det er trolig at den i
framtiden i liten grad vil ga via Skovgardkrysset.

3.6.4.2 Stenqging av Kochhaugvegen

Det har blitt foreslatt at Kochhaugvegen stenges for gjennomkjaring for biltrafikk mot Presthusvegen* slik at
all denne gjennomgangstrafikken ma ga via E6. Dersom dette tiltaket gjennomfares vil trolig ca. 2/3 av
gjennomgangstrafikken (ref. delkapittel 5.2.3) rett fram i Skovgardkrysset forsvinne og det blir da betydelig
bedre trafikkavvikling i krysset. Alternativt kan det gjares tiltak for & redusere attraktiviteten for
gjennomkjgring i Kochhaugvegen.

3.6.4.3 Bensinstasjon Skovgardkrysset

Under trafikktellingene ble det observert at det i dag er mange biler som kjgrer inn til bensinstasjonen i
Skovgardkrysset som har hovedatkomst fra Jakobslivegen i vest (figur 3-9). Denne trafikken er til en viss
grad til hinder for de andre trafikkstrammene i Jakobslivegen, og fgrer dermed til noe darligere kapasitet og
trafikkavvikling i sgndre arm av Skovgardkrysset, noe som matte tas hensyn til i kalibreringen av modellen.

Dersom det kan etableres et mer oversiktlig adkomst til bensinstasjonen vil det trolig gi bedre trafikkavvikling
i Skovgardkrysset, og ogsa en mer trafikksikker situasjon for myke trafikanter som ferdes langs fortauet, men
det er relativt lite plass og ingen apenbare Igsninger for & fa til dette pa en enkel og oversiktlig mate.

4 Ca. 1,1 km gst for Skovgardkrysset.
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bensinstasjon

/—‘ Kjgreruter fra

bensinstasjon

Figur 3-9: Kjgremgnster til/fra bensinstasjon i Skovgérdkrysset (Norconsult).

Det mest realistiske alternativet kan veere & stenge for inn- og utkjgring i vest og kun ha kjgreadkomst i gst.
Det forutsetter at midtgyen i Kochhaugvegen forkortes noe slik at det blir mulig med inn- og utkjgring fra
vestgaende felt (figur 3-10). Ettersom trafikkmengdene i gstre arm av Kochhaugvegen er forholdsvis lave og
trolig blir lavere etter byggingen av nye ramper ved Overvik kan dette veere en god lgsning med tanke pa
trafikkavvikling, og vil antageligvis gi en situasjon som er mer trafikksikker enn dagens lgsning.

Kjgreruter til
bensinstasjon

—i Kjgreruter fra

bensinstasjon

Figur 3-10: Mulig nytt kjisremgnster til/fra bensinstasjon. Justert midtay i grant og sperring for innkjering i radt (bakgrunn
fra google streetview).

3.6.44 Kollektivprioritering i Grilstadkrysset

Metrobusslinje 1 mot Ranheim gar gjennom Grilstadkrysset mellom Kochhaugvegen og Grilstadvegen og
opplever i dag sma til moderate forsinkelser i rushtiden. Disse forsinkelsene vil gke litt som fglge av gkt
trafikk i krysset mot Svenskjordet gst.
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Som fglge av Brundalsforbindelsen blir kapasiteten i Skovgardkrysset bedret og det blir trolig mindre behov
for & prioritere trafikken rett fram langs Kochhaugvegen i Grilstadkrysset for & unnga tilbakeblokkering
mellom kryssene. Det kan da veere aktuelt & legge inn kollektivprioritering for metrobusslinjen i
Grilstadkrysset, noe som vil fare til noe mindre forsinkelser for nordre og vestre adkomst til Grilstadkrysset
og noe starre forsinkelser i gstre arm i periodene med buss. Metrobussen kommer bare hvert 10. minutt i
hver retning, sa effekten pa trafikkavviklingen total sett blir relativt begrenset.

3.7 Trafikksikkerhet

Trafikksikkerhet og trafikkulykker har i utgangspunktet en klar sammenheng med trafikkmengder og -
eksponering, slik at tiltak og utbygninger som farer til gkt trafikk vil kunne gi en noe gkt risiko. Men ved a
pase en god og trafikksikker utforming av adkomster og interne veger kan denne risikoen handteres og
reduseres.

Med tanke pa trafikksikkerhet er det for dette tiltaket saerlig to momenter som peker seg ut som viktige:

¢ Kjgreadkomst og krysslgsning mot Grilstadvegen.
o Sikre ruter for gdende og syklende, bade internt i planomradet og eksternt.

Dette beskrives naermere i de pafglgende delkapitlene.

3.8 Foreslatt kjgreadkomst via rundkjgring

For kjgreadkomst er det skissert en lgsning (figur 3-11) der det etableres en rundkjgring i Grilstadvegen, der
nordre og vestre arm gar til Svenskjordet. Med denne Igsningen vil ogsa Grilstadvegen 4 (Villa Kvernbakken)
fa en ny og mer trafikksikker kjgreadkomst via avkjarselen til Svenskjordet. | tillegg er det et filterfelt i ser for
buss, slik at metrobuss slipper & kjgre gjennom rundkjaringen.

Figur 3-11: Prinsippskisse for kjgreadkomst.
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3.8.1 Trafikksikkerhetsvurdering av kjoreadkomst

Det er utfert en trafikksikkerhetsvurdering av TS-revisor for den foreslatte kjgreadkomsten. De viktigste
konklusjonene er oppsummert under:

e Planforslag med rundkjgring like ved signalregulert kryss gir behov for mye informasjon pa kort tid.
Med mye lokaltrafikk kan en likevel forvente at det vil fungere. Lavt fartsniva gir lav alvorlighetsgrad
ved eventuelle uhell.

o Tilgjengeligheten for gdende er ivaretatt, og blir ikke endret i forhold til i dag.

e Det forventes lite sykkeltrafikk gjennom planomradet. Hovedruter for sykkel er uendret.

e Eksisterende situasjon mellom holdeplass og hgyreregulert kryss er forutsatt uendret. Pa generelt
grunnlag burde en gjennomfare en opprydding i trafikkforholdene. | Figur 3-12 er det skissert et
forslag til endring av holdeplass og kryss. Holdeplass er utformet som busslomme. Biltrafikk har
vikeplikt for buss ved utkjgring fra busslomme.

Figur 3-12: Skisse av mulig endring ved holdeplass og kryss.

3.9 Alternativ kjgreadkomst som hgyre av og hgyre pa

Det er ogsa gjort vurderinger av en alternativ kjgreadkomst med hayre av og hgyre pa fra Grilstadvegen.
Dette krysset vil i all hovedsak utformes som dagens veg, med inn- og utkjgring plassert i svingen like nord
for lyskrysset. For & hindre kjgrende & foreta venstresving inn eller ut, ma det etableres fysisk rabatt mellom
kjgreretningene forbi krysset. Se figur 3-13.
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Figur 3-13: Skisse av krysslasning med tillatte svingebevegelser hayre inn og ut.

3.9.1 Trafikkavvikling

En krysstype med hgyre av og hayre pa vil fgre til en del gkning i belastningen for flere kryss i omradet:

o All trafikk som skal til Svenskjordet fra Kochhaugvegen ma snu i rundkjgringen nord for
tunneldpningen. Dette vil gke belastningen i denne rundkjgringen, og trafikk som kommer fra nord
ma vike for denne trafikkstrammen og far noe gkte forsinkelser. Det gjelder ogsa metrobuss fra nord
som kan f& noe gkte forsinkelser.

¢ Kjgrende fra Svenskjordet til Grilstadomradet ma kjare gjennom Grilstadkrysset og snu i
Rotvollkrysset eller andre steder fgr de kjgrer tilbake via Grilstadkrysset. Det vil fare til at denne
trafikken som egentlig ikke skal gjennom Grilstadkrysset ma kjgre gjennom krysset to ganger. Det gir
ogsa noe gkt trafikk i Rotvollkrysset der de ma svinge rundt hele rundkjaringen og blir til hinder for
alle andre trafikkstrammer i rundkjgringen.

3.9.2 Trafikksikkerhet

Krysstypen med tillatt kigremgnster hayre av og hgyre pa vil kunne skape noen utfordringer for enkelte
kjgreretninger.

e Kjagrende fra Kochhaugvegen til Svenskjordet ma kjgre en omveg for & komme inn til omradet.
Lasningen det legges opp til er kjgring via rundkjgringen nord for tunneldpningen. Det kan allikevel
ikke utelukkes at enkelte vil snu ved avkjaringen til boligomradet like @st for lyskrysset, for &
redusere omvegen. Slik avkjgrselen er utformet i dag, vil det & snu her vaere «fristende», men
kunne veere med pa & skape et rotete trafikkbilde.

e Kjgrende fra Svenskjordet til Grilstad ma kjare via lyskrysset med Kochhaugvegen. Det er ikke
opplagt hvor kjgrende kommer til & snu. Det som antakeligvis er mest «normert» vil veere & snu i
rundkjgringen i Rotvollkrysset. Det kan allikevel ikke utelukkes at enkelte vil snu i Grilstadkrysset.
Ettersom denne trafikkstrammen ma vente pa hgyresvingende fra Kochhaugvegen, kan det fare til
tilbakeblokkering i venstresvingefeltet i Grilstadvegen.

I en krysslgsning med rundkjgring vil det kunne gjennomfares alle svingebevegelser, og disse utfordringene
er derfor ikke til stede.
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3.9.3 Synlighet og forstaelse av krysstypen

For ukjente som skal inn til Svenskjordet fra Kochhaugvegen, kan det veere utfordrende & oppfatte hvordan
man kommer seg inn pa omradet. Rundkjaringen nord for tunnelapningen, der det forutsettes av man snur,
er ikke synlig fra gvre del av Grilstadvegen. Det er ikke utenkelig at dette kan fare til uoppmerksomhet og
ugnsket kjgremate for ukjente trafikanter.

I en krysslgsning med rundkjgring vil det vaere lett & oppfatte hvordan man kommer inn til Svenskjordet, ogsa
for kjgrende fra Kochhaugvegen.

3.9.4 Annet

Trafikk som kommer fra Svenskjordet og skal retning gst pa Kochhaugvegen ma krysse kjarefelt for
hayresvingende i Grilstadvegen. Dersom denne trafikken blir stdende i ke og sperre for trafikk i
hayresvingefeltet, vil det kunne gi darligere kapasitet i krysset. Dette er spesielt aktuelt nar det er lange
kjgretgy, som lastebiler og vogntog, som kjgrer ut fra Svenskjordet.

3.10 Forhold for gdende og syklende

Planomradet er avgrenset i sgr av en langsgaende sykkelekspressveg med fortau og bussholdeplass, og det
er i utgangspunktet gode muligheter for & oppna en enkel og trafikksikker adkomst til planomradet for
gaende og syklende fra denne. For & fa til dette bar innganger til bygningsmassen samt sykkelparkering
plasseres slik at man kan fa direkte gang- og sykkeladkomst til disse fra sykkelekspressvegen, slik at man i
minst mulig grad kommer i konflikt med vegtrafikkarealer. Det gjelder seerlig for de mer publikumsrettede
delene av virksomhetene. Gangadkomster fra parkeringsarealer til inngangspartier bar ogsa utformes sa de i
minst mulig grad kommer i konflikt med biltrafikk.

Dette ser ut til & i stor grad vaere oppfylt i landskapsplanen (figur 3-14) der hovedatkomsten for myke
trafikanter fra vest er helt adskilt fra biltrafikk, mens hovedatkomsten fra gst krysser kjgreadkomsten til
besgksparkeringen i et oversiktlig gangfelt.
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Figur 3-14: Utsnitt av forelapig landskapsplan med sykkelekspressveg markert i blatt og adkomster for myke trafikanter i
gront (Norconsult AS).

Det skal ifglge planprogrammet vurderes muligheten for a etablere fortau langs vestsiden av Grilstadvegen
med krysning nord for Grilstadvegen 4 (Villa Kvernbakken) (Figur 3-15). Denne Igsningen vil kunne gi en
kortere og raskere gangadkomst fra gst og nordgst, men den foreslatte passeringen av gangkryssingen
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ligger i en kurve med noe redusert sikt og fartsgrense pa 50 km/t5. Gdende ma med denne Igsningen ogsa
krysse kjgreadkomsten til Svenskjordet for & komme til fortauet. Av disse arsakene vurderes lgsningen a
veere uheldig med hensyn pa trafikksikkerhet. En bedre Igsning vil veere at gadende sluses mot eksisterende
gangfelt i krysset mot Kochhaugvegen, noe som gir litt lenger gangadkomst fra gst, men en mer trafikksikker
og oversiktlig lasning. Med en slik Igsning vil det imidlertid vaere viktig at omradet rundt kjgreadkomsten
utformes slik at det ikke blir fristende med villkryssing over Grilstadvegen.
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Figur 3-15: Mulig lasning for fortau og gangfelt langs vestsiden av Grilstadvegen (bakgrunn fra Norgeskart.no).

Planomradet ligger godt plassert i forhold til eksisterende turvegnett, da sykkelekspressvegen langs s@arsiden
av planomradet leder direkte til turomrader ved Rotvoll og Lade mot nordvest.

Det gar i dag mange skolelever langs gstsiden av Grilstadvegen og over gangfeltene i Kochhaugvegen og
ved Skovgardkrysset (figur 2-9 og figur 2-14) med separat gang- og sykkelveg eller fortau hele strekningen.
Utbyggingen ved Svenskjordet vil i hovedsak fare til gkt trafikk i Grilstadkrysset, og langs vestre arm av
Kochhaugvegen mot E6 og kommer i liten grad i konflikt med skolevegene selv om det ogsa kan bli noe
gkning i trafikken nordover langs Grilstadvegen. Nar Brundalsforbindelsen bygges blir det mindre trafikk i
gstre del av Kochhaugvegen, i Skovgardkrysset og Jakobslivegen. Dermed blir det mindre biltrafikk i
gangfeltene der skoleelevene ma krysse trafikkerte veger, og dermed ber trafikksikkerheten langs
skolevegen bli noe bedre i framtidig situasjon. Eventuelle tiltak for & redusere gjennomgangstrafikken i
Kochhaugvegen vil ogsé forbedre forholdene for skoleelever. Flyttingen av gangfeltet mellom de to kryssene
astover vil ogsa bedre situasjonen for skoleelevene noe.

En eventuell ny framtidig skole ved Grilstad vil eliminere alle disse problemene og vil ogsa fare til bade
mindre biltrafikk i Grilstadkrysset og faerre kryssene i gangfeltene ved Skovgardkrysset.

5| h&ndbok V127 (Statens vegvesen, 2017) anbefales ikke nye gangfelt der fartsnivaet er hgyere enn 45
kmit.
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3.11 Interne veger og parkering

Interne veger bgr som nevnt i forrige delkapittel utformes slik at de i minst mulig grad kommer i konflikt med
gaende og myke trafikanter. Parkeringsomrader bar utformes med et oversiktlig og forutsigbart kjgremgnster
med god lesbarhet. Det er ogsa viktig at renovasjon og varelevering separeres fra bade gvrig biltrafikk og
myke trafikanter. | forelgpig situasjonsplan (figur 3-1) er varelevering og ogsa trolig renovasjon plassert nord
for bygningsmassen og kommer dermed ikke i konflikt med den publikumsrettede delen av virksomhetene
eller omrader der myke trafikanter ferdes. Videre ma det ogsa sikres framkommelighet og oppstillingsplasser
for utrykningskjaretay.

| Trondheim kommunes parkeringsbestemmelser (Trondheim kommune, 2014) er det angitt grenser for
antall parkeringsplasser for bil og sykkel (figur 1-2). | planomradet legges det opp til arealkrevende
neeringsvirksomhet med mulige formal «lager/logistikk, industri og lokalservice, herunder blant annet bygg-
og anleggsvirksomheter, verksted og servicefunksjoner, agentur/engros». Mesteparten av dette passer ikke
inn i kategorien «forretning og service» som ville gitt parkeringskrav pa mellom 480 og 1280
bilparkeringsplasser og minst 320 sykkelparkeringsplasser. Derfor anbefales det at man legger seg pa en
betydelig lavere parkeringsdekning enn dette, ogsa sett i forhold til planomradets gunstige plassering med
tanke pa kollektiv og sykkelinfrastruktur. Ogsa med tanke pa Trondheim kommunes nullvekstmal for biltrafikk
der et viktig tiltak er en restriktiv parkeringsdekning.

| planforslaget legges det opp til maks 1,0 parkeringsplasser per 100 m2 og det er beregnet ca. 286
parkeringsplasser, men trolig noe mindre. Siden gjeldende parkeringsnorm for «forretning og service» har et
minimumskrav som er 1,5 ganger hgyere for bil enn for sykkel anbefales det at det etableres ca. 190
sykkelparkeringsplasser, tilsvarende en sykkelparkeringsdekning pa ca. 0,6 plasser per 100 m2.

Tabell 3-5: Anslétt antall parkeringsplasser basert pa arealer.

Hvor | Antall plasser

Parkering for ansatte p& nordsiden 70
Parkering pa tak i sar 80
Parkering innendgrs 136
Totalt 286

3.12 Kollektivtrafikk

Planomradet har en veldig god kollektivdekning med metrobusstopp i umiddelbar nzerhet til planomradet i
Kochhaugvegen og Grilstadvegen. Det er ogsa kort gangavstand til bussholdeplassen ved Skovgard pa
sarsiden av Kochhaugvegen. | tillegg er det ca. 1,3 km a ga til Rotvoll jernbanestasjon som har relativt
hyppige avganger pa hverdager.

Nar Brundalsforbindelsen bygges og trafikkavviklingen i Skovgardkrysset bedres kan det vaere aktuelt &
legge inn kollektivprioritering for metrobussen i Grilstadkrysset, noe som kan gi litt bedre og raskere
kollektivtilbud ogsa i denne retningen, men som vil kunne gi noe mer forsinkelser for gjennomgangstrafikken
langs Kochhaugvegen.

Analyseresultatene for trafikkavviklingen tyder pa generelt bedre avvikling i Skovgardkrysset og tilsvarende
eller marginalt bedre avvikling i Grilstadkrysset. For framkommeligheten for kollektivtrafikken vil utbyggingen
av Svenskjordet ha lite & si. Brundalsforbindelsen vil trolig ha en betydelig positiv effekt pa avviklingen for
bussene som gar gjennom Skovgardkrysset.

2022-12-15 | Side 43 av 66



Trafikkanalyse Svenskjordet gst

Norconsult 4%

Oppdragsnr.: 5208917 Dokumentnr.: 5601 Versjon: 04

3.12.1

| de pafglgende tabellene er det beregnet gjennomsnittlige simulerte kjgretider fra Aimsun for busser
giennom analysemodellen for de forskjellige alternativene. Det er vist simulerte kjgretider for hele rushet, sa
her vises ikke toppene, men de relative forskjellene og endringene bar veere like.

Kjoretider for buss

For kjgretider i dagens situasjon med kommentarer henvises det til vedlegg 5.

Tabell 3-6 viser simulerte kjgretider for metrobusslinje 1 mellom Kochhaugvegen V og Grilstadvegen. Merk
her at den nye rundkjgringen ved Svenskjordet gir en noe lenger kjgreveg og dermed ca. 7 sekunder lenger
kjgretid for bussen uavhengig av trafikk (basert pa simuleringer uten annen trafikk i modellen). Generelt er
kjgretidene for metrobussen relativt tilsvarende som i dagens situasjon, og faktisk marginalt bedre ved
gkende trafikk til Svenskjordet. Dette henger nok sammen med at man med trafikkstyrte signalanlegg og @kt
trafikk mot Grilstadvegen vil f& en hayere grgnntidsandel og dermed en hayere prioritet som oppveier mye
av ulempene ved gkt trafikk

Tabell 3-6: Sammenligning av simulerte gjennomsnittlige kjaretider for de forskjellige alternativene for metrobussen
gjennom analyseomradet. Kjgretiden inkluderer 15 sek stopp pa bussholdeplass. Bla verdier er innenfor en antatt
feilmargin pa +/- 3 sekunder, rade verdier er lenger kjgretider og grenne verdier er kortere kjoretider.

Alternativ

Kjoretid metrobuss Kochhaugvegen — |Kjagretid metrobuss Grilstadvegen

— Kochhaugvegen (sekunder)

Grilstadvegen (sekunder)

Morgenrush Ettermiddagsrush Morgenrush | Ettermiddagsrush
Dagens situasjon 95 96 83 81
Alternativ O 88 (-7) 92 (-4) 83 () 76 (-5)
Alternativ 1 — 140 kjt |95 (-) 93 (-3) 86 (+3) 85 (+4)
Alternativ 1 — 240 kjt |93 (-2) 99 (+3) 91 (+8) 85 (+4)
Alternativ 1 — 300 kjt |91 (-4) 95 (-1) 90 (+7) 84 (+3)

Tabell 3-7 viser simulerte kjgretider bussrute 25 og 70 langs Kochhaugvegen. Generelt blir alle kjgretidene
bedre som falge av Brundalsforbindelsen som gir redusert trafikk i Jakobslivegen og saledes en hgyere
prioritet i signalanlegget for trafikk til/fra Kochhaugvegen @. For vestgadende retning i ettermiddagsrush er det
relativt lik avvikling og ogsa lite problemer i dagens situasjon. Svenskjordet har lite & si for kjgretidene, men
kan pavirke prioriteten i Grilstadkrysset litt positivt for gstgdende busser og litt negativt for vestgaende
busser.

Tabell 3-7: Sammenligning av simulerte giennomsnittlige kjoretider for de forskjellige alternativene for rute 25 og 70
gjennom analyseomradet. Kjaretiden inkluderer 15 sek stopp pa bussholdeplass. Bla verdier er innenfor en antatt
feilmargin pa +/- 3 sekunder, rade verdier er lenger kjgretider og grenne verdier er kortere kjgretider.

Alternativ Kjoretid buss Kochhaugvegen V — Kjoretid buss Kochhaugvegen @ —
Kochhaugvegen @ (sekunder) Kochhaugvegen V (sekunder)
Morgenrush Ettermiddagsrush Morgenrush | Ettermiddagsrush

Dagens situasjon 100 115 117 109

Alternativ O 89 (-11) 102 (-13) 105 (-12) 110 (+1)

Alternativ 1 — 140 kjt |91 (-9) 104 (-11) 107 (-10) 106 (-3)

Alternativ 1 — 240 kjt |92 (-8) 101 (-14) 109 (-8) 112 (+3)

Alternativ 1 — 300 kjt |90 (-10) 102 (-13) 112 (-5) 110 (+1)

Tabell 3-8 viser simulerte kjgretider bussrute 14 mellom Kochhaugvegen V og Jakobslivegen. Kjgretidene
for vestgdende busser blir generelt bedre som fglge av Brundalsforbindelsen og mindre forsinkelser i
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Skovgardkrysset. Kjaretidene for gstgaende busser blir litt darligere i morgenrushet som falge av flyttingen
av gangfeltet og bygging av Brundalsforbindelsen da hayresving far litt lavere prioritet i krysset. Avviklingen
for denne bevegelsen er generelt god i dagens situasjon. | ettermiddagsrushet blir det mindre
tilbakeblokkering og dermed bedre avvikling. Svenskjordet har lite & si for kjgretidene, men kan pavirke
prioriteten i Grilstadkrysset litt positivt for gstgdende busser og litt negativ for vestgdende busser.

Tabell 3-8: Sammenligning av simulerte gjennomsnittlige kjaretider for de forskjellige alternativene for rute 14 giennom
analyseomradet. Kjaretiden inkluderer 15 sek stopp pa bussholdeplass. Bla verdier er innenfor en antatt feilmargin pa +/-
3 sekunder, rade verdier er lenger kjaretider og grenne verdier er kortere kjoretider.

Alternativ Kjaretid buss Kochhaugvegen V — Kjaretid buss Jakobslivegen—
Jakobslivegen (sekunder) Kochhaugvegen V (sekunder)
Morgenrush Ettermiddagsrush Morgenrush | Ettermiddagsrush

Dagens situasjon 85 110 126 132

Alternativ 0 92 (+7) 105 (-5) 114 (-12) 121 (-11)

Alternativ 1 — 140 kjt |90 (+5) 100 (-10) 120 (-6) 120 (-12)

Alternativ 1 — 240 kjt |91 (+6) 106 (-4) 122 (-4) 127 (-5)

Alternativ 1 — 300 kjt |91 (+6) 101 (-9) 121 (-5) 119 (-13)

3.13 Trafikk i anleggsperioden

Det er forelapig usikkert hva som blir omfanget av anleggstrafikken til omradet i forbindelse med byggingen,
men i forbindelse med anleggstrafikk er avkjgrselen oftest det kritiske punktet. Denne blir trolig i farste
omgang fra Grilstadvegen pa samme plass som planlagt avkjgrsel, og det ma da etableres en oversiktlig
avkjgrsel med god skilting og ved behov ryddes vegetasjon for & fa tilstrekkelig sikt. Det bgr kun tillates inn-
og utkjgring fra vestgaende felt av Grilstadvegen og trafikk til omradet fra vest og ser ma da snu i
rundkjgringen 250 m nordgst for avkjgrselen.

Tungtrafikk til omradet bar i stgrst mulig grad unngas i perioder med hay belastning i kryssene og nar barn
ferdes til skolen forbi omradet, selv om selve avkjgrselen er pa en plass der det ikke ferdes myke trafikanter.
Dette bade med tanke pa trafikkavvikling og trafikksikkerhet.

3.14 Usikkerhet

| alle trafikkanalyser og -simuleringer vil det vaere en del usikkerheter og antagelser, og det gjelder ogsa for
denne analysen.

For trafikktellinger er det en usikkerhet i hvor representativt bilde man far pa trafikken som falge av tilfeldige
variasjoner. Framskrivninger av trafikk og forholdet til nullvekstmalet medfarer ogsa usikkerheter i forhold til
hva som blir faktisk trafikkutvikling.

For turproduksjonsberegninger og framtidig beregnet trafikk er det ogsé en del variasjoner og usikkerheter,
bade som falge av varierende relevans og tilgang pa erfaringstall, og usikkerhet i hva som faktisk kommer til
a bli bygget. Det er ogsa noe usikkerheter i retningsfordeling, makstimeandel og svingebevegelser for den
beregnede trafikken til planomradet.

Simuleringene i Aimsun medfgrer ogsa forenklinger og antagelser, og vil aldri kunne gi en helt ngyaktig bilde
av den faktiske trafikksituasjonen. Kalibreringene av simuleringene ut ifra data fra Google medferer ogsa en
del usikkerhet, men resultatene er ogsa verifisert mot den observerte trafikkavviklingen.
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5 Vedlegg

5.1 Vedlegg 1 — Kjgretidsberegninger

Som grunnlag for & vurdere dagens situasjon i kryssomradene, samt for & kalibrere og validere
trafikkmodeller av kryssomradene, er det innhentet historiske kjgretider i omradet. Dette er gjort ved hjelp av
en applikasjon som er utviklet av Norconsult pa oppdrag fra Vegdirektoratet som henter historiske
kjgretidsdata fra Google Traffic. | dette tilfellet er det beregnet kjgretider i 15-minutters intervaller i
formiddags- og ettermiddagsrush. Merk at disse beregningene ikke tar hgyde for kger som strekker seg
utenfor modellomradet.

Figur 5-2 og figur 5-3 nedenfor viser et eksempel pa registrerte kjgretider mellom vestre del av
Kochhaugvegen og sgndre del av Jakobslivegen, dvs. for kjgreruten som er vist pa figur 5-1.
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Figur 5-1: Rute for kjoretider.
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Figur 5-2: Kjaretidsberegninger for september 2022.
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Figur 5-3: Kjaretidsberegninger for september 2022. Merk at kjaretid uten trafikk er lenger i denne retningen pa grunn av

lavere prioritet i lyskryss.
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5.2 Vedlegg 2 — Forutsetninger for trafikkberegninger

5.2.1 Retningsfordeling og svingebevegelser

Som grunnlag for & kunne ansla og fordele nyskapt trafikk pa svingebevegelser i kryssomradene som skal
analyseres er det gjort en vurdering av hvor mye av trafikken som gar henholdsvis til og fra planomradet i
for- og ettermiddagsrushet. Siden det er snakk om relativt mye arbeidsreiser og service antas det en
retningsfordeling p& 75% til og 25% fra i morgenrush, og motsatt i ettermiddagsrush. Dette er anslatt ut ifra
tilsvarende prosjekter og anbefalinger fra handbok V713. Det stemmer ogsa relativt godt overens med
tellingene som ble utfgrt ved to relevante virksomheter.

Trafikken til/fra Svenskjordet er fordelt over rushtiden med samme fordeling som dagens rushtidstrafikk. Dvs.
med mest trafikk mellom 08:00 og 08:15 i morgenrushet og mellom 16:00 og 16:15 i ettermiddagsrushet.

For framtidig trafikk til/fra Svenskjordet er det satt en relativt hagy tungtrafikkandel pa 10%.

Den genererte trafikken til og fra planomradet er videre fordelt ut pa vegnettet og pa svingebevegelser i de
aktuelle kryssene. For & gjare dette er det tatt utgangspunkt i dagens trafikkfordeling i kryssene og en
skjgnnsmessig vurdering av sannsynlige malpunkter. Siden planomradet primzert skal inneholde
virksomheter som skal betjene stgrre deler av Trondheim antas det at en noe stgrre andel av trafikken
kommer vest via E6 og Kochhaugvegen.

Fordelingen som er benyttet er vist i figur 5-4.
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Figur 5-4: Svingebevegelser og trafikkfordeling fra planomradet (bakgrunnskart fra Statens kartverk).
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522 Trafikkvekst og nullvekstmal

For & vurdere en framtidig trafikksituasjon for prognosedar 2030 ma det gjagres en vurdering av generell
trafikkvekst og endring i trafikkutviklingen. Det kan veere aktuelt & fremskrive dagens trafikktall for & danne et
anslag pa fremtidig trafikksituasjon. Dette gjgres vanligvis med utgangspunkt i utarbeidede prognoser for
forventet transportutvikling. Det presiseres at dette kun gjares for eksisterende trafikk. Nyskapt trafikk
beregnet ved turproduksjonsfaktorer fremskrives ikke med denne metodikken, da disse beregningene i seg
selv gir et direkte anslag pa fremtidig trafikkvekst tilknyttet planlagte utbygginger.

| Transportgkonomisk institutts framskrivninger for persontransport 2016-2050 (Transportgkonomisk institutt,
2017) er det estimert arlige gkninger for trafikkarbeid per fylke. Tallene for Sgr-Trgndelag er vist i tabell 5-1.

Tabell 5-1: Prognoser for arlig trafikkekning i Ser-Trendelag (Transportekonomisk institutt, 2017).

| 2016-2022 | 2022-2030

Arlig gkning i biltrafikk 1,99 % 1,06 %

Basert pa faktorene som er angitt i tabellen var det forventet en generell trafikkvekst pa 8,8% for perioden
2021-2030.

Trondheim kommune har ambisjoner om nullvekst i personbiltrafikken, og det gjgres mange tiltak for a gjere
det mer attraktivt & sykle, ga eller reise kollektivt. Men siden nullvekstmalet kun gjelder lokal personbiltrafikk
vil det fortsatt kunne veere en gkning i lengre reiser, vare- og godstrafikk. |1 utgangspunktet skal den gkte
personbiltrafikken fra planomradet balanseres ut av redusert personbiltrafikk i andre deler av Trondheim.

Statens vegvesen utarbeider hvert ar vegtrafikkindekser der det beregnes endringer i trafikkarbeid pa lands-
og fylkesniva (Statens vegvesen, 2021). De har ogsa utarbeidet byindekser for & vurdere trafikkutviklingen i
byer med byvekstavtale (Statens Vegvesen, 2019). | disse byindeksene telles ikke tungtrafikk, men varebiler
og mindre neeringskjgretay er med i statistikken.

Tabell 5-2: Sammenstilling av framskrivninger for persontransport i Sar-Trgndelag (Transportekonomisk institutt, 2017),
vegtrafikkindekser for Sar-Trgndelag/Trondelag (Statens vegvesen, 2021) og byindeks for Trondheim i perioden 2016-
2019 (Statens Vegvesen, 2019).

Framskrivninger Vegtrafikkindeks Byindeks
Arlig Akummulert |Arlig Akummulert |Arlig Akummulert
2016 0,00 % 0,00 % 0,00 %
2017 1,99 % 1,99 % 1,00 % 1,00 % 0,30 % 0,30 %
2018 1,99 % 4,02% 1,00 % 2,01% 0,30 % 0,00 %
2019 1,99 % 6,09 % 0,70 % 2,72% 1,30 % 1,30 %
Forholdstall 100,00 % 44.73% 21,33%

Sammenstillingen i tabell 5-2 tyder pa at den faktiske gkningen av trafikken i Sar-Trgndelag i 2016-2019 var
pa ca. 2,7% og under halvparten av det som var beregnet i framskrivningene. @kningen i Trondheim var pa
ca. 1,3% (inkludert gjennomgangstrafikk og lette naeringskjgretgyer) og under en fjerdedel av det som var
beregnet i framskrivningene. Basert pa dette ser det ut til at nullvekstmalet i stor grad er oppnadd i ferste del
av perioden. | tillegg har Covid-19 pandemien gitt en midlertidig nedgang i trafikken i 2020 og 2021 og har
trolig bremset utviklingen noe. Basert pa dette antas det at personbiltrafikken falger utviklingen i byindeksen
og far en gkning av personbiltrafikken med ca. 25% av T@ls framskrivninger. For tungtrafikken antas det at
tungtrafikken falger utviklingen i trafikkindeksen for Trgndelag med ca. 50% av T@Is framskrivninger, og at
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dette bgr gi et mer realistisk anslag pa trafikkutviklingen. Akkumulert fra 2022-2030 gir det en gkning pa 4,3%
for tungtrafikken og 2,1% for lette kjoretoyer.

Pa grunn av utbyggingene pa Grilstad antas det en hgyere trafikkvekst for personbiltrafikken derfra
tilsvarende gkningen i beregnet turproduksjon pa 3,3% i morgenrush og 5,1% i ettermiddagsrush.

5.2.3 Brundalsforbindelsen og ramper ved Overvik

Byggingen av Brundalsforbindelsen og nye ramper til E6 ved Overvik vil begge to i utgangspunktet fgre til
redusert trafikk i analyseomradet.

Basert pa trafikkanalysen for @vre Rotvoll (Cowi, 2017) antas det en reduksjon i alle dagens trafikkstrammer
til/fra Jakobslivegen med 26% etter ferdigstilling av Brundalsforbindelsen og de andre utbyggingene ved
@vre Rotvoll. Det farer ogsa til reduksjoner pa 3-10% for trafikkstrammene i Kochhaugvegen og 3-4% i
Grilstadvegen. Det er begrenset med bakgrunnsinfo for denne vurderingen i trafikkanalysen, men med en ny
vegforbindelse bgr det uansett antas at en stor del av gjennomgangstrafikken vil forsvinne fra Jakobslivegen,
og siden det ikke er konkrete planer om andre utbygginger som vil belaste Jakobslivegen i stagrre grad virker
det sannsynlig med en betydelig nedgang i trafikkmengdene.

| trafikkanalysen for Overvik tas det ikke stilling til hvor stor reduksjon det blir i trafikken langs
Kochhaugvegen som fglge av rampene, men i trafikkanalysen for Trondheim @st er det beregnet en gkning
pa kun 900 turer etter en full utbygging av bade Overvik (2400 boliger) og de fleste andre
utbyggingsomrader i Trondheim @st. | ettertid har antall boliger ved Overvik blitt redusert til ca. en tredjedel
og flere av de andre utbyggingsomradene har ogsa blitt redusert i omfang.

En enkel telling over en periode pa ca. 10 minutter i ettermiddagsrushet i 2021 viste at ca. 28% av trafikken
ast for Skovgard gikk til/fra sidevegene langs Kochhaugvegen, mens ca. 72% var gjennomgangstrafikk
videre mot Presthusvegen og Overvik. Dette skyldes trolig i stor grad kgproblemer ved dagens avkjarsel fra
E6 ved Ranheim i ettermiddagsrushet (figur 5-5), noe som gjgr at mange isteden benytter Kochhaugvegen.
De nye trafikktellingene i 2022 bekreftet ogsa i stor grad dette da trafikkmengdene gstover i Kochhaugvegen
var betydelig redusert etter at den ene rampen apnet.

Figur 5-5: Ka i ettermiddagsrushet langs EG6 til dagens avkjorsel ved Ranheim (Mala utvikling AS).
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5.3 Vedlegg 3 — Analysemodell

5.3.1 Om Aimsun

Aimsun Next er et trafikksimuleringsprogram som benyttes til & analysere trafikk i starre og mindre nettverk.
Programvaren bestar av en mikrosimulator, en mesosimulator og en hybridsimulator. I tillegg er Aimsun et
godt verktgy for visualisering av trafikk og trafikkavvikling.

5.3.2 Analysemodell

Analysene tar utgangspunkt i eksisterende Aimsun-modell for Trondheim. Denne modellen ble utarbeidet av
Sweco i 2018 og det ble utfart ekstra kalibreringer av Cowi i 2019. De to kryssene som skal analyseres med
tilhgrende veglenker (figur 5-7). Kollektivlinjer fra den opprinnelige modellen ble brukt videre, mens de
signalregulerte kryssene ble kodet om fra faste faser til trafikkstyrte faser basert pa faseplaner mottatt fra
veieier. For de trafikkstyrte fasene matte det gjgres noen forenklinger for & fa modellert signalene i Aimsun,
blant annet knyttet til detektorstyring. De to kryssene er til en viss grad samkjgrte. Med unntak av
justeringene som er kommentert i delkapittel 5.3.2 er innstillinger og parametere fra den opprinnelige
Aimsun-modellen viderefart.

For fotgjengerfasene er det ikke gjort tellinger, men fotgjengervolumene er observert fra videoopptakene
som ble utfart i forbindelse med trafikktellingene, samt dronefilmer utfart av oppdragsgiver. Disse tyder pa at
gangfeltet over Grilstadvegen benyttes nesten hver syklus i rushtiden mens de andre gangfeltene benyttes
en del sjeldnere. | simuleringen blir derfor fotgjengerfeltet i Grilstadvegen kalt pa i hver syklus, mens de
andre gangfeltene blir kalt p& i annenhver syklus, men med minimum grgnntid der dette er aktuelt.

| framtidig situasjon far man som falge av utbyggingene pa Grilstad og Svenskjordet gkt trafikk til/fra
Grilstadvegen. Man far ogsa redusert trafikk til/fra Jakobslivegen pa grunn av Brundalsforbindelsen og
Kochhaugvegen @ pa grunn av ramper ved Overvik. Som fglge av dette er det gjort noen mindre justeringer
pa makstider i faseplanene i Grilstadkrysset for a gi en hgyere prioritet til trafikk til/fra Grilstadvegen.

Gangfeltet over Kochhaugvegen mellom de to kryssene er ifglge Trgndelag fylkeskommune planlagt flyttet
gstover til Skovgardkrysset, dette er derfor gjort for analysene i framtidig situasjon og det er der gjort
skjgnnsmessige justeringer av faseplanene for & ta hgyde for dette.

Det ble opprettet nye sentroider for & kunne legge inn oppdaterte trafikktall fra trafikktellinger og
turproduksjonsberegninger.

A

\ /- /
Figur 5-6: Modellert adkomst til planomrédet med ny
rundkjering.
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Figur 5-7: Utklipp av analyseomradet fra Aimsun (Dagens situasjon).

Figur 5-8: Utklipp av analyseomradet fra Aimsun (Med utbygd Svenskjordet).
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54 Vedlegg 4 — Kapasitetsanalyser i Aimsun

Under fglger analyseresultater fra analysene i Aimsun. Forsinkelsesplottene viser sekunder gjennomsnittlig
forsinkelse i det verste 15-minutters intervallet i Igpet av rushtiden.

5.4.1 Eksempel pa simulering med minimal trafikk

Analyseresultatene viser plott med forsinkelser som kan vaere noe misvisende. Forsinkelsene er beregnet i
forhold til uhindret trafikk. | et lyskryss vil modellen alltid vise en del forsinkelser selv om det ikke er noen
trafikk, sa selv et signalanlegg med minimal trafikk vil ha forsinkelser tilsvarende fglgende formel:

redtid = (1 — gronntidsandel)
2

For & illustrere dette er det gjort simuleringer av dagens situasjon og framtidig situasjon med kun 5% av
trafikkvolumet. Det viser at lyskryssene farer til en viss «simulert forsinkelse» uavhengig av trafikkvolum.
Bussholdeplassene gir ogsa en liten forsinkelse uavhengig av trafikkvolum. Plottene under tilsvarer dermed
sveert god avvikling i modellen.

O]

Figur 5-9: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i dagens situasjon og med Svenskjordet og kun 5% av
trafikkvolumet.

5.4.2 Dagens situasjon

Analyseresultater for i dagens situasjon basert pa trafikktellingene fra september 2022 er vist under.

Resultatene for morgenrushet tyder pa at man far perioder med tilbakeblokkering gstover fra Grilstadkrysset
til Skovgardkrysset. Dette gjer det vanskelig for trafikken fra Jakobslivegen & komme seg ut, og gir i en
kortere periode en del kg der med tilbakeblokkering forbi krysset mot Harlgcks veg. | Grilstadkrysset blir det
moderate forsinkelser og en del kg for venstresvingende fra vest.

Resultatene for ettermiddagsrushet tyder pa at man far perioder med tilbakeblokkering vestover fra
Skovgardkrysset til Grilstadkrysset. Dette vil til en viss grad fare til at trafikk fra vest pad Kochhaugvegen ikke
far kjart ut i krysset, men pavirker ellers ikke andre trafikkstrgmmer. Man kan ogsa fa sveert sporadisk
tilbakeblokkering i den andre retningen.

Alle disse mekanismene ble ogsa observert ved trafikktellingene.
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Figur 5-11: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush.

5.4.3 Kalibrering og validering av modell

For & kalibrere og validere modellen er kjaretider fra Aimsun-modellen med dagens trafikk (08. september
2022) sammenlignet med historiske kjgretider fra Google beregnet for (29. september 2022) (se delkapittel
5.1). Observasjoner av videoer og analyser for & vurdere kjgremgnster og hastigheter er ogsa brukt som
grunnlag for kalibrering av modellen.

Som en del av kalibreringen er hastigheten redusert inn i noen av kryssene for & gi et mer reelt bilde pa
trafikken. Det er ogsa gjort mindre tilpasninger i faseplanene til lyskryssene for & fa en riktig balanse i forhold
til dagens situasjon.

Kjaretidene er sammenlignet i grafene under og for de starste trafikkstrammene treffer «simulert» avvikling
(fra Aimsun) relativt naer «sannsynlig» avvikling fra Google og stort sett mellom «minimum» og «maksimumx»
fra Google. En trafikkmodell er en forenkling av virkeligheten og vil aldri gi helt ngyaktige resultater, og det er
flere mulige feilkilder som kan forklare avvikene som observeres:

e Strekningene som er analysert i Google er ikke ngdvendigvis identiske med de som analyseres i
Aimsun.
e Analysene er gjort for forskjellige datoer.
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o Datagrunnlaget til Google er basert pa eldre registreringer, og det er noe usikkert hvordan Covid-19-
pandemien og nye ramper ved Overvik pavirker disse.

e Tilfeldigheter og sma variasjoner kan ha mye a si for de trafikkstrammene med minst trafikk
(Grilstadvegen t/r Jakobslivegen, Grilstadvegen t/r Kochhaugvegen @ og Jakobslivegen t/r
Kochhaugvegen @).

e Signalreguleringen og antall fotgjengere er noe forenklet.

Samlet sett anses modellen & veere tilstrekkelig i samsvar med observert trafikksituasjon til & danne et godt
grunnlag for vurderingene som skal utfgres i denne analysen.

Noen kommentarer til grafene og modellens avvikling:

e Modellen far litt lave forsinkelser for trafikken til Kochhaugvegen V. Det skyldes forsinkelser inn i
Rotvollkrysset som ikke er med i modellen.

e Modellen ser ut til & simulere noe stgrre forsinkelser i morgenrush fra Jakobslivegen og
Kochhaugvegen @ nar det blir tilbakeblokkering fra Grilstadkrysset til Skovgardkrysset. Det henger
trolig sammen med at de kjgrende klarer a samarbeide og flette litt bedre i virkeligheten enn i
simuleringen.

e Modellen ser ut til & simulere litt for store forsinkelser fra Grilstadvegen.
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Figur 5-12: Kjaretider mellom Kochhaugvegen V og Jakobslivegen
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Figur 5-13: Kjaretider mellom Kochhaugvegen V og Kochhaugvegen &
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Figur 5-14: Kjaretider mellom Kochhaugvegen V og Grilstadvegen

Kjovetid [min]
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Figur 5-16: Kjaretider mellom Grilstadvegen og Kochhaugvegen &
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Figur 5-17: Kjoretider mellom Jakobslivegen og Kochhaugvegen &
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54.4 Alternativ 0

Analyseresultater for i Alternativ O med bygging av Brundalsforbindelsen og framskrevet trafikk til 2030 er
vist under.

Resultatene for morgenrushet tyder pa en betydelig bedre avviking i begge kryssene enn i dagens situasjon,
med relativ sma forsinkelser i Skovgardkrysset. Det kan fortsatt veere s sporadiske tilbakeblokkeringer, men i
betydelig mindre omfang enn i dagens situasjon. | Grilstadkrysset er ogsa avviklingen marginalt bedre enn i
dagens situasjon.

Resultatene for ettermiddagsrushet tyder pa at man fortsatt far sporadiske tilbakeblokkeringer vestover fra
Skovgardkrysset til Grilstadkrysset. Ellers er det god avvikling i Skovgardkrysset.

Figur 5-19: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush.
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5.4.5 Alternativ 1 — 140 kjt per rush

Analyseresultater for i Alternativ 1 med bygging av Brundalsforbindelsen, framskrevet trafikk til 2030 og
utbygging av Svenskjordet med en trafikk pa 140 kjt per rush er vist under.

Resultatene for morgenrushet tyder pa en fortsatt bedre avviking i begge kryssene enn i dagens situasjon,
med betydelig mindre forsinkelser i Skovgardkrysset. Det kan fortsatt vaere sporadiske tilbakeblokkeringer,
men i mindre omfang enn i dagens situasjon. | Grilstadkrysset er ogsa avviklingen marginalt bedre enn i
dagens situasjon.

Resultatene for ettermiddagsrushet tyder pa at man fortsatt far sporadiske tilbakeblokkeringer vestover fra
Skovgardkrysset til Grilstadkrysset. Ellers er det god avvikling i Skovgardkrysset.

Fglsomhetsanalysene tyder pa at man med gkt trafikk vil f& noe mer tilbakeblokkering til Skovgardkrysset
med kg der bade fra gst og sgr, men fortsatt i mindre omfang enn i dagens situasjon. | ettermiddagsrushet
viser fglsomhetsanalysene fortsatt tilfredsstillende avvikling.

Figur 5-21: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrush og ettermiddagsrush. Felsomhetsanalyse der alle
trafikkstrammer er gkt med 10%.
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Figur 5-22: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush.

5.4.6 Alternativ 1 — 240 kjt per rush

Analyseresultater for i Alternativ 1 med bygging av Brundalsforbindelsen, framskrevet trafikk til 2030 og
utbygging av Svenskjordet med en trafikk p& 240 kjt per rush er vist under.

Resultatene for morgenrushet tyder pa en fortsatt bedre avviking Skovgéardkrysset enn i dagens situasjon,
med mindre forsinkelser. Det kan fortsatt veere sporadiske tilbakeblokkeringer, men i mindre omfang enn i
dagens situasjon. | Grilstadkrysset er avviklingen tilsvarende som i dagens situasjon.

Resultatene for ettermiddagsrushet tyder pa at man fortsatt far sporadiske tilbakeblokkeringer vestover fra
Skovgardkrysset til Grilstadkrysset. Ellers er det god avvikling i Skovgardkrysset.

Fglsomhetsanalysene tyder pa at man med gkt trafikk vil f& mer tilbakeblokkering til Skovgardkrysset i
morgenrushet med kg der bade fra gst og sgr i et omfang tilsvarende som i dagens situasjon, men pa grunn
av omfordelt trafikk vil det veere mer forsinkelser i Kochhaugvegen @ og mindre i Jakobslivegen. |
ettermiddagsrushet viser falsomhetsanalysene fortsatt tilfredsstillende avvikling.

Figur 5-23: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrush og ettermiddagsrush.
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Figur 5-24: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrush og ettermiddagsrush. Falsomhetsanalyse der alle
trafikkstrammer er gkt med 10%.

Figur 5-25: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush.

5.4.7 Alternativ 1 — 300 kjt per rush

Analyseresultater for i Alternativ 1 med bygging av Brundalsforbindelsen, framskrevet trafikk til 2030 og
utbygging av Svenskjordet med en trafikk p& 300 kjt per rush er vist under.

Resultatene for morgenrushet tyder pa en fortsatt marginalt bedre avviking Skovgardkrysset enn i dagens
situasjon, med klart mindre forsinkelser i Skovgardkrysset. Det kan fortsatt vaere noe tiloakeblokkeringer,
men i mindre omfang enn i dagens situasjon. | Grilstadkrysset er avviklingen litt darligere enn i dagens
situasjon.

Resultatene for ettermiddagsrushet tyder pa at man fortsatt far sporadiske tilbakeblokkeringer vestover fra
Skovgardkrysset til Grilstadkrysset. Ellers er det god avvikling i Skovgardkrysset, men trafikken vestover mot
Rotvollkrysset er her ca. 8% hgyere enn i dagens situasjon og kgproblemene der kan trolig gke noe.

Falsomhetsanalysene tyder pd at man med gkt trafikk vil f& mer tilbakeblokkering til Skovgardkrysset i
morgenrushet med kg der bade fra @st og sar i et omfang tilsvarende, eller marginalt verre enn i dagens
situasjon, men pa grunn av omfordelt trafikk vil det vaere mer forsinkelser i Kochhaugvegen @ og mindre i
Jakobslivegen. Lgsningen begynner ogsa a bli mindre robust med tanke pa kg vestover mot Rotvollkrysset,
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og med ytterligere gkning i trafikken er det fare for tilbakeblokkering dit. | ettermiddagsrushet viser
falsomhetsanalysene fortsatt tilfredsstillende avvikling, men en del forsinkelser.

Figur 5-27: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrush og ettermiddagsrush. Felsomhetsanalyse der alle
trafikkstrammer er gkt med 10%.

Figur 5-28: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush.
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5.5 Vedlegg 5 - Kjgretider for buss i dagens situasjon

Det er mottatt kjgretider for buss i perioden 26.11.2021-25.11.2022 fra AtB. Basert pa disse er det
kommentert hvordan avviklingen fungerer for bussene i dag og hva som trolig farer til problemene.

5.5.1 Jakobslivegen Nedre - Skovgérd 1

Busser i vestgaende retning fra Jakobslivegen Nedre har det store forsinkelser bade i morgenrush og i

ettermiddagsrush. Toppen i forsinkelser er stgrst i morgenrushet, men mer langvarig i ettermiddagsrush.
Disse forsinkelsen skyldes trolig tre momenter:

¢ Vanskelig & komme seg ut fra Harlgcks vei til Jakobslivegen pa grunn av vikeplikt og perioder med
kg som star forbi krysset.

e Kainn i Skovgardkrysset fra sgr, som delvis forverres av tilbakeblokkering fra Grilstadkrysset.

e Kginn i Grilstadkrysset.

Med bygging av Brundalsforbindelsen vil det bli mindre trafikk i Jakobslivegen og liten grad av
tilbakeblokkering forbi Harlacks veg. Det vil ogsa bli bedre avvikling i Skovgardkrysset, mens denne
kjgreruten vil fa litt lavere prioritet i Grilstadkrysset. Svenskjordet ser ut til & ha lite & si for denne bevegelsen.

Gjennomsnittlig kjgretid by 15-minutters tidsintervall
120

Gjennomsnittlig koretid

15-minuttes

Figur 5-29: Kjaretider for buss 14 mellom Jakobslivegen Nedre og Skovgard 1 (vestgaende retning giennom
Skovgardkrysset og Grilstadkrysset).

5.5.2 Leangen - Skovgard 3

Busser i gstgdende retning fra Leangen har noe forsinkelser i morgenrush, og betydelige forsinkelser i
ettermiddagsrush. Noe av dette er nok forsinkelser i Rotvollkrysset og mye skyldes nok kg gjennom
Grilstadkrysset gstover som ogsa forverres av tilbakeblokkering fra Skovgardkrysset i ettermiddagsrush.

Dette problemet bgr ogsa bli en del mindre med bygging av Brundalsforbindelsen da det blir mindre grad av
tilbakeblokkering. Svenskjordet vil i utgangspunktet veere positivt for denne da det gir hgyere prioritet for
denne bevegelsen i Grilstadkrysset.
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Figur 5-30: Kjaretider for buss 14 mellom Leangen og Skovgard 3 (@stgaende retning gjennom Rotvollkrysset og
Grilstadkrysset).

553 Skovgard 3 - Jakobslivegen Nedre
Busser i gstgdende retning fra Skovgard 3 har jevnt over sma forsinkelser gjennom Skovgardkrysset.

Med utbyggingen av Brundalsforbindelsen vil denne bevegelsen fa litt lavere prioritet i lyskrysset og
muligens noe gkt kjaretid. Svenskjordet ser ut til & ha lite & si for denne bevegelsen.

Gjennomsnittlig kjgretid by 15-minutters tidsintervall
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Figur 5-31: Kjaretider for buss 14 mellom Skovgéard 3 og Jakobslivegen Nedre (zstgaende retning gjennom
Skovgardkrysset).

5.5.4 Grillstadkleiva og Skovgard 1

Busser i vestgdende retning fra Grillstadkleiva har en del forsinkelser gjennom Grilstadkrysset, og da mest i
morgenrushet. Det skyldes trolig en relativt lav prioritet for Grilstadvegen i dagens situasjon.

Med byggingen av Brundalsforbindelsen og gkt trafikk til Svenskjordet og Grilstad vil trafikk til/fra
Grilstadvegen fa hgyere prioritet og starre granntidsandel i Grilstadkrysset. Samtidig vil gkte trafikkmengder
begrense hvor stor denne effekten blir.
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Figur 5-32: Kjaretider for buss 1 mellom Girillstadkleiva og Skovgard 1 (vestgaende retning gjennom Grilstadkrysset).

5.5.5 Leangen og Skovgard 2

Busser i gstgdende retning fra Leangen har en del forsinkelser gjennom Grilstadkrysset, bade i morgenrush
og i ettermiddagsrush. Dette henger nok sammen med béade forsinkelser i Rotvollkrysset og forsinkelser for
venstresvingende i Grilstadkrysset. Dette ble ogsa observert ved trafikktellingene.

Med byggingen av Brundalsforbindelsen og gkt trafikk til Svenskjordet og Grilstad vil trafikk til/fra
Grilstadvegen f& hayere prioritet og st@rre granntidsandel i Grilstadkrysset. Samtidig vil gkte trafikkmengder
begrense hvor stor denne effekten blir.
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Figur 5-33: Kjaretider for buss 1 mellom Leangen og Skovgard 2 (astgdende retning gjennom Rotvollkrysset og
Grilstadkrysset).
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