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» Folsomhetsanalyser Svenskjordet

Dette notatet er utarbeidet for & dokumentere forelgpige resultater fra utferte falsomhetsanalyser i Aimsun-
modellen for Svenskjordet. For mer info om Aimsun-modell, trafikktellinger, turproduksjon, framskrivninger og
andre forutsetninger vises det til forelgpig versjon av trafikkanalysen for Svenskjordet.

For alle analysene er faseplanene for Grilstadkrysset justert slik at gangfeltet over Grilstadvegen far grgnt i
alle omlgp. | realiteten varierer dette mellom ca. 50-80% av alle omlgp i ettermiddagsrushet.

| falsomhetsanalysene er det gjort vurderinger av fglgende tre alternativer:

e Alternativ 0+, med framskrivning av trafikken til 2030, tillegg for Covid-19 og utbygging av
Brundalsforbindelsen.

e Alternativ 1a, med full utbygging av Svenskjordet, framskrivning av trafikken til 2030, tillegg for
Covid-19 og utbygging av Brundalsforbindelsen. Med inn- og utkjgring til Svenskjordet fra
Grilstadvegen.

e Alternativ 1b, med full utbygging av Svenskjordet, framskrivning av trafikken til 2030, tillegg for
Covid-19 og utbygging av Brundalsforbindelsen. Med innkjaring fra pakjgringsrampen til E6 og inn-
og utkjgring fra vestgaende felt i Grilstadvegen.

Analysene er gjort med henholdsvis framskrevet trafikk (basissituasjonen), en gkning av alle trafikkmengder
med 10% og en gkning av alle trafikkmengder med 20%.

Det gjgres i tillegg noen sammenligninger mot 0-alternativet, som er beregnet med fglgende forutsetninger:

e Alternativ 0, med framskrivning av trafikken til 2030, tillegg for Covid-19 uten utbygging av
Brundalsforbindelsen.

Analysene tar i utgangspunktet ikke hensyn til nye vestvendte ramper til E6 ved Overvik. Disse var ikke
bygget nar den opprinnelige trafikktellingen og analysen ble gjort, og ut ifra tidligere trafikkanalyser var det
vanskelig & konkludere med hvor stor effekt de vil ha for trafikksituasjonen.

Alternativ 0+

Analyseresultater for alternativ 0+ med framskrevet trafikk til 2030, bygging av Brundalsforbindelsen og et
6,4% tillegg for & ta hgyde for redusert trafikk som falge av Covid-19, er vist under. For dette alternativet er
ogsa gangfeltet mellom de to kryssene flyttet gstover og signalanlegget i Skovgardkrysset er kodet om som
folge av dette.

Dette alternativet tar ikke hensyn til effekter av nye ramper ved Overvik.

Resultatene for bade morgen- og ettermiddagsrushet viser sma til moderate forsinkelser inn i
Skovgardkrysset fra sgr med noe mindre forsinkelser enn i dagens situasjon med redusert trafikk som fglge
av Covid-19. Det er ogsa noe forsinkelser inn i de andre kryssarmene i forhold til uhindret trafikk, men det
ma& man paregne i signalregulerte kryss.

x:\nonoppdrag\trondheim\520\89\5208917\5 arbeidsdokumenter\56 trafikk\falsomhetsanalyser svenskjordet.docx 2022-03-08 | Side 1 av 18



Notat Norconsult 0:0

Oppdragsgiver: Mala Utvikling AS
Oppdragsnr.: 5208917 Dokumentnr.: 5602

| forhold til O-alternativet er det en betydelig forbedring i trafikkavviklingen med betydelig mindre forsinkelser i
Skovgardkrysset og en tilsvarende eller marginalt bedre trafikkavvikling i Grilstadkrysset.

Figur 0.1: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i morgenrushet for O-alternativet med
framskrevet trafikk, bygging av Brundalsforbindelsen og tillegg for Covid-19.

Figur 0.2: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i ettermiddagsrushet for O-alternativet med
framskrevet trafikk, bygging av Brundalsforbindelsen og tillegg for Covid-19.
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Figur 0.3: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush for O-alternativet med framskrevet
trafikk, bygging av Brundalsforbindelsen og tillegg for Covid-19.

Folsomhetsanalyse + 10%

Det er gjort en fglsomhetsanalyse der alle trafikkmengder i modellen er gkt med 10%. Analyseresultatene gir
wkte forsinkelser i sgndre arm av Skovgardkrysset og ogsa noe mer forsinkelser og ke mellom de to
kryssene med kortere perioder der det kan bli tilbakeblokkering gstover i morgenrushet og vestover i
ettermiddagsrushet.

Figur 0.4: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for 0-
alternativet med framskrevet trafikk, bygging av Brundalsforbindelsen og tillegg for Covid-19. Og en gkning av alle
trafikkmengder med 10%.

Folsomhetsanalyse + 20%

Det er gjort en falsomhetsanalyse der alle trafikkmengder i modellen er gkt med 20%. Analyseresultatene gir
betydelige forsinkelser i sgndre arm av Skovgardkrysset og ogsa noe mer forsinkelser og kg mellom de to
kryssene med kortere perioder der det kan bli tilbakeblokkering gstover i morgenrushet og vestover i
ettermiddagsrushet.
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Figur 0.5: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for 0-
alternativet med framskrevet trafikk, bygging av Brundalsforbindelsen og tillegg for Covid-19. Og en gkning av alle
trafikkmengder med 20%.

Alternativ 1a

Analyseresultater for alternativ 1a med full utbygging av Svenskjordet, utbygging av Brundalsforbindelsen,
framskrevet trafikk til 2030 og et 6,4% tillegg for & ta hgyde for redusert trafikk som fglge av Covid-19, er vist
under. For dette alternativet er ogsa gangfeltet mellom de to kryssene flyttet gstover og signalanlegget i
Skovgardkrysset kodet om som fglge av dette. Inn- og utkjgring til Svenskjordet er i dette alternativet fra
Grilstadvegen.

Dette alternativet hensyntar effektene av utbygging av Brundalsforbindelsen, men tar ikke hensyn til effekter
av nye ramper ved Overvik.

Resultatene for bade morgen- og ettermiddagsrushet viser moderate forsinkelser inn i Skovgardkrysset fra
sgr med sammenlignbare forsinkelser som i dagens situasjon med redusert trafikk som falge av Covid-19.
Det er ogsa noe forsinkelser inn i de andre kryssarmene i forhold til uhindret trafikk, men det ma man
paregne i signalregulerte kryss.

Observasjon av simuleringene tyder pa at man i kortere perioder i ettermiddagsrushet kan f&
tilbakeblokkering fra Skovgardkrysset til Grilstadkrysset som gir noe redusert kapasitet der.

| forhold til O-alternativet er det en betydelig forbedring i trafikkavviklingen med betydelig mindre forsinkelser i
Skovgardkrysset og en tilsvarende trafikkavvikling i Grilstadkrysset der trafikkakningen til Svenskjordet ser ut
til & veies opp av reduksjonen av trafikk mot Jakobslivegen. Venstresvingefeltet i Grilstadvegen ser ut til & ha
tilstrekkelig kapasitet for de beregnede trafikkmengdene.
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Figur 0.1: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i morgenrushet for alternativ 1a med
framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen.

Figur 0.2: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i ettermiddagsrushet for alternativ 1a med
framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen.
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Figur 0.3: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush for alternativ 1a med framskrevet
trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen.

Folsomhetsanalyse + 10%

Det er gjort en falsomhetsanalyse der alle trafikkmengder i modellen er gkt med 10%. Analyseresultatene gir
akte forsinkelser i sgndre arm av Skovgardkrysset og ogsa mer ke mellom de to kryssene med fare for
kortere perioder med tilbakeblokkering i begge retninger. For Grilstadkrysset kan det ogsa i kortere perioder
bli ke fra vest som kan gi tilbakeblokkering inn i Rotvollkrysset. Dette skyldes en stor gkning i
venstresvingende i Grilstadkrysset fra vest og kan muligens avhjelpes til en viss grad med optimalisering av
faseplanene i signalanlegget.

Figur 0.4: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1a med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen og
en gkning av alle trafikkmengder med 10%.

Folsomhetsanalyse + 20%

Det er gjort en fglsomhetsanalyse der alle trafikkmengder i modellen er gkt med 20%. Analyseresultatene gir
betydelige forsinkelser i sgndre arm av Skovgardkrysset og ogsd mer kg mellom de to kryssene med fare for
kortere perioder med tilbakeblokkering i begge retninger. For Grilstadkrysset kan det i lengre perioder bli ka
fra vest som kan gi tilbakeblokkering inn i Rotvollkrysset og store avviklingsproblemer der. Dette skyldes en
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stor gkning i venstresvingende i Grilstadkrysset fra vest og kan muligens avhjelpes til en viss grad med
optimalisering av faseplanene i signalanlegget.

Figur 0.5: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1a med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen og
en gkning av alle trafikkmengder med 20%.

Alternativ 1b

Analyseresultater for alternativ 1b med full utbygging av Svenskjordet, utbygging av Brundalsforbindelsen,
framskrevet trafikk til 2030 og et 6,4% tillegg for & ta hgyde for redusert trafikk som fglge av Covid-19, er vist
under. For dette alternativet er ogsa gangfeltet mellom de to kryssene flyttet gstover og signalanlegget i
Skovgardkrysset kodet om som falge av dette. Innkjaring til Svenskjordet er i dette alternativet fra
pakjgringsrampen til E6 mens utkjaring skjer i Grilstadvegen.

Dette alternativet hensyntar effektene av utbygging av Brundalsforbindelsen, men tar ikke hensyn til effekter
av nye ramper ved Overvik.

Resultatene for bdde morgen- og ettermiddagsrushet viser moderate forsinkelser inn i Skovgardkrysset fra
sgr med sammenlignbare forsinkelser som i dagens situasjon med redusert trafikk som fglge av Covid-19.
Det er ogsa noe forsinkelser inn i de andre kryssarmene i forhold til uhindret trafikk, men det ma man
paregne i signalregulerte kryss.

Observasjon av simuleringene tyder pa at man i kortere perioder i ettermiddagsrushet kan fa
tilbakeblokkering fra Skovgardkrysset til Grilstadkrysset som gir noe redusert kapasitet der.

| forhold til O-alternativet er det en betydelig forbedring i trafikkavviklingen med betydelig mindre forsinkelser i
Skovgardkrysset og en tilsvarende eller marginalt bedre trafikkavvikling i Grilstadkrysset der trafikkakningen
til Svenskjordet ser ut til & veies opp av reduksjonen av trafikk mot Jakobslivegen. Rampen fra E6 ser ut til &
ha sveert god flyt og ingen forsinkelser med den foreslatte utformingen og beregnede trafikkmengder.

| forhold til alternativ 1a er det sma forskijeller i trafikkavviklingen. | Grilstadkrysset ser noen mindre endringer
i avviklingsmgnsteret, men effekten av dette er begrenset og kan eventuelt utjevnes ved justering av prioritet
i signalanlegget.
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Det er ogsé gjort analyser med en enkel kollektivprioritering av metrobussen i Grilstadkrysset. Dette ser ut il
a gi god effekt for metrobussens fremkommelighet samtidig som at avviklingen for gvrig trafikk kun blir
marginalt darligere.

Figur 0.1: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i morgenrushet for alternativ 1b med
framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen.

Figur 0.2: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i ettermiddagsrushet for alternativ 1b med
framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen.
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Figur 0.3: Simulert trafikkvolum (kjt/t) for henholdsvis morgenrush og ettermiddagsrush for alternativ 1b med framskrevet
trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen.

Figur 0.4: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i morgenrushet for alternativ 1b med
kollektivprioritering for metrobuss, framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og
Brundalsforbindelsen.

x:\nor\oppdrag\trondheim\520\89\5208917\5 arbeidsdokumenter\56 trafikk\falsomhetsanalyser svenskjordet.docx 2022-03-08 | Side 9 av 18



Notat Norconsult 0:0

Oppdragsgiver: Mala Utvikling AS
Oppdragsnr.: 5208917 Dokumentnr.: 5602

Figur 0.5: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) og hastighet (km/t) i ettermiddagsrushet for alternativ 1b med
kollektivprioritering for metrobuss, framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og
Brundalsforbindelsen.

Folsomhetsanalyse + 10%

Det er gjort en falsomhetsanalyse der alle trafikkmengder i modellen er gkt med 10%. Analyseresultatene gir
wkte forsinkelser i sgndre arm av Skovgardkrysset og ogsa noe mer forsinkelser og kg mellom de to
kryssene med kortere perioder der det kan bli tilbakeblokkering gstover i morgenrushet og vestover i
ettermiddagsrushet.

Figur 0.6: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1b med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Og
en gkning av alle trafikkmengder med 10%.

Folsomhetsanalyse + 20%

Det er gjort en fglsomhetsanalyse der alle trafikkmengder i modellen er gkt med 20%. Analyseresultatene gir
betydelige forsinkelser i sgndre arm av Skovgardkrysset og ogsa noe mer forsinkelser og ke mellom de to
kryssene med kortere perioder der det kan bli tilbakeblokkering @gstover i morgenrushet og vestover i
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ettermiddagsrushet. For Grilstadkrysset kan det ogsa i kortere perioder bli kg fra vest som kan gi
tilbakeblokkering inn i Rotvollkrysset.

Figur 0.7: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1b med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Og
en gkning av alle trafikkmengder med 20%.

Justert faseplan

Etter at gangfeltet mellom de to kryssene i analysene er flyttet gstover er noe av avviklingsproblemene
mellom de to kryssene redusert og det er mindre fare for tilbakeblokkering mellom kryssene enn i dagens
situasjon.

Som falge av dette er det gjort noen analyser der det er justert p& faseplanene slik at utgaende trafikk fra
Jakobslivegen i Skovgardkrysset far 5 sekunder lengre maksimal grgnntid i bAde morgen- og
ettermiddagsrush.

Analyseresultatene tyder p& at man med denne justeringen far et noe mer robust system for gkte
trafikkmengder, og seerlig i ettermiddagsrushet blir forsinkelsene i Jakobslivegen betydelig mindre og
avviklingen bedre enn i alternativ 0+. | morgenrushet gir denne Igsningen ogsa bedre avvikling, men en noe
mindre effekt. For konflikterende bevegelser pa andre kryssarmer har tiltaket marginale effekter pa
avviklingen og gir gkte gjennomsnittlige forsinkelser pa kun 0-2 sekunder.
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Figur 0.8: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1b med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen,
samt justerte faseplaner.

Figur 0.9: Simulert gjennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1b med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Og
en gkning av alle trafikkmengder med 10% samt justerte faseplaner.
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Figur 0.10: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i morgenrushet (venstre) og ettermiddagsrushet (hayre) for
alternativ 1b med framskrevet trafikk og tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Og
en gkning av alle trafikkmengder med 20% samt justerte faseplaner.

Ramper ved Overvik

Det ble utfart en manuell trafikktelling i ettermiddagsrushet torsdag 03. mars 2022 i Skovgardkrysset.
Formalet med tellingen var & f& et anslag pa hvor stor effekt de nye rampene pa Overvik har hatt pa
gjennomgangstrafikken rett fram langs Kochhaugvegen. | tellingen ble det derfor kun registrert
trafikkmengder rett fram i begge retninger langs Kochhaugvegen. Resultatene viser en nedgang fra april
2021 pa 22% i gstgaende retning og 9% vestgaende retning gjennom hele perioden 15:00-17:00.
Nedgangen var starst mellom 15:30 og 16:00 (endringer pa hhv. -38% og -27% i gst- og vestaende retning)
og minst mellom 16:30 og 17:00 (endringer pa& hhv. -7% og +9% i gst- og vestaende retning).

| skrivende stund er bare to av fire ramper (figur 11) &pnet. At den vestgdende rampen enda ikke er apnet
bidrar til & forklare hvorfor nedgangen i trafikk i hovedsak er observert i gstgaende retning.

Det presiseres for gvrig at tellingene er gjort relativt kort tid etter at rampene ved Overvik ble &pnet, slik at
det er mulig at trafikkreduksjonen kan bli enda starre pa sikt dersom flere legger om reisevanene og
kjgremgnsteret sitt.
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Figur 11: Ramper ved Overvik.

Det er gjort en analyse der det er tatt hensyn til effekten av rampene pa Overvik. Trafikken i Aimsun-
modellen er her redusert i henhold til observert trafikkreduksjon i felt langs Kochhaugvegen i begge
kjgreretninger.

Det antas at trafikken mellom Kochhaugvegen gst og Grilstadvegen er uendret og at trafikkreduksjonen vil
inntreffe for gjennomgangstrafikken. For denne trafikken er det ikke tatt med noe tillegg for Covid-19, siden
den nye tellingen er gjort i en tilnaermet normalsituasjon. | denne analysen er ogsa faseplanen i
signalanlegget justert for & gi litt hayere prioritet for trafikken til/fra Jakobslivegen siden det er mindre trafikk
rett fram langs Kochhaugvegen.

Analyseresultatene vist i figurene under tyder pa at reduksjonen i gjennomgangstrafikk langs
Kochhaugvegen i ettermiddagsrushet vil fa en positiv effekt og i kombinasjon med noe justerte faseplaner er
det generelt god avvikling i begge kryssene, selv med en 10% gkning av alle trafikkmengder. Dersom
trafikkmengdene gker med 20% blir forsinkelsene noe hgyere i Jakobslivegen, men ikke markant darligere
enn i alternativ 0+ uten gkt trafikk.
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Figur 12: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i ettermiddagsrushet for alternativ 1b med framskrevet trafikk og
tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Her er det ogsa tatt hensyn til redusert
gjennomgangstrafikk i Kochhaugvegen som falge av ramper ved Overvik.

Figur 13: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i ettermiddagsrushet for alternativ 1b med framskrevet trafikk og
tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Og en gkning av alle trafikkmengder med
10%. Her er det ogsa tatt hensyn til redusert giennomgangstrafikk i Kochhaugvegen som falge av ramper ved Overvik.
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Figur 14: Simulert giennomsnittlige forsinkelser (sek) i ettermiddagsrushet for alternativ 1b med framskrevet trafikk og
tillegg for Covid-19, full utbygging av Svenskjordet og Brundalsforbindelsen. Og en gkning av alle trafikkmengder med
20%. Her er det ogsa tatt hensyn til redusert giennomgangstrafikk i Kochhaugvegen som falge av ramper ved Overvik.

Folsomhetsanalyser sammenstilt

Det er i dette notatet gjort rede for utfagrte falsomhetsanalyser Aimsun-modellen for Svenskjordet. Det er
utfart falsomhetsvurderinger for en fremtidig situasjon med bygging av Brundalsforbindelsen for et 0-
alternativ uten Svenskjordet, for utbygging av Svenskjordet med innkjgring fra Grilstadvegen, samt med
innkjaring fra rampe til E6, henholdsvis 0+, 1a og 1b. Disse fglsomhetsanalysene er gjort med gkning pa
henholdsvis 10% og 20% for alle trafikkstrammer i modellen, for & ta hgyde for de usikkerhetene som er i
analysene som falge av blant annet Covid-19, oppfyllelse av nullvekstmalet og effekten av
Brundalsforbindelsen.

For alternativ 1b er det ogsa gjort analyser med en enkel justering i faseplanen for Skovgardkrysset for & se
om det kan avhjelpe avviklingen i den sgndre armen av krysset. For de andre armene er det kun sma
endringer.

| figurene under oppsummeres samlede gjennomsnittlige forsinkelser fra de ulike fglsomhetsanalysene
sammenstilt. Det er ogsa gjort vurderinger av maksimale forsinkelser og observasjoner av simuleringer for &
vurdere faren for tilbakeblokkering mot tilstgtende kryss. Dette er vurdert skjgnnsmessig og vist med
fargekoding.

| morgenrushet viser analysene at alternativ 1a er lite robust for gkte trafikkmengder. Her vil kombinasjonen
av mange venstresvingende fra Kochhaugvegen til Grilstadvegen og mange venstresvingende fra
Jakobslivegen til Kochhaugvegen kunne fare til tilbakeblokkering mellom de to kryssene i vestgaende
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retning. Dette vil ved gkte trafikkmengder fgre til at man far avviklet mindre trafikk fra Jakobslivegen, noe
som er beregnet 4 ville medfgre vesentlige kedannelser pa denne tilfarten.

For alternativ 1b vil det veere gkte forsinkelser i forhold til alternativ 0+ og som fglge av gkte trafikkmengder
er det beregnet noe mer kgproblemer og lengre perioder med tilbakeblokkering forbi krysset mot Harlgcks
veg. Dette er et problem ogsa i dagens situasjon og vil ogsa vaere et problem uten Svenskjordet dersom
trafikkmengdene gker. Med justerte faseplaner i krysset vil dette problemet antageligvis kunne avhjelpes
noe

;/ = =

Simulert forsinkelse i

morgenrushet
(gjennomsnitt antall sekunder 07:00-09:00)

&

2030 |18 14
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Figur 15: Sammenstilt oversikt over gjiennomsnittlige forsinkelser i rushtid fra analysemodellen. Fare for tilbakeblokkering
i en maksimalsituasjon er ogsa vurdert og vist med fargekoding. Bakgrunn fra Statens Kartverk.

| ettermiddagsrushet viser analysene at alternativ 1a er lite robust for gkte trafikkmengder. Her vil man med
mange venstresvingende fra Kochhaugvegen til Grilstadvegen kunne fa store problemer med
tilbakeblokkering til Rotvollkrysset og trolig videre problemer der. For alternativ 1b med innkjgring fra
pakjgringsrampen til E6 ser ikke dette ut til & bli noe problem. Det kan bli sporadiske tiloakeblokkeringer
mellom Grilstadkrysset og Skovgardkrysset i begge retninger, men det ser ikke ut til & ha noen stor effekt pa
avviklingen? totalt sett.

For sgndre arm av Skovgardkrysset er det med gkte trafikkmengder beregnet store forsinkelser og lengre
perioder med ka forbi krysset mot Harlacks veg. Alternativ O+ er beregnet 4 ville vaere noe mer robust enn
alternativ 1a og 1b. Dersom faseplanene i krysset justeres ser det derimot ut til at kryssene kan bli betydelig
mer robust med betydelig mindre forsinkelser, og dette bgr undersgkes naermere. Dersom man i tillegg tar

L At det gar sapass bra i vestgdende retning mellom kryssene til tross for starre forsinkelser enn i
morgenrushet skyldes at det er et stgrre trafikkvolum her i morgenrushet i den mest kritiske perioden slik at
det skal en mindre forsinkelse til far det oppstar tilbakeblokkering.
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hensyn til en reduksjon i gjennomgangstrafikken langs Kochhaugvegen som falge av ramper ved Overvik
kan det forventes en ytterligere forbedring og trafikksystemet er i denne situasjonen beregnet a ville tale en
20% gkning i trafikkmengder uten seerlige problemer. Denne effekten kan ogsa bli ytterligere forsterket nar
alle rampene ved Overvik apner.

Simulert forsinkelse i

ettermiddagsrushet
(gjennomsnitt antall sekunder 15:00-17:00)
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Figur 16: Sammenstilt oversikt over gjennomsnittlige forsinkelser i rushtid fra analysemodellen. Fare for tilbakeblokkering
i en maksimalsituasjon er ogsé vurdert og vist med fargekoding. Bakgrunn fra Statens Kartverk.
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