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1. Bakgrunn

| detaljreguleringen av Gudruns Gate 9 pa @ya i Trondheim legger planforslaget opp til 37 nye
leiligheter. ViaNova Trondheim gjer i dette notatet en vurdering av trafikale forhold i forbindelse med
innkjaring til p-kjeller via bilheis, plassering av innkjgring samt en vurdering pa hvor mye trafikk som
vil genereres av nybyggingen. Det star i dag et eldre industribygg pa eiendommen som delvis skal
bevares og innlemmes i nybyggingen. Bygningen huser i dag et treningssenter. Se figur 1 som viser
dagens situasjon sett fra Gudruns gate.

Figur 1 Eiendom slik den fremstar i dag.

2. Dagens situasjon

Gudruns gate 9 ligger mellom Guttorms gate i nord og Jarunds gate i sgr pa Jya i Trondheim.
Totalt tomteareal er pa 2,2 daa. Ved adkomst via Klostergata tar det ca. 5 minutter med bil fra
Trondheim sentrum, og omtrent 5 minutters gange fra Trondheim spektrum. Det er gatestruktur i
omradet med tosidig fortauslgsninger og fartsgrense 30 km/t. Orange felt i Figur 2 viser
eiendommens beliggenhet pa dya.

Planomréadet sogner til lla barneskole og Rosenborg ungdomsskole.
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Figur 2 Oversiktskart som viser eiendommens beliggenhet pa dya
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3. Trafikkmengde — ny situasjon

Det planlegges utbygging av 37 nye leiligheter med 19 parkeringsplasser i kjeller. Se
illustrasjonsplan vist under.

Gateoppriss Jerunds gate (ser)

Figur 3 Gateoppriss for ny situasjon sett fra Jgrunds gate.

Ifalge tall fra statistisk sentralbyra (SSB) bor det omtrent 1,99 personer per boenhet i Trondheim
kommune. Tall fra reisevaneundersgkelse for Trondheim (RVU2018) viser at ca. 55% av voksne
personer over 18 ar eier eller har tilgang til bil. Videre vises det ogsa at hver person over 13 ar i
snitt gir 3,2 reiser per dag. For 37 nye boliger gir dette ca. 236 reiser per dag. Planomradet ligger
innenfor sone «Sentrum uten midtbyen» og har en stgrre andel reiser med fot- og sykkelreiser enn
omrader lengre ut fra sentrum. Transportmiddelfordeling etter bostedssone fordeler seg som vist i
tabell under. Tall hentet fra RVU 2018.

Bil Kollektiv Sykkel Gange Bilpassasjer Annet
Fordeling i 24 10 14 43 6 3
%
Antall reiser 57 24 33 101 14 7

ny situasjon
(37 enheter)

Tabell 1: Reisemiddelfordeling i Trondheim sone sentrum uten midtbyen.

Som vist i tabell over vil antall bilreiser fra Gudruns gate 9 utgjare ca. 57 kjt/dggn. Det er i dag et
treningssenter pa eiendommen med parkering pa bakken. Det er usikkert hva den daglige
besgksraten til treningssenteret er, og hvor mange som kjgrer bil til senteret. Prognoser gitt av
treningssenteret indikerer at det er ca. 40 biler som besgker treningssenteret daglig. Dette tilsvarer
80 reiser med bil. Det er lagt opp til 19 parkeringsplasser for boligene. Det vil si en
parkeringsdekning pa 0,5 plass per enhet. Den lave parkeringsdekningen vil mest sannsynlig gjere
trafikkbelastningen i omradet noe lavere enn tall fra tabell 1.
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Ut fra disse vurderingen, er det lite sannsynlig at planforslaget medfarer en trafikkgkning. Den
starste forskjellen vil sannsynligvis veere fordelingen av trafikk i lgpet av degnet. Ved boligformal vil
trafikken veere stgrst p4 morgen og ettermiddag med reiser i forbindelse med jobb og skole, mens
et treningssenter trolig vil gi sterst trafikk pa ettermiddag/kveld.

4. Adkomst eiendom og siktforhold.

Det er lagt til grunn krav fra Statens vegvesens handbok N100 og krav fra Trondheim kommune
mht. til sikt for kjgrende.

Fartsgrense 30 km/t gir krav til stoppsikt pa 20 meter mot kjgrende.

Siktkrav avkjgrsel:

E Tabell 4.1.4.2—1 — Siktkrav i avkjersler, L2.

Trafikkmengde Fartsgrense Fartsgrense Fartsgrense 80  Fartsgrense 90
i avkjorsel 30 0g40 km/t 50 og 60 km/t km/t km/t

ADT <50 3 4 4 6
ADT>50 1 6 6 8

Fartsgrense 30 Fartsgrense 40 Fartsgrense 50 Fartsgrense 60
km/t km/t km//t km/t

Stoppsikt 20 30 45 &0
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For stoppsikt for syklende er fglgende kriterier fra Trondheim kommune gjeldende:

58 Avkjgrsel til veg/gate med fortau eller gang- og sykkelveg D)
50
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= = =| okalsykkelvegnett iby === Hovedsykkelvegnettiby === Sykkelvegnett utenfor by

Siktkrav i urequlerte kryss (N100):

@ Figur 4.1.1.6—2 — Siktkrav i uregulerte T-kryss (mal i m). Avstander inn i sideveg

(L2) males fra kantlinje.

Li=Ls L1=Ls

~Oyepunkt

Lokalsykkelvegnett i by gir en stoppsikt pa 25 meter til veg/gate med fortau eller gs-veg.

| tilbakemelding fra byplan den 09.02.2023 papekes
at krav til sikt i avkjersel Guttorms gate mot fortau
kan reduseres til 3*10 meter. Se figur 3.

Figur 3 Utklipp som viser frisiktsone
mot fortau og kjgrebane
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Sikt for kjgrende i kyss Gudruns Gate og Jgrunds gate med siktlinje 20*20 meter er vist i figur 4.
Det er vist tilfredsstillende sikt med siktlinjer 3*10 meter mot fortau i kyss Guttorms gate og Gudruns
gate. Sikt til fortau er vist med rade linjer.

Planlagt
renovasjon

Figur 4: BIa stiplet linje viser siktlinje for kjgrende og red linje
viser siktlinje mot fortau.

Nedkast for renovasjon og eksisterende traer samt mur ved leilighet pa hjgrnet havner innenfor
frisiktsonen i kryssomradet. Krav 4.1.1.6 fra N100 sier at enkeltstaende treer, stolper og liknende
kan sta i sikttrekanten. Avbgtende tiltak for & bedre sikt kan veere a skraskjeere hjgrnet pA muren og
sette opp nedkastene slik at de blir minst mulig sikthindrende. Se illustrasjon i figur 5:

Figur 5: lllustrasjon fra Bergersen arkitekter sett fra Guttorms gate.
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Langs Jgrunds gate er det vist stoppsikt ved hushjgrne. Stoppsikt 20 meter er tilfredsstilt. Se figur 6.

Figur 6: BIa stiplet linje viser siktlinje for
kjgrende med stoppsikt 20 meter i Jgrunds gate
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Adkomst eiendom

Trondheim kommunes normtegninger viser at avkjersel fra gate med fortau hvor det er
fellesavkjgrsel til flere private boliger skal utformes med lengde 8 meter (6 meter med kantstein 4vis
og en meter med overgangskantstein til 13 vis pa hver side). | dette tilfellet skal eksisterende
kantrenne beholdes.

Planlagt adkomst

Figur 7: Utklipp fra google kart som viser plassering av innkjgring til p-heis fra
Guttorms gate

Det er vurdert to alternativer til adkomst til eiendommen:

1. Alt 1: Guttorms gate
Adkomst til planlagt p-kjeller via Guttorms gate og inn til bilheis planlegges ved
eksisterende avkjersel ved trafostasjon (trafostasjon flyttes). For at Iasning med bilheis skal
fungere tilfredsstillende er det viktig at tilbakeblokkering av ventende biler ved innkjgring
minimeres. Figur 7 viser innkjgring for eksisterende situasjon fra google kart. Figur 3 viser
siktlinjer mot fortau og kjereveg. Gjerde og oppstillingsplass for bil p4 naboeiendommen i
gst hindrer i dag tilfredsstillende sikt mot fortau. Samme problem viderefares i ny situasjon.
Biler ma kjgre ut pa fortau for & f& god oversikt. For & bedre sikten kan eksisterende tre pa
naboeiendom og gjerde som er innenfor siktsonen fiernes. Eventuelt kan man se pa tiltak
med transparent gjerde.
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Alt 2: Gudruns gate

Adkomst via Gudruns gate er vist i figur 8. Det er i dag 7 eiendommer som har adkomst fra

Guttorms gate, mens Gudruns gate mest sannsynlig har en starre mengde biltrafikk da den
ogsa leder til Jorunds gate. Slik vegglivet langs gaten er Igst i dag, vil det bli vanskelig & fa

til en god lgsning for ventende kjgretay, og snuplass pa egen eiendom. Bygningsmasse ma
eventuelt trekkes inn pa eiendommen for & fa tilfredsstillende sikt til myke trafikanter. Dette

er ikke gnskelig da eksisterende bygg skal bevares.

Alternativ
avkjgrsel

Figur 8: Oversikt over gateprofil pa Gudruns gate sett fra nord
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5. Renovasjon

Det er planlagt & etablere 3 stk. nedgravde containere mot tomtas nordlige hjgrne og mot fortau
langs Gudruns gate. Dette medfarer Igfting av containere over fortau. Det er lagt til rette for at myke
trafikanter kan krysse bak containere nar det pagar temming.
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Figur 9: lllustrasjonsplan som viser forslag til plassering av renovasjon.

Oppstillingsplass for renovasjonsbil foreslas i Gudruns gate som vist i illustrasjonsplanen over. Nar
temming pagar vil renovasjonsbil hindre sikt mot venstre for bilister som svinger ut fra Guttorms
gate. Lgsningen anses & vaere mindre konfliktfylt da temming skjer en kort stund annenhver uke at
omradet generelt holder et lavt fartsniva. Det er vurdert en alternativ plassering av avfallscontainere
i forbindelse med avkjgring til bilheis. Dette vil innebaere rygging og vil ga pa bekostning av planlagt
oppstillingsplass for bil samt snumulighet pa egen eiendom.
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Kjeremgnster for renovasjon i dag er som fglgende (se figur 10): Ragnhilds gate, Jerunds gate og
Gudruns gate (eller motsatt kjgreretning). Sporingskurve (kjgrt med buss 15 meter) viser at
renovasjon ikke kan svinge inn til Guttorms gate fra Gudruns gate. Ved a beholde foreslatt
plassering av avfallscontainere kan det benyttes samme kjgremgnster for kranbil som for avfallsbil
som temmer sma avfallsbeholdere.

\ CRN L

Figur 10: Dagens kjgremgnster for renovasjon
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6. Sporing og vurdering av planlagt Iesning

Det er kjgrt sporing med Auto-turn i programmet Autocad med dimensjonerende kjgretgy personbil.
Det er gjort sporing for personbil inn og ut av parkeringsheis. Ved rushtid pa ettermiddagen er det
grunn til & anta at det kan bli flere biler som skal ned i p-kjeller omtrent pa samme tid, og det kan
skape opphopning av trafikk. For & unnga tilbakeblokkering ut i gaten, er det vist en lgsning hvor bil
kan vente inn pa eiendommen. Det anbefales at kapasitet og status pa heisen er synliggjort med
lysregulering og evt. skilting. Bla linje viser avkjgrsel med bredde 8 meter og hjgrneavrunding med
radius 1,5 meter

Oppstillingsplass

Bilheis

Figur 11: viser forslag til plassering bilheis og oppstillingsplass for ventende bil.
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Det er ogsa sporet for at personbil kan snu pa eiendommen uten a kjgre inn i heisen.

Figur 12: Viser personbil som snur pa egen eiendom
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7. Fortausbredder og skoleveg.

Byplan stiller krav om minimum 2,5 meter fortau som grenser til Gudruns gate 9. Enkelte steder vil
det veere plass til mgbleringssone inne pa eiendommen som vil veere tilgjengelig for alle. Se
illustrasjonsplan utarbeidet av Bergersen arkitekter. Videre anbefales det & sikre at fortau far et
tverrfall pa maks 2% som sikrer krav til universell utforming.

Ifelge Statens vegvesens handbok V127 — Kryssingssteder for gaende, er det vanligvis ikke behov
for gangfelt i boligomrader med fartsgrense 30 km/t. Trafikkmengden er lav, og det krysses
vanligvis pa flere steder. Etablering av fartshumper kan vurderes for & sikre lav fart.

Skolebarn som gar til lla skole antas & ga mot Klostergata via Gudruns gate. Klostergata er en
stgrre gate med brede fortau og gangfelt.

Ungdomsskolebarn som skal til Rosenborg skole antas & ga til Klostergata via Margretes gate.
Magretes gate har samme gatestruktur som Guttorms gate og Gudruns gate hvor det er antatt lav
fart og lite trafikk.

8. Oppsummering

Utbygging av 37 nye leiligheter i Gudruns gate pa @ya i Trondheim, vil etter beregninger i dette
notatet, ikke bidra til gkt trafikk i omradet. Det er tatt utgangspunkt i opplysninger fra
treningssenteret som er pa eiendommen i dag, som estimerer et daglig besgk pa ca. 40 biler, som
tilsvarer 80 bilturer.

Foretrukket adkomst fra Guttorms gate har i dag ikke tilfredsstillende sikt mot naboeiendom i gst
hvor gjerde og biloppstillingsplass kommer i konflikt med frisiktlinjer. For & bedre sikten kan
eksisterende tre pa naboeiendom og gjerde som er innenfor siktsonen fjernes.

Basert pa ideskisser fra plankonsulent som viser fremtidig bygningsmasse, vil avkjarsel fra Gudruns
gate gi darligere sikt og lite mangvreringsareal for oppstillingsplasser og snuplass pa egen
eiendom, og anses som en darligere Igsning enn avkjersel fra Guttorms gate.

Foreslatt plassering av renovasjon, medfgrer lgfting over fortau, men det er lagt til rette for at myke
trafikanter kan passere bak kontainere nar det pagar temming.

Nedkast for avfall og mur ved planlagt uteomrade til leilighet ligger innenfor frisiktsonen til krysset
Gudruns gate og Guttorms gate. Det anbefales a velge en lgsning for nedkast som er minst mulig il
hinder for sikt. Det kan ogsa vurderes om hjgrnet pad mur ved fasade kan skraskjeeres. Plassering
av nedkast er foreslatt i gate som trafikkeres av renovasjon i dag.

Det er ikke krav om oppmerket gangfelt i boligomradet med fartsgrense 30 km/t. Det antas et lavt
fartsniva, der det kan krysses pa flere steder.
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