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1 INNLEDNING

1.1 Overordnet beskrivelse av prosjektet

Staten har gjennom Byvekstavtalen for Trondheimsomradet forpliktet seq til a
utarbeide planer for kapasitetsgkende tiltak pa Tr@gnderbanen. Ambisjonen er en
gkning til to regiontog i timen pa strekningen Melhus — Trondheim — Steinkjer innen
2027 (R2028). Denne gkningen krever flere tiltak for a sikre gjennomfaring av ny
ruteplan og tilstrekkelig restkapasitet til a videreutvikle andre togprodukter, som
godstog og fjerntog.

Tiltakene pé strekningen Marienborg — Lademoen skal imgtekomme kravene til
ovenfornevnte rutemodell, samt sgrge for tilstrekkelig restkapasitet gjennom
etablering av et funksjonelt dobbeltspor med retningsdrift. Enkelte av de ngdvendige
tiltakene gjennomferes pa Lademoen.

Pa Lademoen fjernes det gamle Nyhavnasporet og sporet forlenges gstover for &
koble mot hovedspor med en ny sporveksel som ‘avslutter’ det funksjonelle
dobbeltsporet. En ny sideplattform etableres nord for sporene med trappetilkomst fra
gang- og sykkelsti i vest og universelt utformet rampe fra Strandveien i gst.
Eksisterende jernbanebru for enkeltspor over Strandveien erstattes av en kulvert for
dobbeltspor.

1.2 Foreliggende rapport

Foreliggende rapport beskriver geotekniske vurderinger pa reguleringsplanniva for
arbeidene pa Lademoen, se Figur 1.

Folgende klassifisering er lagt til grunn:

Klassifisering Kravdokument
Tiltaksklasse 2 SAK10
Geoteknisk kategori 2 Eurokode
Palitelighetsklasse (RC/CC) | CC/RC3 Eurokode
Kontrollklasser PKK3 og UKK3 Eurokode
Sikkerhetsklasse flom F2 TEK17
Sikkerhetsklasse skred S3 TEK17
Seismisk klasse [l Eurokode
Seismisk grunntype D Eurokode
Tiltakskategori K4 TEK17

Det er ikke fare for at planomradet kan pavirkes av omradeskred.
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Figur 1 Planomradet ved Lademoen stoppested samt planlagte tiltak; skisse fra

tegning plankart Lademoen, utkast, datert 24.06.2022

Tegnforklaring
Nytt spor
Eksisterende spor

s=——=( Jernbanebro

i::::I Jernbanetunnel

24,

== = = Eks. spor fjernes ===2== Ganghkulvert
Ny plattform
[ZZZ] Eks. plattform i
s Sparveksel L :
@—— Tiltaksavgrensning L
o Mytt skrdningsutslag
N - o) o, ow  ORmiE

1 L Lo Geodfuold | @ i R = Eaa— =] + oy st

8 & ;

Figur 2 Planomradet ved Lademoen stoppested samt planlagte tiltak; skisse fra

tegning KTT-15-C-10005, rev. 01-1, datert 13.06.2022
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2 SAMMENDRAG

En ny sideplattform skal etableres nord for sporene med trappetilkomst fra gang- og
sykkelsti i vest og universelt utformet rampe fra Strandveien i gst. Plattformen skal
direktefundamenteres pa nesten samme koteniva som dagens spor. Fundamentering
av plattformen forventes ikke & medfgre utfordringer med hensyn til geoteknikk.

Nord for plattformen skal det etableres fylling for & etablere plass til plattformen.
Fyllingene har begrenset hgyde og baereevne og stabilitet pa fyllingene vil veere
tilstrekkelig med konvensjonell helning pa fyllingene. Fyllingen ma detaljprosjekteres.

Det skal etableres jernbanefylling for a etablere dobbeltspor mot agst. Det kan vaere
behov for stattekonstruksjoner for oppstatting for jernbanefyllingen dersom man
gnsker a begrense inngrep i terrenget. Fyllingen og eventuell oppstetting ma
detaljprosjekteres.

Det nye dobbeltsporet krysser Strandveien over en kulvertlgsning. Det er begrenset
plass mellom kulverten og eksisterende ledning AF600 som gar til Strandveien 21 og
ikke kan legges om. Vingemurene til kulverten er av den grunn lagt parallelt med
Strandveien for a redusere behovet for graving.

Byggegrop for innkjaring/innlgfting av kulverten kan etableres hovedsakelig med
konvensjonelle frie graveskraninger med en gravehelning pa 1:2 eller 1:1,5 avhengig
av plassering og utgravingsdybder. Det kan veere behov for spunt langs deler av
byggegropa mot gst for & unnga konflikt med den eksisterende AF600-ledningen.

Kulverten vil installeres like over grunnvannstand og det ma paregnes tiltak for a
holde byggegropa tarr. Fgr oppstart anleggsarbeider ma det ogsa gjennomfares
tilstandskartlegging av neerliggende bygg og infrastruktur, og etableres et male- og
oppfaelgingsprogram som blant annet involverer rystelsesmaling og
setningsoppfalging.

For de forberedende arbeidene, som i praksis omhandler omlegging av eksisterende
infrastruktur i Strandveien med unntak av AF600-ledningen, er det ikke avklart
hvorvidt dette gjennomfares med apen graft eller med rarpressing. Begge lgsninger
framstar som gjennomfarbare og forutsetter geoteknisk detaljprosjektering. Apen
groft ma plasseres slik at den ikke kommer i konflikt med landkaret i gst eller andre
konstruksjoner. Ragrpressing forutsetter etablering av press- og mottaksgroper.
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3 PROSJEKTERINGSFORUTSETNINGER OG MYNDIGHETSKRAV

Geoteknisk prosjektering for tiltakene i planomradet er underlagt folgende regelverk:

> NS-EN 1990:2002+A1:2005+NA:2021 (Eurokode 0), «Grunnlag for prosjektering
av konstruksjoner» [1]

> NS-EN 1997-1:2004+A1:2013+NA:2020 (Eurokode 7), «Geoteknisk
prosjektering. Del 1: Allmenne regler» [2]

> NS-EN 1998-1:2004+A1:2013+NA:2021 (Eurokode 8), «Prosjektering av

konstruksjoner for seismisk pavirkning, Del 1» [3]

NS-EN 1998-2:2005+A1:2009+A2:2011+NA:2014 (Eurokode 8), «Prosjektering

av konstruksjoner for seismisk pavirkning, Del 2» [4]

BaneNor Teknisk regelverk [5]

Statens vegvesen handbok N200 «Vegbygging»

Statens vegvesen handbok V220 «Geoteknikk i vegbygging»

TEK17, «Veiledning om tekniske krav til byggverk» [6]

SAK10, «Veiledning om byggesak» [7]

NVEs retningslinje 2/2011 Flaum- og skredfare i arealplanar» [8]

NVEs veileder 1/2019 «Sikkerhet mot kvikkleireskred» [9]

V

V.V V V V VYV

Det kan oppsta behov for a oppdatere vurderingene av myndighetskrav i videre faser.

3.1 Grunnlag for beregninger og vurderinger

3.1.1 Toglinje og profilnummerering
Lademoen stoppested ligger langs Nordlandsbanen mellom km 0,845 og 1,691.

3.1.2 Laster

Det benyttes for enkeltspor karakteristisk last g = 110 kN/m iht. Teknisk regelverk. |
beregninger med dobbeltspor benyttes last g = 90 kN/m for det gunstigste sporet.
Last fordeles over en svillebredde pa 2,5 meter.

For gvrige trafikkerte arealer benyttes karakteristisk trafikklast pa 15 kPa iht SVVs
handbok N200 for stabilitetsberegninger. For trafikklaster pa beaerende
konstruksjoner, slik som kulverten pa Lademoen, henvises det til forskrift for
trafikklast pa bruer, ferjekaier og andre baerende konstruksjoner i det offentlige
vegnettet. Laster i ugunstig situasjon er dimensjonert med lastfaktor 1,3.

3.1.3 Geoteknisk kategori

Eurokode 7 stiller krav til prosjektering ut fra tre geotekniske kategorier. Valg av
kategori gjgres ut fra standardens punkt 2.1 «Krav til prosjektering». Tiltakene i
reguleringsplanen plasseres i geoteknisk kategori 2, med bakgrunn i «konvensjonelle
typer konstruksjoner og fundamenter uten unormale risikoer eller vanskelige grunn-
eller belastningsforhold».
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3.1.4 Palitelighetsklasse (CC/RC)

Eurokode 0 tabell NA.A1(901) gir veiledende eksempler for klassifisering av
byggverk, konstruksjoner og konstruksjonsdeler. Tabellen er delt inn i
palitelighetsklasser (CC/RC) fra 1 til 4.

Kulverten plasseres i CC/RC 3 med bakgrunn i «Veg- og jernbanebruer.
Tilsvarende gjar etableringen av nytt (dobbelt-)spor.

For de forberedende arbeidene plasseres en lgsning med graving av apen groft i
togfri periode i CC/RC2. For en lgsning med pressing av rgr plasseres de
forberedende arbeidene forelgpig i CC/RC3, med apning for at deler av arbeidene
kan nedklassifiseres i videre detaljering.

@vrige arbeider ved Lademoen stoppested klassifiseres forelgpig i CC/RC2.

3.1.5 Prosjekterings- og utferelseskontroll iht. Eurokode

Eurokode O stiller krav til graden av prosjekterings- og utfarelseskontroll
(kontrollklasse) hver for seg, avhengig av palitelighetsklasse.

Int. tabell NA.A1 (902) og NA.A1 (903) i Eurokode O settes
prosjekteringskontrollklasse til PKK2 og utfarelseskontrollklasse til UKK2 hvor det for
begge kreves egenkontroll, intern systematisk kontroll og utvidet kontroll.

For arbeidene med kulverten og nytt dobbeltspor settes prosjekteringskontrollklasse
til PKK3 og utfarelseskontrollklasse til UKK3, hvor det for begge kontrollklassene
kreves egenkontroll, intern systematisk kontroll og utvidet kontroll.

3.1.6 Tiltaksklasse iht. SAK10 og krav om uavhengig kontroll

| henhold til tabell 2 «Kriterier for tiltaksklasseplassering for prosjektering» i
«Veiledning om byggesak» (SAK10 § 9-4), vurderes grave- og
fundamenteringsarbeidene a kunne plasseres i tiltaksklasse 2.

Regler om uavhengig kontroll er ogsa gitt i plan- og bygningsloven (pbl.) kap. 24 og
byggesaksforskriften (SAK 10) kap. 14. For geoteknikk i tiltaksklasse 2 og 3 skal det
utfgres uavhengig kontroll bade av prosjektering og utfgrelse.

For geoteknikk i tiltaksklasse 2 er det dermed krav om uavhengig kontroll av
prosjektering og utfgrelse, i henhold til SAK10 § 14-2 punkt c.

3.1.7 Grunntype og seismisk klasse

Byggverk klassifiseres i fem seismiske klasser avhengig av konsekvensene av
sammenbrudd for menneskeliv, av deres betydning for offentlig sikkerhet og
beskyttelse av befolkningen umiddelbart etter et jordskjelv, og av de sosiale og
gkonomiske konsekvensene av sammenbrudd. De seismiske klassene bestemmes
iht. Eurokode 8, del 1, pkt. 4.2.5 og etter tabell NA.4(902) i Nasjonalt tillegg NA.

Kulverten skal plasseres i seismisk klasse Il iht. tabell NA.2 (902). Dette gir seismisk
faktor yi=1,4 iht. tabell NA.2 (903).
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Grunntype er D grunnet til «Avleiringer av Igs til middels fast kohesjonslgs jord (med
eller uten enkelte myke kohesjonslag) eller av hovedsakelig myk til fast
kohesjonsjord.» iht. tabell NA.3.1. Forsterkningsfaktor er S = 1,8.

Spissverdien for berggrunnens akselerasjon for Trondheim er agr = 0,25 m/s2.
Grunnens dimensjonerende akselerasjon blir da yrragr'S = 1,4:0,25 m/s?:1,8 = 0,63
m/s2. Verdien er ikke lavere enn utelatelseskriteriet for lav seismisitet, ag'S < 0,5
m/s?, punkt 3.2.1(5)P.

@vrige tiltak plasseres i seismisk klasse I.

3.1.8 Krav til sikkerhet

Krav til materialkoeffisient eller partialfaktor ved stabilitets- og baereevneberegninger
iht. Bane NOR Teknisk regelverk er vist i Figur 3.

Tabell: Partialfaktor vy ved stabilitets- og bareevneberegninger med ADP-metoden

Bruddmekanisme
Analysetype Konsekvensklasse
Seigt Noytralt Sprott @
CC1 Mindre alvorlig 1,40 1,40 1.40
Totalspenningsanalyse, ADP-metoden | CC2 Alvorlig 1,40 1,40 1,50
CC3 Meget alvorlig 1,40 1,50 1,60

Tabell: Partialfaktor vy, ved stabilitets- og bareevneberegninger med effektivspenningsmetoden

Bruddmekanisme
Analysetype Konsekvensklasse
Seigt Noytralt Sprott
CC1 Mindre alvorlig 1.25 1,30 1,40
Effektivspenningsanalyse, ag-metoden | CC2 Alvorlig 1,30 1,40 1,50
CC3 Meget alvorlig 1,40 1,50 1,60

Figur 3 Krav for partialfaktor ved stabilitets- og baereevneberegninger, Bane NOR
Teknisk regelverk.

3.1.9 Flom- og skredfare

Iht. TEK17 § 7-1(1) skal byggverk plasseres, prosjekteres og utfgres slik at det
oppnas tilfredsstillende sikkerhet mot skade eller vesentlig ulempe fra
naturpakjenninger (flom og skred).

Planomradet ligger ikke innenfor en registrert kvikkleiresone, se Figur 4. Det er pavist
lommer/omrader med sprgbruddmateriale/kvikkleire i neerheten. Det er utfart
grunnundersgkelser i omradet, og det er ikke pavist sammenhengende kvikkleire
eller leire med sprgbruddegenskaper i disse undersgkelsene. Omradet er ikke utsatt
for fare for omradeskred/kvikkleireskred.

Sikkerhet mot omradeskred er dokumentert i henhold til prosedyren beskrevet i NVEs
veileder 1/2019 [9], se Tabell 1.


alexei.borchtchev@banenor.no
Gjeldende bruddmekanisme må spesifiseres.

Basert på den aktuelle bruddmekanismen og valgt CC/RC i kap. 3.1.4, bør kravet til sikkerhetsfaktor beskrives her for dobbeltspor, forberedende arbeider med åpen grøft, evt. rørpressing og øvrige arbeider.
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Tabell 1: Oppsummering av prosedyre for dokumentasjon av sikkerhet mot
omradeskred.

Steg i prosedyren Avsnitt i ref. [9]

1 Undersake om det finnes registrerte faresoner i omradet [2.2.4

Det er ingen registrerte faresoner i omradet.

2 |Avgrens omrader med mulig marin leire 224094.2

Planomrédet ligger under marin grense. Det er pavist
marin leire i omradet.

3 |Avgrens omrader med terreng som kan vaere utsatt for 3.2
omradeskred

Terreng som kan innga i lssneomradet for et skred:
Planomradet har slakere helning enn 1:20.

Terreng som kan innga i utlspsomradet for et skred:
Det er pavist kvikkleire i naerheten, men disse lokasjonene
ligger pa tilsvarende kotehgyde.

4 |Bestem tiltakskategori 3.5

Tiltakskategori K4, basert pa «Tiltak som gjelder viktige
samfunnsfunksjoner», samt Teknisk regelverk

5 |Gjennomgang av grunnlag — identifikasjon av kritiske 3.6
skraninger og mulig lasneomrade

Grunnundersokelser viser at det ikke er sammenhengende
sprebruddmateriale i grunnen. Planomréadet ligger ikke i et
utlspsomrade. Det er dokumentert at det ikke er
omradeskredfare.

Planomradet ligger heller ikke innenfor aktsomhetsomrader for andre skredtyper, og
ligger ikke i en aktsomhetssone for flom eller stormflo.
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Figur 4: Utsnitt fra NVE Atlas som viser registrerte kvikkleiresoner i naerheten av
Lademoen.
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Figur 5: Utsnitt fra NVE Atlas som viser aktsomhetsomrader for flom og stormflo ved
Lademoen.
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4 TOPOGRAFI OG TIDLIGERE BRUK AV TOMTA

Den aktuelle strekningen gar fra portalen til Strindheimtunnelen via dagens
stoppestedomrade, videre over Strandveien og mot Gregus gate 10 i gst, se Figur 6
til Figur 9. Jernbanen ligger her pa tosidig fylling pa ca kote 7. Nord og sgr for
jernbanen er terrenget relativt flatt rundt kote 4, slakt stigende mot gst. Jernbanen
gar pa bru over Strandveien. Strandveien er en eldre vei, og ligger langs det som var
den historiske strandlinja i omradet, fram til slutten av 1800-tallet, se Figur 10 og
Figur 11. Dvs at vestsiden av brua star oppfylte masser ute mot den tidligere
sjgbunnen og gstsida pa den tidligere stranden.

Omradet er i dag preget av boligbebyggelse i @st og industri/naering mot vest. Vi er
ikke kjente med akkurat nar jernbanen og dagens bru ble oppfart, men det antas a
veere rundt 1880.

.

Figur 7: Flyfoto fra 2010 (kart.finn.no)
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Figur 8: Flyfoto fra 1999 (kart.finn.no)

Figur 9: Flyfoto fra 1937 (kart.finn.no)



Dokumentnummer: KTT-15-A-10136 Dato: 29.06.2022
Kapasitetsgkende tiltak Trgnderbanen, Marienborg — Lademoen funksjonelt dobbeltspor Revisjon: 00B
Geoteknisk vurdering for reguleringsplan - Lademoen Side: 13 av 21

Figur 10: Historisk kart fra 1885 (kart.finn.no)

Figur 11: Historisk kart fra 1867 (kart.finn.no) Brua over Strandvegen er markert med
den midtre rade pilen. Det er sannsynligvis noe usikkerhet i det historiske
kartgrunnlaget, med mindre Strandvegen er flyttet vesentlig vestover.



Dokumentnummer: KTT-15-A-10136 Dato: 29.06.2022
Kapasitetsgkende tiltak Trgnderbanen, Marienborg — Lademoen funksjonelt dobbeltspor Revisjon: 00B
Geoteknisk vurdering for reguleringsplan - Lademoen Side: 14 av 21

5 GRUNNFORHOLD

Kvartaergeologisk kart fra NGU beskriver Iagsmassene (i overflaten) av omradet som
fylimasser.

Relevante grunnundersgkelsesrapporter er vist i Tabell 2. Det er utfort

prosjektspesifikke grunnundersgkelser av Rambgll pa etterjulsvinteren 2022, se ref.
[10]. Plassering av borpunktene er vist i Figur 13 og pa situasjonsplan i tegning 1006.

Tabell 2: Grunnundersgkelser ved Lademoen.

Rapport Aktor Ar

KTT-15-A-10013 Kapasitetsgkende tiltak Treanderbanen Rambagill 2022
Marienborg — Lademoen funksjonelt dobbeltspor
Grunnundersgkelser Datarapport [10]

R.1106 Strandveien 21 Grunnundersgkelser Datarapport [11] | Trondheim |2000

kommune

R.883 Strandvegen — Mgllenberg [12] Trondheim |1992
kommune

R.713 Lademoen, Orienterende grunnundersgkelser [13] Trondheim |1987
kommune

Ud0577 Undergang Strandvegen [14] BaneNor 1945

Bane NOR har utfgrt grunnundersgkelser ved undergangen i Strandvegen, i rapport
Ud0577, se Figur 12. Det beskrives fyllmasser over normalkonsolidert leire.
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Figur 12: Situasjonsplan for undergang i Strandvegen (Ud0577).

A

Figur 13: Situasjonsplan fra prosjektspesifikke grunnundersokelser [10].
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Figur 14: Sonderinger utfert fra jernbanesporet vest og @st for brua over
Strandvegen.

To representative sonderinger som er boret fra jernbanesporet vest og gst for brua
over Strandvegen er vist i Figur 14. Den vestlige sonderingen viser fyllmasser til ca 5
meters dybde, mens den gstligste boringen viser overgang til originale masser ved 1-
2 meters dybde, noe som korrelerer med den tidligere strandlinja som gikk like ved
Strandveien. Prgveserien fra den gstligste boringen viser at leiren er middels fast i de
gverste meterne og skjeerfasthet gker jevnt med dybder. Leiren er lite og middels
sensitiv. Det er ikke pavist kvikkleire eller sprgbruddmateriale. Fra mellom ca. 7
meter og 15 meter dybde har leiren et hgyt vanninnhold som ligger pa ca. 55%, og
tyngdetetthet til leiren er ogsa relativt lavt pa mellom 16,9 og 17,4 kN/m?3 i denne
dybden.

Grunnvannstanden er like sar for Mekonomenbygget malt til ca. kote 1. Det er
sondert til 42 meters dybde uten at berg er pavist. 50 meter nordvest er berg pavist
over 70 meter under terreng.
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6 OVRIGE GEOTEKNISKE FORHOLD

Det skal etableres en plattformforlengelse pa Lademoen stoppested. Nyhavnasporet
skal legges ned, og det skal etableres funksjonelt dobbeltspor videre gstover i forhold
til i dag. Dette utlaser et behov for at eksisterende enkeltsporbru over Strandveien
byttes ut med en dobbeltsporkonstruksjon. Traseen til Strandveien legges om i denne
forbindelse.

Det er i det folgende forutsatt at Strandveien 23 og Mekonomenbygget rives. Qvrig
bebyggelse skal besta, og ma hensyntas i prosjektering.

Folgende geotekniske problemstillinger er identifisert:

. Fundamentering av plattformutvidelse og baereevne for jernbanefyllinger

. Geoteknisk dimensjonering av eventuelle stattekonstruksjoner dersom
dobbeltspor pa fylling blir for plasskrevende (mot nord)

. Fundamentering av baerende konstruksjon i Strandveien (kulvert)

. Byggegrop for beerende konstruksjon i Strandveien (kulvert)

. Geotekniske vurderinger for forberedende arbeider (omlegging i apen groft

eller med rgrpressing)

6.1 Fundamentering av plattformutvidelse og baereevne for
jernbanefyllinger

En ny sideplattform skal etableres nord for sporene med trappetilkomst fra gang- og
sykkelsti i vest og universelt utformet rampe fra Strandveien i gst. Plattformen kan
direktefundamenteres pa nesten samme koteniva som dagens spor. Fundamentering
av plattformen endrer ikke lastsituasjonen vesentlig.

For a fa plass til den nye plattformen ma terrenget fylles opp. Nord for plattformen
skal det etableres fyllinger pa dagens terreng pa ca. kote +4 i vest og +5,5 i @st.
Fyllingen vil ha en hgyde pa opptil ca. 2,5 meter. Fyllingen ma detaljprosjekteres.
Baereevne og stabilitet av fyllingen vil veere tilstrekkelig med helning som ikke er
brattere enn 1:1:5.
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Figur 15 En ny sideplattform og tilh@rende fyllinger skal etableres nord for sporene.
Skissen er hentet fra Quadri modell datert 24.06.2022.

6.2 Geoteknisk dimensjonering av eventuelle stottekonstruksjoner
dersom dobbeltspor pa fylling blir for plasskrevende

Det skal etableres nytt dobbeltspor gstover og eksisterende jernbanefylling ma

utvides. Det kan vaere behov for stgttekonstruksjoner for oppstatting for

jernbanefyllinger for a begrense inngrep i terrenget for omradet i gst. Det kan

etableres f. eks stgttemur som antas bli opptil ca. 3 meterhgy. Terrenget ved

fyllingsfoten ligger rundt kote +4.

Jernbanefyllingen og en eventuell stattekonstruksjon ma detaljprosjekteres.
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Figur 16: Det kan veere behov for stgttekonstruksjoner for oppstatting for

Jjernbanefyllinger for a begrense terrenginngrep. Skissen er hentet fra Quadri modell
datert 27.06.2022.

6.3 Fundamentering av baerende konstruksjon i Strandveien

En pelet brulgsning er sa langt vurdert som krevende med tanke pa at det er langt til
berg. Friksjonspeler er et alternativ, men er sa langt vurdert kostnadskrevende. Det
er lagt til grunn at Strandveien krysses med en kulvertlgsning. Kulverten installeres

ved moduler i et togbrudd. Anleggstekniske forhold for kulverten diskuteres ikke
videre her.

6.4 Byggegrop for baerende konstruksjon i Strandveien

Det er begrenset plass mellom den planlagte kulverten og eksisterende AF600 som
ikke kan legges om og til Strandveien 21. Vingemurene til kulverten er av den grunn
lagt parallelt med Strandveien for a redusere behovet for graving.
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Figur 17 Skissen som viser eksisterende AF600 rundt kulverten. Skissen er hentet fra
tegning KTT-15-H-100009, rev. 00-1, datert 17.06.2022.

Byggegrop for innkjaring/innlgfting av kulverten kan etableres hovedsakelig med
konvensjonelle frie graveskraninger med en gravehelning pa 1:2 eller 1:1,5 avhengig
av plassering og utgravingsdybder. Det kan veere behov for spunt langs deler av
byggegropa mot gst, for & unnga konflikt med AF600-ledningen som ikke kan legges
om. Per na er ser det ut til & vaere mest aktuelt langs vingemurene, der salene av
disse vil kreve noe plass.

Figur 18 viser en idealisert situasjon fra profil 80 fra tegning KTT-15-C-10006,
rev.00-1. Det er vist en stilisert kulvert med antatt sale til vingemuren og med noe
usikker modellering av dagens terreng, men plassering av AF600 i hgyde og i forhold
til senterlinje kulvert er korrekt. Her fremkommer det at det er begrenset plass til
graveskraning fer man kommer i konflikt med ledningen. Plassbehovet ma endelig
avklares nar dimensjonene pa vingemuren er klar. Dersom det ikke er plass til apen
byggegrop kan utgravingen avstives i dette omradet.
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Figur 18: Stilisert profil 80 fra tegning KTT-15-C10006-01. Graveskraning er antatt
med 1:1,5 fra traubunn til kulverten til dagens terreng.

Kulverten vil installeres like over grunnvannstand og det ma paregnes tiltak for a
holde byggegropa tarr.

Far oppstart anleggsarbeider ma det ogsa gjennomfares tilstandskartlegging av
naerliggende bygg og infrastruktur. Det ma etableres et male- og oppfalgingsprogram
som blant annet ma involvere rystelsesmaling og innmaling av fastpunkter for
setningsoppfalging.

6.5 Geotekniske vurderinger for forberedende arbeider

For de forberedende arbeidene, som i praksis omhandler omlegging av eksisterende
infrastruktur i Strandveien med unntak av AF600-ledningen, er det ikke avklart
hvorvidt dette gjennomfares med apen graft eller med rarpressing. Begge lgsninger
framstar som gjennomfarbare og forutsetter geoteknisk detaljprosjektering. Apen
graft ma plasseres slik at den ikke kommer i konflikt med landkaret i gst eller andre
konstruksjoner. Ragrpressing forutsetter etablering av press- og mottaksgroper.
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