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1. Bakgrunn for notatet

| forbindelse med detaljregulering av Yrkesskolevegen (lokalt senter), R20220024, pa
Charlottenlund i Trondheim har Asplan Viak utarbeidet trafikknotat. Forslagsstiller for
detaljplanen er Norgesgruppen Eiendom Midt-Norge AS og plankonsulent er Voll
Arkitekter AS.

Omradet som na reguleres ligger innenfor vedtatt omradereguleringsplan r20150025
"@vre Rotvoll, omraderegulering”. Planen regulerer for en ny bydel pa @vre Rotvoll, og
omradet som na detaljreguleres, Yrkesskolevegen (lokalt senter), er felt B14#1 som ligger

sentralt plassert i denne nye bydelen.

Omradeplanen viser felt B14#1 regulert til boligformal og lokalsenter med forretninger,
bevertning, tjenesteyting og et offentlig torg. Formalet med planarbeidet er & plassere
ovennevnte formal og sette detaljerte rammer for utforming av bebyggelsen. Dagens

arealbruk innen planomradet er landbruk.

Det er ikke utfert nye trafikkutredninger for omrédde B14#1 etter at omradeplanen ble
vedtatt. Trafikkvurderingene som |a til grunn for omradeplanen er basert pa utkast til plan
som inneholdt boligomrader nord for Brundalsforbindelsen. | vedtatt omradeplan er disse
boligomradene tatt ut. Dette trafikknotatet vil derfor komme fram til forventet
trafikkmengde til/fra planomradet og trafikkbelastning pa vegnettet i trad forslag til

detaljplan og gjeldene omradeplan.

Det nye vegsystemet pa Charlottenlund og Jakobsli som 3 til grunn i omradeplanen har
gjennom politiske vedtak na blitt endret. Det pagar na et arbeid med a falge opp
Bystyrevedtaket gjennom utredninger bade i regi av Mobilitets- og samferdselsenheten i
Trondheim kommune og Miljgpakken. Resultatet av disse utredningene kan veere ulike
tiltak pa vegnettet som kan pavirke bade reiseaktivitet, reisemgnsteret og
reisemiddelfordelingen til eksisterende og framtidige beboere pa Charlottenlund og

Jakobsli.

Den politiske behandlingen av kommunedirektarens oppfelgning av tidligere
bystyrevedtak er planlagti slutten av august. Hvordan trafikken til/fra planomradet vil
fordele seg i vegnettet og hvordan den totale trafikksituasjonen i omradet er avhengig av

resultatet av pagaende utredninger og den politiske behandlingen av disse.
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Dette trafikknotatet bygger pa utredninger som er utarbeidet i forbindelse med

omradeplanen for @vre Rotvoll og utredninger av Brundalsforbindelsen og feringer i

Bystyrevedtak og vedtak i Fylkesutvalget om bygging av Brundalsforbindelsen.

Fram til 2.gangs behandling av reguleringsplanforslaget vil trafikkvurderingene av

planforslaget bli oppdatert i forhold til pAgadende utredninger og den politiske

behandlingen av disse.

2. Overordnede faringer og politiske vedtak

Falgende vedtak har betydning for reguleringsarbeidet :

20.05.2021: Bystyret vedtok Omradeplanen for @vre Rotvoll, r20150025.

12.07.2022: Statsforvalterens stadfestet Omradeplanen for @vre Rotvoll,
r20150025.

25.05.2023: Bystyrevedtak. Brundalsforbindelsen valg av lgsning (alternativ 2).
Sak 82/23

20.06.2023:Vedtak i Fylkesutvalget. Bygging av Brundalsforbindelsen del 1 med 4
felti o_KV1 og o_KV2, og ellers 2 felt (alternativ 3).

14.12.2024: Bystyrevedtak. Brundalsforbindelsen valg av lgsning. Sak 235/23.
Vedtak om bygging av Brundalsforbindelsen del 1 med. 4 felti o_KV1 og o_KV2,
og ellers 2 felt. Vedtaket inneholder flere tilleggspunkt som det skal det arbeides
med videre i regi Miljgpakken. | ett av punktene bes Kommunedirektaren komme
tilbake med en sak med konkrete forslag fer sommeren 2024.

| tillegg til de politiske vedtakene legger en rekke statlige retningslinjer/rammer/feringer,

overordnede planer og vedtak faringer for planarbeidet. Planbeskrivelsen gir en nsermere

omtale av disse.
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3. Omradeplanen for @vre Rotvoll

Omraderegulering for @vre Rotvoll omfatter planomrade for Yrkesskolevegen (lokalt
senter) og Brundalsforbindelsen som vist i Figur 3-1.

| planarbeidet med omradeplanen ble det det ikke konkludert med endelig utforming av
Brundalsforbindelsen. Det ble avsatt areal til vegforbindelsen med bredde tilsvarende fire
kjgrefelt samt gang og sykkel langs hovedforbindelsen. Omradeplanen la til grunn at den
nye forbindelsen ma veere ferdig for utbyggingen pa @vre Rotvoll kan gis ferdigattest.

Til sluttbehandling av omraddeplanen ble alle boligomradene nord for
Brundalsforbindelsen (unntatt ett omrade) med tilharende vegnett tatt ut av planen.
Trafikkanalyse for omradeplanen utfert av COWIi 2017 er ikke oppdatert i samsvar med
vedtatt omradeplan. Trafikkbelastningen for Brundalsforbindelsen vil derfor bli lavere enn

det som er beregnet i trafikkanalysen.

Asplan Viak har pa oppdrag for Trondheim kommune gjennomfert flere trafikkanalyser
med oppdaterte befolkningsprognoser i samsvar med framtidig arealbruk i KPA. Disse
analysene har inngatt som en del av beslutningsgrunnlaget for det politiske vedtakene for
Brundalsforbindelsen. | vurderinger av framtidig trafikkbelastning pa vegnettet i dette
notatet brukes resultatene fra disse analysene.
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Figur 3-1 Omradeplan for @vre Rotvoll - plankart nord som inkluderer omrade B14#1 (rest omriss) og

Brundalsforbindelsen
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4. Planforslag for Yrkesskolevegen (lokalt senter)

Omradet som na reguleres ligger innenfor vedtatt omradereguleringsplan r20150025
"@vre Rotvoll, omraderegulering"”. Planen regulerer for en ny bydel pa @vre Rotvoll, og
omradet som na detaljreguleres, Yrkesskolevegen (lokalt senter), er felt B14#1 som ligger
er sentralt plassert i denne nye bydelen.

Felt B14 #1 i omradeplanen er regulert til boligformal og et lokalsenter med forretninger,
bevertning, tjenesteyting og et offentlig torg. Formalet med innevaerende
detaljreguleringsplan er & plassere ovennevnte formal og a sette naermere rammer for

utforming av bebyggelsen. Planomradet reguleres til formal, vist i Figur 4-1
Formalet med reguleringsplanen er todelt:

1. Aetablere et attraktivt lokalsenter i trad med omradeplanen sine faringer.
2. Aetablere attraktive boliger med gode uterom og med hoy tetthet.

Planomradet er regulert til boligformal og et lokalsenter med forretninger, bevertning,
tjenesteyting og et offentlig torg. Formalet med innevaerende detaljreguleringsplan er a

plassere ovennevnte formal og a sette naermere rammer for utforming av bebyggelsen.
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Figur 4-1 Plankart for Yrkesskolevegen (lokalt senter)
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Planforslaget legger til rette for bygging av cirka 210 leiligheter og cirka 2500 m? BRA

neeringskategori daglig service som er vist i Tabell 5-1.

Tabell 4-1: Arealbruk i planforslaget-.

Arealbruk

Antall/areal BRA

Leiligheter

Ca. 210 stk./
Ca. 15 800 m? BRA
bolig’

Nzering - Daglig service

Cirka 2500 m?

Forslag til reguleringsbestemmelser for parkering er vist i Tabell 4-2. Krav til

boligparkering er i samsvar med bestemmelsene i omradeplanen og parkeringskrav for

forretning, bevertning og tjenesteyting foreslas satt i samsvar med krav i gjeldende
Arealdel (KPA) pa tidspunktet for vedtak av omradeplanen (KPA 2012 - 2024) for a sikre

robusthet i parkeringsl@sningen for kommersielle formal. Minimum 5 % av

parkeringsplasser skal vaere utformet for forflytningshemmede.

Krav til sykkelparkering for boliger er i samsvar med omradeplanen og krav til

sykkelparkering for forretning, bevertning og tjenesteyting settes i samsvar med KPA 2012

- 2024 Tabell 4-2 Bestemmelser for bilparkering og sykkelparkering

h\

Antall plasser,

Bil p-plasser

Bil p-plasser,

Sykkel

tjenesteyting

Formal
per min. maks. p-plasser min.
70 m? BRA
Boligformal boligformal/ - 0,8 3,0
boenhet
Forretning,
bevertning og 100 m? BRA 1,5 4 1,0

! Eksklusiv balkonger og svalganger.
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5. Turproduksjon

| og med at det er stor usikkerhet i framtidige reisevaner og reisemenster i omradet er det
gnskelig a fa fram et minimums- og et maksimumsniva for forventet biltrafikk til/fra
planomradet B14#1, og hvilken trafikkbelastning disse nivaene vil pafere vegnettet.

Det er gjennomfert beregning felgende to situasjoner:

e Maksimumsniva - Worst Case - er basert pa erfaringstall for blant annet
reisemiddelfordeling fra reisevaneundersgkelser. Brukes som grunnlag for
steyanalyser. Hoy bilfarerandel.

e Minimumsniva - Nullvekstmalet - er basert pa forventet sannsynlig turproduksjon
og reisemiddelfordeling pa bakgrunn av forutsetninger i planarbeidet og en
malsetning om & bidra til at Trondheim innfrir nullvekstmalet. Dette grunnlaget kan
innga i vurderinger og analyser av trafikksituasjonen pa vegnett, kapasitet- og
framkommelighet. Lav bilfgrerandel.

Metodikken for & fa fram disse to nivaene vil veere & bruke ulik reisemiddelfordeling med
henholdsvis hay og lav bilfarerandel. Antall personturer per dagn vil veere den samme for

begge beregningene.

5.1. Antall personturer per degn

Turproduksjonen til/fra planomradet er beregnet med utgangspunkt i reisevanedata
(RVU), data fra SSB for leilighetene og erfaringstall for ulike virksomhetskategorier daglig

service (dagligvare) for naeringsdelen.

Planforslaget legger til rette for bygging av cirka 210 leiligheter og cirka 2500 m? BRA

naeringskategori daglig service som vist i Tabell 5-1.

Tabell 5-1: Arealbruk i planforslaget -nseringsarealet ekskl. lager og kontor til eget bruk.

Arealbruk Antall/areal BRA
Leiligheter 210 stk.
Neering - Daglig service Cirka 2500 m?

asplanviak.no
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Faktorene som er brukt i beregning av turproduksjon for leilighetene, antall personturer
per degn, er vist i Tabell 5-2. Data om befolkningen er hentet fra SSB, og reisevanedata er
hentet fra RVU for Trondheimregionen fra 2022.

Beregningene viser at det kan forventes i overkant av 1200 personturer per arsdegn i sum
til/fra leilighetene som vist i Tabell 5-3.

Tabell 5-2 Forutsetninger for beregning av turproduksjon fra boliger

Antall boenheter/leiligheter 210
Gjennomsnittlig antall personer per boenhet 2 2,1
Antall turer per person per arsdegn? 2,8

Tabell 5-3 Antall personturer for bosatte i sum til/fra planomradet etter utbygging

Antall t
Arealbruk Forslag til plan nta |:erson urer per
arsdegn
Bolig - antall leiligheter 210 stk. 1200

Turproduksjonen for naering beregnes med utgangspunkt i erfaringstall for ulike
typer/kategorier av virksomheter ( vedlegg 1). Beregningene tar utgangspunkt i antall
kvadratmeter gulvareal BRA fordelt pa virksomhetstype, og ved hjelp av erfaringstall
beregnes antall ansatte, antall arbeidsreiser, antall turer i arbeid, antall kunder/besgk og
antall vareleveranser per yrkesdagn. Antall turer per yrkesdagn/hverdag omregnes til
antall turer per arsdegn med faktoren 0,9.

Tabell 5-4 viser beregnet antall personturer fordelt pa reiseformal for naeringsdelen. Det

kan forventes i overkant av 3100 personturer per arsdegn i sum til/fra neeringsdelen.

2 SSB Tallet er beregnet ut fra antall bosatte og antall boliger (ekskl. bofellesskap) i trondheim for 2023.

3 rvu-trondheimsregionen-2022.pdf (miljopakken.no), Side 6. Nedgangen i antall reiser i 2020, 2021 og 2022
er knyttet til redusert reiseaktivitet pa grunn av pandemirestriksjoner. Det er ikke grunn til & tro at det er
underrapporteringen av reiser skal veere vesentlig endret fra 2019.

h\
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Tabell 5-4 Antall personturer for neeringsdelen i sum til/fra planomradet etter utbygging fordelt pa reiseformal.

h\

. Reiser i arbeid/ Besgk/ Sum Antall

Areal- Forslag Arbeids- ]

. . vareleveranser | kundereiser | personturer
bruk til plan reiser’ .

tur/retur tur/retur per arsdggn
Daglig
] 2500 m? 50 50 3000 3100

servise

Beregningene viser med de gitt forutsetningene viser at boligene vil generere cirka 1200
personturer per arsdeggn og naeringsdelen vil generere cirka 3 100 personturer per
arsdegn. Totalt gir dette cirka 4 300 personturer per arsdegn i sum for bolig og naering.

planomradet.

5.2. Maksimumsniva - Worst Case

Maksimumsnivaet for biltrafikken pa vegnettet er definert til & vaere situasjonen der
dagens reisemiddelfordeling med en hgy bilandel viderefgres. | denne situasjonen vil ikke

nullvekstmalet vaere innfridd.

Reisemiddelfordelingen i Reisevaner 2022 brukes som grunnlag for maksimumsnivaet for
biltrafikk.

Leilighetene

Reisemiddelfordeling for omradet Ytre Ost i Reisevaner i 2022° er brukt dagens
reisemiddelfordeling for planomradet. Beliggenheten til planomradet innen Ytre ast vist

med red farge i Figur 5-1.

Tabell 5-5 viser reisemiddelfordeling for bosatte innen Ytre Qst. Bilfgrerandelen ligger pa
cirka 48 %, kollektivandelen pa cirka ? % og gang- og sykkelandelen ligger samlet pa cirka
28 %. Bilpassasjer og annet utgjer de resterende 15 %.

4 Forutsettes 80 % tilstedevaerelse av de ansatte hver dag.

5 rvu-trondheimsregionen-2022.pdf (miljopakken.no)
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Tabell 5-5 Reisemiddelfordeling etter bostedsone Ytre ost i Trondheim. Prosent. (N=1192)

Til fots

Sykkel

Kollektiv

Bilforer

Bilpassasjer

Annet

21,8 %

6,3 %

8,9 %

47,8 %

12,1 %

3.1%

Sgrbyen vst

Figur 5-1 Soneinndeling i Reisevaner i 2022% Beliggenheten til planomradet er markert med red farge.

Tabell 5-6 viser personturene fordelt pa reisemiddel. De kan forventes i underkant av 600

bilturer i sum til/fra leilighetene per arsdegn, antall kollektivreiser er beregnet til cirka 100

turer i sum til/ fra leilighetene og antall gang- og sykkelturer er beregnet til cirka 350 turer i

sum til/fra leilighetene per arsdagn.

Tabell 5-6 Antall personturer per drsdegn for bosatte innen planomradet fordelt pa reisemiddel.

IAY

Bilpassasjer | Sum person-
Kategori | Tilfots Sykkel = Kollektiv = Bilforer = Poooooer | SUmPp

+ annet turer
Bolig 260 80 110 570 180 1200

¢ rvu-trondheimsregionen-2022.pdf (miljopakken.no)

asplanviak.no

11


https://miljopakken.no/wp-content/uploads/2023/08/rvu-trondheimsregionen-2022.pdf

asplan
viak

| fordeling av personturene pa reisemiddel det forutsatt at det er tilstrekkelig med
parkering. Uten denne forutsetningen vil det vaere vanskelig a fa fram effekten av hey og

lav bilfgrerandel.

Naeringsdelen

Tabell 5-7 viser reisemiddelfordeling for de ulike reisehensiktene for naeringsarealene.
Reisemiddelfordelingen for arbeidsreiser og kunder ( handelsreiser) er hentet fra
Reisevaner 2022 og gjelder for Trondheim kommune. For reiser i arbeid og vareleveranser
er det bilfgrerandelen satt til 100 %.

Bilfarerandelen for arbeidsreisene ligger pa 41 % og reisemidlene til fots, sykkel og
kollektiv ligger pa 17 % - 19 %. Kundene har en bilfererandel pa 47 % og reisemidlene til
fots, sykkel og kollektiv har en andel pa henholdsvis 30 %, 5 % og 8 %.

Antall personturer per arsdegn fordelt pa reisemiddel er vist i Tabell 5-8. Personturene
fordeler seg pa 1480 bilfarerturer, 1070 gang- og sykkelturer og 250 kollektivreiser.

Tabell 5-7 Reisemiddelfordeling for ulike reiseformalene til naeringsarealet. Kilde: Reisevaner 2022

Formal Til fots | Sykkel Kollektiv | Bilfgrer | Bil-passasjer +
annet
Arbeidsreiser 17 % 17 % 19 % 41 % 6%
Reiser i arbeid/
- - - 100 % -
vareleveranser
Kunder 30% 5% 8 % 47 % 10 %

Tabell 5-8 Antall personturer per arsdegn for naeringsarealene fordelt pa reisemiddel.

h\

. Sum
Kategori Til fots | Sykkel | Kollektiv | Bilferer  Bil"
passasjer | personturer

Nazering - Dagli
®ring - -agig 910 160 250 1480 300 3100

service

| fordeling av personturene pa reisemiddel det forutsatt at det er tilstrekkelig med
parkering. Uten denne forutsetningen vil det vaere vanskelig a fa fram effekten av hey og
lav bilfererandel. For kundetrafikken er det likevel tatt en rimelighetskontroll av
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parkeringsbelegget med utgangspunkt i beregnet antall kunder og antall

parkeringsplasser i planen.

5.3. Minimumsniva - Nullvekstmalet

Minimumsnivaet er definert til & veere det den situasjonen hvor nullvekstmalet er innfridd.
Det betyr at reisemiddelfordelingen for denne situasjonen ma ha en lavere bilandel enn
dagens situasjon. | Mobilitetsstrategien for Trondheim er det for de ulike bydelene
kommet fram til hvordan reisemiddelfordelingen i ar 2030 ma bli for & oppna
nullvekstmalet og redusert biloruk med 2019 startar.

Reisemiddelfordelingen i Mobilitetsstrategien brukes som grunnlag for minimumsnivaet

for biltrafikk.

Leilighetene

Figur 5-2 viser reisemiddelfordeling for bosatte innen Ytre bydeler hvor Charlottenlund
ligger. Bilfarerandelen ligger pa 36 %, kollektivandelen pa cirka 22 % og gang- og
sykkelandelen ligger samlet pa cirka 34 %. Bilpassasjer og annet utgjer de resterende 8 %.

Figur 5-2 Reisemiddelfordeling for Ytre bydeler. Kilde: Mobilitetsstrategien for Trondheim

Tabell 5-9 Antall personturer per arsdegn for bosatte innen planomradet fordelt pa
reisemiddel. Tabell 5-9 viser hvordan turene til de bosatte innen planomradet fordeler seg
pa de ulike reisemiddelene ved bruk av reisemiddelfordelingen fra mobilitetsstrategien.
Det kan forventes i overkant av 430 bilturer i sum til/fra leilighetene per arsdegn. Antall
kollektivreiser er beregnet til cirka 250 turer i sum til/ fra leilighetene og antall gang- og
sykkelturer er beregnet til overkant av 400 turer i sum til/fra leilighetene per arsdegn.

asplanviak.no 13
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Tabell 5-9 Antall personturer per arsdegn for bosatte innen planomradet fordelt pa reisemiddel.

h\

Bilpassasjer | Sum person-
Kategori | Til fots | Sykkel @ Kollektiv @ Bilferer 5 . -
+ annet turer
Bolig 230 190 260 430 90 1200

| fordeling av personturene pa reisemiddel det forutsatt at det er tilstrekkelig med

parkering. Uten denne forutsetningen vil det vaere vanskelig a fa fram effekten av hay og

lav bilfererandel.

Naeringsdelen

Nar det gjelder reisemiddelfordeling som kan brukes i forbindelse med reiser i tilknytning

til neeringsdelen ( arbeidsreiser, reiser i arbeid, kunder og vareleveringer) foreligger det

ikke en forventet reisemiddelfordeling for situasjonen der nullvekstmalet oppnas. For

arbeids reisene er det valgt a bruke samme reisemiddelfordeling som for de bosatte

(leilighetene). For kundene er det ogsa valgt & bruke reisemiddelfordeling tilsvarende for

de bosatte unntatt for «til fots» og «sykkel». For disse to reisemidlene brukes opprinnelige

andeler som er vurdert til & veere mer realistiske. Det er lite sannsynlig at

fotgjengerandelen gar ned nar bilfererandelen reduseres.

Tabell 5-7 viser reisemiddelfordeling for de ulike reisehensiktene og Tabell 5-8 viser

fordeling av antall personturer for de ulike reisemiddelene. 1480 bilfgrerturer, 1070 gang-

og sykkelturer og 250 kollektivreiser.

Tabell 5-10 Reisemiddelfordeling for ulike reiseformalene til naeringsarealet.

Formal Til fots | Sykkel | Kollektiv Bilforer | Bil-passasjer +
annet
Arbeidsreiser 19 % 16% 22 % 36 % 7 %
Reiser i arbeid/
eiser i arbei ] ) ) 100 % ]
vareleveranser
Kunder 30% 5% 22 % 36 % 7%

asplanviak.no
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Tabell 5-11 Antall personturer per drsdegn for naeringsarealene fordelt pa reisemiddel.

h\

: Sum
Kategori Til fots = Sykkel | Kollektiv | Bilforer B'I'.
passasjer | personturer
Neering - Dagli
ering - -agly 910 160 670 1150 | 210 3100
service

| fordeling av personturene pa reisemiddel er det forutsatt at det er tilstrekkelig med
parkering. Uten denne forutsetningen vil det vaere vanskelig a fa fram effekten av hey og
lav bilfarerandel. For kundetrafikken er det likevel tatt en rimelighetskontroll av
parkeringsbelegget med utgangspunkt i beregnet antall kunder og antall

parkeringsplasser i planen.

5.4. Vurdering og oppsummering

Det er planlagt bade leiligheter og dagligvarebutikk innen planomradet. Det kan derfor
forventes at turproduksjonen for leilighetene og naeringsdelen vil vaere overlappende ved
at det vil vaere bosatte som ogsa er kunder/besgkende til neeringsdelen. Det betyr at en
andel av den samlede turproduksjonen vil veere interne turer innen planomradet og som
aldri gar ut av planomradet. Med bakgrunn i usikkerheten som ligge inne i beregningene
er det vurdert at det kan sees bort i fra overlappende turproduksjon i vurdering av

maksimumsniva og minimumsniva for biltrafikken.

Tabell 5-12 viser sammenstilling av antall personturer per arsdegn fordelt pa reisemiddel

for begge nivaer av biltrafikk

Tabell 5-12 Antall personturer per arsdegn fordelt pa reisemiddel for begge nivaer av biltrafikk.

: Sum
Kategori Til fots | Sykkel | Kollektiv  Bilferer Bil- !
passasjer | personturer
Maksimumsniva
1170 240 360 2050 480 4300
- Worst Case
Minimumsniva -
. 1140 350 930 1580 300 4300
Nullvekstmalet
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Maksimumsnivaet: Samlet for boligdelen og naeringsdelen viser beregningene at
planomradet kan forvente a generere cirka 2050 bilturer per arsdegn, antall gang- og
sykkelturer er beregnet til & bli cirka 1400 turer per arsdegn og antall kollektivreiser er
beregnet til & bli cirka 350 turer per arsdegn.

Minimumsnivaet: Samlet for boligdelen og naeringsdelen viser beregningene at
planomradet kan forventes a generere cirka 1600 bilturer per arsdegn, antall gang- og
sykkelturer er beregnet til cirka 1500 turer per arsdegn og antall kollektivreiser er
beregnet til & bli i overkant av 900 turer per arsdegn.

Nivaet pa biltrafikken i sum til/fra planomradet kan forventes a bli mellom minimumsnivaet
pa 1600 ADT og maksimumsnivaet 2100 ADT.

Det vil veere flere forhold som vil vaere med & pavirke hvor nivaet pa biltrafikk vil havne. Det
kan veere lokale tiltak i omradet og overordnede tiltak som for eksempel bompenger,
restriksjoner pa arbeidsplassparkering og parkeringstilbud generelt, frekvens/busstilbud,
billettpriser, lokalisering av servicetilbud og sa videre.
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6. Trafikk pa vegnettet

| 2023 bisto Asplan Viak Trondheim kommune, Mobilitets- og samferdeselsenheten med
trafikkberegninger (RTM), analyser og faglige vurderinger som grunnlag for valg av
utformingen av Brundalsforbindelsen’. Det ble beregnet en rekke alternativ med
kombinasjoner av beregningsar (2030 og 2050), kort eller gjennomgaende
Brundalsforbindelse, med eller uten oppnaelse av nullvekstmalet.

Tabell 6-1 viser oversikt over RTM-beregningene som brukes som grunnlag for
trafikkbelastningen pa vegnettet for henholdsvis maksimumsnivaet og minimumsnivaet for
biltrafikken.

e Alternativ Ny KPA 2050 BF kort er vurdert a vaere representativ trafikksituasjon for
maksimumsnivaet for biltrafikken. Alternativet bygger pa dagens reisevaner og
reisemiddelfordeling.

e Alternativ Ny KPA 2050 BF kort 20 % reduksjon er vurdert & veere representativ
trafikksituasjon for minimumsnivaet for biltrafikken. Alternativet har en kostnad for

personbiltrafikken som gir endret reisemiddelfordeling med tilharende reduksjon i

biltrafikken.

Tabell 6-1: Alternativer for RTM-beregningene for Brundalsforbindelsen

Alternativ Beskrivelse
Maksimumsniva - Brundalsforbindelsen kort fra Haakon VII's gate til
Ny KPA 2050 BF kort ) )
Worst Case Granas ost, ar 2050
.. . o Brundalsforbindelsen kort fra Haakon VlI's gate til
Minimumsniva - Ny KPA 2050 BF kort . . .
. . Granas @st, ar 2050 og 20 % reduksjon av
Nullvekstmalet 20% reduksjon

transportarbeidet ved gkt kjgrekostnad personbil

Transportmodellen gjennomfarer beregningen pa overordnet niva. Vegene o_KV14 og
o_KV13iomradeplanen ligger ikke inne i modellen, og trafikkbelastning for disse er
beregnet med bakgrunn i egne turproduksjonsberegninger. Turproduksjonen for B14#1er
dokumentert kapittel 5. Samme metodikk er ogsa benyttet for omradene B14 og B13.
Trafikkbelastningen pa @vrig vegnett er hentet fra RTM-beregningene justert for stengt

’Brundalsforbindelsen trafikkvurdering, Asplan Viak 27.04.2023
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eller dpen o_KV14. Det er ikke endelig fastlagt hvor adkomstvegene til omradene B14#1,
B14 og B13 vil komme. Av den grunn er det valgt & vise adkomstsituasjonen som gir sterst
trafikkmengde.

Bystyret vedtok 14.12.23 en Igsning der krysset mellom Brundalsforbindelsen og o_KV14
er stengt for biltrafikk. Konsekvensen for dette er at all biltrafikk til/fra B14 og B14#1 ma ga
Brundalsforbindelsen rundt omrade B14#1 via o_KV13 og ned o_KV14.

| situasjonen med apent kryss mellom Brundalsforbindelsen og o_KV14 i samsvar med
omradeplanen vil det vaere knyttet starre usikkerhet til hvordan biltrafikken vil fordele seg
pa vegnettet da biltrafikantene har starre fleksibilitet i vegvalget. Det er forutsatt at
trafikken knyttet til B14 og B14#1 vil fordele seg likt i begge retninger i o_KV14 samt at
o_KV14 ille vil veere attraktiv for andre enn de som har malpunkt langs denne vegen.

6.1. Maksimumsniva - Worst Case

Figur 6-1 viser trafikkbelastningen pa vegnettet for maksimumsnivaet for biltrafikken med
o_KV14 stengt. RTM-beregningen viser at trafikken pa Brundalsforbindelsen blir 11 000
ADT med de gitte forutsetningene med o_KV14 stengt i nord. All trafikk til/fra B14 og
B14#1 gar serover o_KV14 som far en trafikkbelastning opp til 4 600 ADT.
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Figur 6-1 ADT og tungandel p& vegnettet 2050 Maksimumsnivé - Worst Case. Med o_KV14 Stengt.
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Figur 6-2 viser trafikkbelastningen pa vegnettet for mak
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simumsnivaet for biltrafikken med

o_KV14 dpen. RTM-beregningen viser at trafikken pa Brundalsforbindelsen forbi

planomradet blir 9 000 ADT med de gitte forutsetninge

ne med o_KV14 apen. Trafikk til/fra

B14 og B14#1 fordeler seg i o_KV14 likt i begge retninger og vil fa en trafikbelasting opp

til 2 300 ADT.
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Figur 6-2 ADT og tungandel p& vegnettet 2050. Maksimumsniva - Worst Case. Med o_KV'14 Apen.

Nar det gjelder stengt eller apent o_KV14 sa pavirker d
og den delen av Brundalsforbindelsen som gar langs p

et i hovedsak trafikknivaeti o_KV14
lanomradet. Med o_KV14 stengt i

nord vil trafikknivaet bli hayere i de to vegene og tilsvarende med o_KV14 dpen vil

trafikknivaet ga ned. Jo, lengre ser vegen blir stengt lig

Brundalsforbindelsen mellom lyskryssene.
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6.2. Minimumsniva - Nullvekstmalet

Figur 6-3 viser trafikkbelastningen pa vegnettet for minimumsnivaet for biltrafikken med
henholdsvis o_KV14 stengt. RTM-beregningen viser at trafikken pa Brundalsforbindelsen
blir 8 000 ADT med de gitte forutsetningene med o_KV14 stengt i nord. All trafikk til/fra
B14 og B14#1 gar sarover o_KV14 som far en trafikkbelastning opp til 3 400 ADT.

]

_ 5"' 7

Figur 6-3 ADT og tungandel pa vegnettet 2050. Minimumsnivé - Nullvekstmalet. Med o_KV14 Stengt.

Figur 6-4 viser trafikkbelastningen pa vegnettet for minimumsnivaet for biltrafikken med
o_KV14 apen. RTM-beregningen viser at trafikken pa Brundalsforbindelsen blir 7 000 ADT
med de gitte forutsetningene med o_KV14 apen. Trafikk til/fra B14 og B14#1 fordeler seg i
o_KV14 likt i begge retninger og vil fa en trafikbelasting opp til 1 700 ADT.
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Figur 6-4 ADT og tungandel pa vegnettet 2050. Minimumsnivé - Nullvekstmalet. Med o_KV'14 Apen.

Nar det gjelder stengt eller apent o_KV14 sa pavirker det i hovedsak trafikknivaeti o_KV14
og den delen av Brundalsforbindelsen som gar langs planomradet. Med o_KV14 stengt i
nord vil trafikknivaet bli hayere i de to vegene og tilsvarende med o_KV14 apen vil
trafikknivaet ga ned. Jo, lengre sgr vegen blir stengt ligger jo, mer vil o_KV14 avlaste

Brundalsforbindelsen mellom lyskryssene.
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Vedlegg 1 Erfaringstall turproduksjon neaering

Egenskaper for virksomheter

Reiser i
Arbeidsintensitet| arbeid pr | Besoksintensitet | Godsintensitet
Nr Kategori 1) ansatt 2) 3)
1{Jord, skog, fiske og bergverk 0 0,0 0 0
2 |Industri 80 0,4 560 320
4|Bygg- og anlegg 30 1,2 70 170
5|Bilforhandler 100 0,4 20 250
6|Engroshandel og transport 100 0,5 1030 100
7| Arealkrevende forretninger 100 0,2 10 250
8|Daglig service 50 0,2 1,5 100,0
9|Service og kultur ellers 60 0,2 6 190
10| Offentlig virksomhet mindre rekkevidde 35 0,5 100 1500
11| Offentlig virksomhet st@rre rekkevidde 35 0,5 100 1500
12| Andre kontorvirksomheter middels til lav besgksintensitet 35 0,5 200 1500
1) Antall gulvkvadratmeter naeringsareal pr. ansatt
2) Antall gulvkvadratmeter naeringsareal pr. besgkende/kunde
3) Antall gulvkvadratmeter neeringsareal pr. ankomst/leveranse med gods/varer
Gjelder per yrkesdegn (YDT)
Arsdggntrafikk ADT=0,9*YDT
Nr | Kategori Beskrivelse
1 Jord, skog, fiske og bergverk F.eks. gardsbruk, gruver, oljeselskap
2 Industri Alle typer industrivirksomheter
3 Kraft- og vannforsyning F.eks. e-verk, renseanlegg, fjernvarme
4 Byge- og anlegg F.eks. entreprengr, snekker, rerlegger
5 Bilforhandler All handel med motorkjaretay
6 Engroshandel og transport Engroshandel alle varer unntatt kjgresty og virksomhet knyttet til lasting,
lossing og lagring
7 | Arealkrevende forretninger Mabler, elektriske artikler, jernvarer, fargevarer og andre byggevarer, mm.
8 Daglig service Dagligvarer (naerings- og nytelsesmidler i butikker med bredt
vareutvalg og i spesialforretninger)
9 Service og kultur ellers Andre forretninger , apotek, kleer, lys, sko mm.
10 | Offentlig virksomhet, mindre rekkevidde | Barnehage, grunnskole, helsestasjon, lege mm.
11 | Offentlig virksomhet, sterre rekkevidde | Hogskole, sykehus, trygdekontor, mm.
12 | Andre kontorvirksomheter Konsulentfirma, forskning og utvikling, forsikring
(middels til lav besgksintensitet)
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