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1 Innledning

1.1 Sammendrag

Planomradet er lite og ligger i et allerede etablert boligomrade. Gjennom den forelepige
ROS-analysen er det identifisert fire usnskede hendelser som kan oppsté i forbindelse
med planomradet. Disse dreier seg om store nebagrsmengder, trafikk og
rekreasjonsomrader. Det er foreslatt risikoreduserende tiltak som vil bidra til & redusere
faren for at ugnskede hendelser oppstar. Foreslatte risikoreduserende tiltak tas med
videre i planarbeidet.

1.2 Bakgrunn

| forbindelse med utarbeidelsen av reguleringsplanen for Johan Bojers vei 14 og 16, skal
det gjennomfaeres en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) int. krav plan- og
bygningslovens § 4-3. ROS-analysen er utarbeidet etter metodikken i Direktorat for
sikkerhet og beredskap (DSB) sin temaveileder «<Samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging» fra 2017.

1.3 Formal

Formalet med ROS-analysen er & kartlegge hvordan omgivelsene pavirker risikoen for
prosjektet, og hvordan foreslatt utbygging pavirker risikoen i omgivelsene. Hensikten med
ROS-analyser er & bidra til den enkeltes trygghet for liv, helse og eiendom, og & bidra til &
ivareta samfunnets evne til & fungere teknisk, skonomisk og institusjonelt, og hindre en
utvikling som truer viktige forutsetninger for dette.

14 Omfang, forutsetninger og avgrensinger

Denne analysen er utfert pa reguleringsplanniva. Innenfor de rammer som
reguleringsplanen setter kan det veere rom for valg av ulike lesninger i
byggeplanen/detaljprosjekteringen. Selv om det gjennom forutsetningene spesifisert i
analysen er satt klare rammer for risikovurderingen, kan det vaere detaljer i lasningsvalg
som man ikke har oversikt over pa dette planstadiet, og som kan pavirke risikoen bade i
anleggsfasen og for ferdig anlegg.

ROS-analysen er giennomfert pa bakgrunn av foreliggende planer, utredninger og annen
kunnskap. Hvis det oppstar endringer i forutsetninger, som ny kunnskap eller endring i
losningsvalg kan risikobildet bli annerledes. Medferer endringene en vesentlig endring i
risiko, ma ROS-analysen oppdateres.

ROS-analysen omhandler permanent fase, etter gjennomfaring av plan. Forhold i
anleggsfase er regulert gijennom andre regelverk, blant annet byggherreforskriften, og det
forutsettes at dette regelverket folges. Hendelser i anleggsfasen analyseres derfor ikke i
denne ROS-analysen med mindre det kan gi virkninger etter anleggsfasen. Forhold innad i
bygninger er forutsatt ivaretatt gjennom kravene i TEK17.

Direktorat for sikkerhet og beredskap (DSB) anbefaler i sin temaveileder



«Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging» [1, p. 20], at konsekvenser for natur
og milje blir vurdert gjennom andre metoder. Vurdering av f.eks. stoy og stav er derfor ikke
en del av ROS-analysens sjekkliste, men omtalt som egne kapittel i reguleringsplanens
planbeskrivelse og egen stoyutredning.

14 Gjeldende lover og regler
Hjemmel for det generelle kravet om risiko- og sarbarhetsanalyser er forankret i plan og
bygningsloven [i], § 4-3 Samfunnssikkerhet og risiko- og sarbarhetsanalyse):

Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pase at risiko- og
sarbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet, eller selv foreta slik analyse. Analysen
skal vise alle risiko- og sar-barhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av planilagt utbygging.
Omrade med fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8 og
12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om utbyggingen i
sonen, herunder forbud, som er nedvendig for a avverge skade og tap.

2 Metode

Metodikken for ROS-analyse tar utgangspunkt i DSBs temaveileder «Samfunnssikkerhet i
kommunens arealplanlegging (2017)» [1].

Analysen er gjennomfert i fem trinn i trdd med metodikk som er illustrert i figur 1.

Trinn 1: Beskrive planomradet (kapittel 3)
L4

Trinn 2: identifisere mulige ugnskede hendelser (kapittel
4.1)
¥

4
Trinn 3: Vurdere risiko og sarbarhet

¥
Trinn 4: Identifisere tiltak for a redusere risiko og
sarbarhet

A 4
Trinn 5: Dokumentere analysen og hvordan den
pavirker planforslaget (kapittel 5)

Trinn 1 er en beskrivelse av planomradet. Dette er gjort i kapittel 3. Her gis det et bakteppe
for a identifisere mulige uenskede hendelser. Beskrivelsen er delt i to underkapitler, der
det forste kapittelet redegjoer for dagens situasjon. | kapittel 3.2 beskrives tiltaket kort. For
ytterligere informasjon om planens for- og ettersituasjon anbefales det a bruke




planbeskrivelsen med tilhgrende bestemmelser, kart og andre vedlegg og fagrapporter
som stgttedokument.

Trinn 2 er en fase der det kartlegges og identifiseres ugnskede hendelser.

Trinn 3 bestar i & vurdere risikoen, og sarbarheten som planforslaget er utsatt for, eller
utsetter omgivelsene for. For de hendelsene/forholdene som anses som aktuelle gjores
det en naeermere analyse i et eget skiema, med mulige arsaker, eksisterende
barrierer/tiltak, sarbarhet, sannsynlighet, konsekvens, usikkerhet mm.

Risiko er et produkt av sannsynlighet og konsekvens. | analyseskjemaet for de aktuelle
hendelsene synliggjeres risiko i kategoriene grann, gul og rad iht. risikomatrisen i tabell 4.
For hendelser i rede omrader er risikoreduserende tiltak nedvendig, for hendelser i gule
omrader ber tiltak vurderes, mens hendelser i granne omrader innebaerer en akseptabel
risiko.

Konsekvens

Hoay (> 10 %)
Middels (1-10 %)
Lav (< 1%)

Sannsynlighe

Trinn 4 bestar av a identifisere eventuelle tiltak for & redusere risiko og sarbarhet. Dette
gjeres pa bakgrunn av risiko- og sarbarhetsvurderingens skjema som vist over. | tilfeller
hvor det er hensiktsmessig, kobles aktuelle tiltak med plankart og bestemmelser, som er
den juridisk bindende delen av reguleringsplanen.
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Resultater

Identifisering av ugnskede hendelser

Tabell 8 omfatter mulige risiko- og sarbarhetsforhold i planen med en vurdering av om
forholdet er relevant, inkludert eventuell begrunnelse.

For hendelsene som er vurdert som aktuell og relevante for planen er det gjort en videre
vurdering av risiko- og sarbarhet i kapittel 4.2 med utgangspunkt i skjema vist i tabell 1.

Risiko- og
sarbarhetsforhold

Aktuelt?
«Ja» vurderes i eget skjema eller i annen fagrapport.

Ja/
nei

Kilder

Kommentar/begrunnelse

Natur-, klima- og miljeforhold
Er omradet utsatt for eller kan tiltaket i planen medfare risiko for:

1.

Masseras /skred

Nei

https://geo.ngu.no
/kart/losmasse_m
obil/

https://atlas.nve.n
o/

Deler av planomradet er bratt, men ligger
ikke innenfor faresone for
skredhendelser.

Sne / isras

Nei

https://atlas.nve.n
o/

Deler av planomradet er bratt, men ligger
ikke innenfor faresone for
skredhendelser.

Flomras

Nei

https://atlas.nve.n
o/

Det finnes ingen kartlagte vannveier
innenfor planomradet.

Frost/tele/sprengkulde

Nei

https://seklima.me
t.no/

Klimaprofil
Ser- Trendelag

Planomradet ligger relativt sentralt i
Trondheim, og vurderes ikke som spesielt
utsatt for ekstremkulde. Prognoser for
klimaendringene tilsier et stadig mildere
klima fremover.

Elveflom

Nei

https://temakart.nv
e.no/tema/flomakt
somhet

Planomradet ligger utenfor
aktsomhetssone for flom.

()]

. Tidevannsflom/
stormflo

Nei

https://www.kartve
rket.no/til-sjos/se-
havniva/kart

Planomradet ligger ikke i naerheten av
kysten.

Bolger/belgehayde

Nei

https://marinegrun
nkart.avinet.no/

Planomradet ligger ikke i naerheten av
kysten.

Havnivastigning

Nei

https://www.kartv
e rket.no/til-
sjos/se-
havniva/kart

Planomradet ligger ikke i naerheten av
kysten.

9

. Erosjon

Nei

https://kilden.nibio
-no/

Det er ikke registrert erosjonsfare i
planomradet.

10. Radongass

Nei

https://geo.ngu.no
/kart/radon_mobil/

Omréadet er registrert med moderat til lav
aktsomhet for radon.
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11. Sterk vind

Nei

https://seklima.me
t.no/windrose

Planomradet ligger sentralt i Trondheim
by, og er ikke spesielt utsatt for sterk vind.

12. Store nedbgrsmengder

Ja

https://klimaservic
esenter.no/ivf

Klimaprofil Sgr-
Trondelag

Det er ventet at episoder med kraftig
nedber gker vesentlig i bade intensitet og
hyppighet. Sannsynligheten for
ekstremnedber antas a gke fremover.

13. Nedbgrsmangel

Nei

https://seklima.me
t.no/

Klimaprofil Sgr-
Trondelag

Det er sannsynlig at faren for terke vil gke
i fremtiden i trdd med heyere
temperaturer og gkt fordamping.
Omradet er derimot ikke spesielt utsatt
for torke.

14. Sarbar flora

Nei

https://artskart.art
sdatabanken.no/

https://kart5.nois.n
o/trondheim/Conte

nt/Main.aspx?layo
ut=trondheim&tim
€=638169894403
821463&vwr=asv

En liten del av planomradet er registrert
med «Verdi D - lokalt viktig» av
Trondheim kommune med tanke pé
naturverdier. Dette er omrader med et
visst biologisk mangfold, men som ikke er
spesielt sjeldne eller sarbare.

15. Sarbar fauna

Nei

https://artskart.art
sdatabanken.no/

Det er gjort et fatall observasjoner av arter
i og rundt planomradet, men disse kan
ikke knyttes til planomradet direkte.

16. Sarbar fauna - fisk

Nei

https://artskart.art
sdatabanken.no/

Ikke relevant.

17. Naturverneomrader

Nei

https://kart.gislink.
no/kart/?viewer=Kk
art

Planomradet ligger ikke i eller i neerheten
av et naturverneomrade.

18. Vassdragsomrader

Nei

https://atlas.nve.n
o/

Planomradet ligger ikke i eller i neerheten
av et vassdragsomrade.

19. Fornminner

Nei

https://kart.gislink.
no/kart/?viewer=Kk
art

Det er ikke gjort funn av forminner i eller i
neerheten av planomradet.

20. Kulturminner

Nei

https://kart.gislin
k.
no/kart/?viewer=
kart

https://www.kultur
minnesok.no/kart

Planomradet bergrer ikke kulturminner
eller kulturmilje.

21. Skog- og lyngbrann

Nei

https://www.norg
ei bilder.no/

Planomradet grenser til et mindre
skogholt som del av en sterre
grentkorridor gjennom Byasen. Starrelsen
pa skogholtet og dets beliggenhet tilsier
derimot ingen betydelig skogbrannfare.

22. Setningsskader

Nei

https://geo.ngu.no
/kart/losmasse_
m obil/

Planomradet ligger for det meste pa fast
fiell eller forvitringsmateriale.

Bygde omgivelser

Kan tiltak i planen fa virkninger for:

23. Veg, bru,
kollektivtransport

Nei

Planen vil ikke endre pa vei eller
kollektivtransport i omradet.
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39. Hoyspentlinje

24. Havn, kaianlegg Nei Ikke relevant.
25. Sykehus, Nei Ikke relevant.
omsorgsinstitusjon
26. Skole, barnehage Nei Planomré&det vil ikke gi virkninger for skole
og barnehage med unntak av noe hgyere
ettersporsel pa dette lokalt.
27. Tilgiengelighet for Nei | Google Maps Planforslaget pavirker ikke
utrykningskjaretay tilgjengeligheten for utrykningskjeretoy.
Planomradet er tilgjengelig fra flere
adkomester.
Kjgreavstand fra Trondheim
hovedbrannstasjon er ca. 3,7 km.
Kjoreavstand fra St. Olavs Hospital er ca.
3 km.
28. Branns|ukningsvann Kommunen Ikke vurdert na
29. Kraftforsyning Kommunen Ikke vurdert na
30. Vannforsyning Kommunen Ikke vurdert na
31. Rekreasjonsomrader Ja | https://kart.gislink. |Planomradet berarer en liten del av et
no/kart/?viewer=k |omrade kartlagt som viktig
art friluftsomrade.
32. Tilstatende arealbruk Nei Tilstatende arealbruk er
(industri, landbruk etc.) boligbebyggelse, og planen gir ingen
vesentlige virkninger for disse
omradene.
Forurensningskilder:
Berares planomradet av:
33. Akutt forurensing Nei | https://miljoatlas. |Det finnes ikke arealbruk i naerheten med
miljodirektoratet.n [fare for akutt forurensing.
o/KlientFull.htm
34. Permanent forurensing | Nei | https://milioatlas. |Det er ikke registrert permanent
miljodirektoratet.n [forurensing i planomradet.
o/KlientFull.htm
35. Stev og stey; industri Nei | https://miljoatlas. |Det finnes ikke industriformal i neerheten.
miljodirektoratet.n
o/KlientFull.htm
36. Stev og stey; trafikk Nei |https://vegkart.atla [Byasveien like ved planomradet er en
s.vegvesen.no/ stor kilde til stay, men stoysonene
bergrer ikke tomta i nevneverdig grad.
37. Stoy; andre kilder Nei Det finnes ingen andre relevante
stoykilder i naerheten.
38. Forurenset grunn Nei | https://grunnforure |Det er ikke registrert forurenset grunn i
nsning.miljodirekt  |eller ved planomradet.
oratet.no/
Nei Planomradet berares ikke av

hayspentlinjer.
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40. Risikofylt industri Nei | https://miljoatlas. |Det finnes ikke risikofylt industrii
(kiemikalier, milic_)direktoratet.n neerheten.
eksplosiver, o/KlientFull.htm
olje/gass,

radioaktivitet)

41. Avfallsbehandling Nei Det finnes ikke avfallsbehandling i
naerheten.
42. Oljekatastrofe- Nei Planomrédet er ikke del av et
omrade oliekatastrofeomrade.
Forurensning

Medforer tiltak i planen:

43. Fare for akutt forurensing | Nei Planens formal &pner ikke for fare for
akutt forurensing

44. Stey og stev fra trafikk Nei Planens formél apner for en mindre
fortetting i et boligomrade. Dette vil si
mer trafikk enn dagens situasjon, men
likevel ikke av en kritisk art.

45. Stey og stev fra andre Nei Planens formal apner ikke for stey fra

kilder andre kilder.

46. Forurensing av sje Nei Ikke relevant.

47. Risikofylt industri Nei ke relevant.

Transport

Er det risiko for:

48. Ulykke med farliggods | Nei | https://kart.dsb.no/|Det fraktes noe farlig gods pa den
neerliggende Byasveien. Veien er
imidlertid ikke i direkte kontakt med
planomradet.

49. Vaer/foreforhold Nei Planomradet ligger relativt flatt til i et

begrenser tilgjengelighet sentralt omrade med store veier som har
prioritet nar det kommer til blant annet
vintervedlikehold.

50. Ulykke i av- og pakjersler | Ja | hitps://vegkart.atla |Det er knyttet flere ulykker til krysset ut

s.vegvesen.no/ mot Byasveien. Dette ligger utenfor
planomradet. Det er ogsa registrert en
ulykke i 2006 innenfor planomradet, der
fotgjenger ble pakjart av ryggende
kioretoy.

51. Ulykker med gaende - Ja | https://vegkart.atla |Det er registrert ulykker med fotgjenger i

syklende s.vegvesen.no/ og i neerheten av planomradet. Veien er
smal med smale fortau, og har
gateparkering som gjer forholdene
uoversiktlig.

Nei Det er ingen ekstraordineer risiko for

52. Ulykke ved

anleggsgjennomfering dette. Trygge anleggsforhold og
trafikkavvikling giennom
anleggsperioden vil sikres giennom
planens bestemmelser.
Andre forhold

Risiko knyttet til tiltak og omgivelser:
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53. Fare for Nei Alle omrader der mange mennesker
samles kan anses som mulige terrormal,

terror/sabotasje i
men dette anses som sveert usannsynlig
for denne planen.

54. Regulerte vannmagasin | Nei Planomréadet ligger ikke i relevant naerhet
med usikker is til regulerte vannmagasin.

varierende vannstand

55. Fallfare ved naturlige Nei Planomradet har noe bratt terreng
terrengformasjoner enkelte steder, men ingenting som
samt gruver, sjakter utgjer en spesiell risiko for fallfare.
og

lignende

4.1 Vurderinger av risiko og sarbarhet

| dette kapittelet gjeres det en naermere analyse av ugnskede hendelser identifisert i tabell
8, som kan antas & utgjere en risiko for planomradet. Hver hendelse som analyseres
forekommer i eget analyseskjema. Enkelte lignende hendelser vil bli vurdert samlet.

Nr. 12: Store nedbgrsmengder

Det er ventet at episoder med kraftig nedbar gker vesentlig i bade intensitet og hyppighet.

Arsaker: Klimaendringer

Barrierer: Ingen

Sarbarhet: Materielle skader som falgje av vann

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Forklaring

Hoy sannsynlighet
X

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Stadig mer ekstremveer.

Konsekvens
Store Middels Sma Ikke
aktuelt
Livog helse X
Stabilitet X
Materielle X @kt nedbgr vil potensielt fore til
verdier alvorlig skade pa eiendom.
Usikkerhet
Hoy Middels | Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
X @kning i nedbar er basert pa prognoser.
Tiltak
Beskrivelse av tiltak som anbefales:
e Sikre god handtering av overvann etter en trinnmodell med permeable dekker osv.




e Sikre flomveier

Nr. 31: Rekreasjonsomrader

Planomradet berarer en liten del av et omrade kartlagt som sveert viktig friluftsomrade. Omradet
er en del av en sterre sammenhengende korridor som gar pa tvers av Byasen. Korridoren er
kartlagt etter Miljodirektoratets veileder, og kategorisert som sveert viktig.

Arsaker: Utbygging av planomradet kan bergre og forringe deler av et sveert viktig friluftsomrade.

Barrierer: Omradet er tydelig kartlagt og avgrenset. Tiltakshaver kjenner til omradet, noe
som reduserer sjansen for forringelse.

Sarbarhet: Forringelse og nedbygging av viktige grentkorridorer gjennom bebyggelsen.

Sannsynlighet

Hoy

Middels

Lav

Forklaring

X

Lav sannsynlighet

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:
Tiltakshaver kjenner til det kartlagte omradet, og vil tilpasse bebyggelsen deretter.

Konsekvens
Store Middels | Sma Ikke
aktuelt
Livog helse X
Stabilitet X
Materielle X
verdier
Usikkerhet
Hoy Middels | Lav
X Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
Tiltakshaver er bevisst pa omradet, og det er godt kartlagt.
Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales:

e Sikre bevaring av grentdrag i plankart og bestemmelser.
o Tilpasse bebyggelsen slik at grentverdier ikkje forringes.
o Tilrettelegge for greanne omrader i planomradet.

Nr. 50 og 51: Ulykke i av- og pakjersler og med myke trafikanter

Slatt sammen hendelse 50. Ulykke i av- og pakjarsler og 51. Ulykker med gaende - syklende.

Fortetting i Johan Bojers vei vil gke trafikken, fotgjengeroverganger og antall avkjersler. Dette vil
ogsa ake risikoen for ulykker i og rundt planomradet.

Johan Bojers vei har et smalt fortau pa hver side (ca. 1 m bredde).
Det er tidligere registrert ulykke med fotgjenger og bil i/ved planomradet.




Arsaker: Pakjorsel, hoy fart, darlig skilting, uoppmerksomhet, uoversiktlig. Gateparkering
gjer veien uoversiktlig, spesielt med tanke pa barn.

Barrierer: Vikeplikt, frisikt

Sarbarhet: Alt fra mindre personskader til ded, samt mindre skader pa materiell.

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Forklaring
X 1-10 % sannsynlighet, 1gang i lepet av 10 til 100 ar.
Trafikkulykker skyldes i mange tilfeller menneskelig svikt.

Utfyllende begrunnelse for sannsynlighet:

Trafikkulykker som forarsaker mindre skader forekommer med relativ hyppig, mens mer alvorlige
som forarsaker ded forekommer sveert sjeldent. Det er i NVBDs databaser registrert et fatall
trafikkulykker i og rundt planomradet. Planlagt tiltak vil gke aktiviteten i omradet, og dermed ogsa
risikoen for ulykker.

Konsekvens
Store Middels | Sma | Ikke
aktuelt
Livog helse| x
Stabilitet X
Materielle X
verdier
Usikkerhet
Hoy Middels | Lav Utfyllende begrunnelse for usikkerhet:
Det er vanskelig & forutsi trafikkulykker fordi de ofte er
X forarsaket av menneskelig svikt.
Tiltak

Beskrivelse av tiltak som anbefales:

Samle de smale fortauene til et bredt fortau pa 2,513 m
Fierne gateparkering

Sikre frisikt fra avkjorsler

Fartsreduserende tiltak

Gatebelysning
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