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SWECO ﬁ

1.1 Forslagsstiller og plankonsulent

Tiltakshaver/forslagsstiller for detaljreguleringsplanen er Norsk Luftambulanse Teknologi AS, ved Henrik
Jean Mette, e-post . Planforslaget er utarbeidet av Sweco Norge AS, avdeling
Trondheim. Ansvarlig arealplanlegger i Sweco har veert Steinar Lillefloth, e-post

1.2 Hensikten med planen

Hensikten med reguleringsplanen er & legge til rette for etablering av
et samlet prehospitalt akuttmedisinsk miljg i Trondheim som skal
e inneholde bade operative tjenester, ledelse og utviklingsmilja.
Aktarer som planlegges a utgjere Trondheim prehospitale senter
(TPS) er luftambulansebase for helikopter og legebil, bilambulanse,
AMK-sentral (Akuttmedisinsk kommunikasjonssentral, 113) inkludert
LA-operatarer, trening og oppleeringssenter for prehospitale tjienester
) og ledelse av slike operasjoner, Pasientreiser og Fellestjenester. Det
e ‘.f'" vil ogsa veere fasiliteter knyttet til forskning og utvikling i senteret.
/ W Mulighet for utvidelse av Trondheim hovedbrannstasjon og Midt-
{ Norge 110-sentral IKS inngér ogséa i planforslaget.

reydaishn®

\ Ved & styrke disse tjenestene og fagmiljeet rundt, vil befolkningen

Wheg \ kunne motta best mulig behandling ved akutt sykdom og skade.

—— Samlokalisering gker sannsynligheten for samarbeid, effektivitet og
s kvalitet pa tjenestene som leveres.

For at Trondheim prehospitale senter skal kunne gi et godt tilbud til
Figur 1-1: Plangrense ved varsel om oppstart. befolkningen, er det viktig & sikre best mulig dekningsgrad ved hjelp
av kortest mulig responstid®. En oversikt over alle hendelser i perioden 2019-2023 hvor luftambulansen
benyttet bil som transportverktey, viser at tyngdepunkt for hendelsene er like ved avkjarselen fra E6 til
Nidarvoll. Etter en silingsprosess er derfor Sluppen valgt som det foretrukne alternativet for etablering av
Trondheim prehospitale senter, se vedlagt silingsnotat (Sweco, 2024a) for en nzermere begrunnelse for valg
av lokalisering.

Plangrense ved varsel om oppstart er vist i figur 1-1. Plangrensen er i ettertid utvidet noe for & kunne
tilpasse planen til omradet i nord (nedkjaring til parkeringskjeller, utvidelse av verkstedet til TBRT og
justering av gang-/sykkelveg ast for bebyggelsen). Justeringen vurderes imidlertid & veere begrenset, da
endringene kun har konsekvenser for interne forhold pa omradet,slik at det ikke er behov for & varsle
oppstart pa nytt.

! Responstid angir tid fra alarmering til man er p& hendelsessted. For steder med tett befolkning er dette kravet 12 minutter for bilambulansen (Sweco, 2024a).
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1.5 Vesentlige utfordringer i planen

Planforslaget er ikke i trdd med overordnet plan, og skal konsekvensutredes med bakgrunn i at tiltaket kan
fa vesentlige virkninger for milje eller samfunn, se kapittel 2.4.

2. Planstatus og rammebetingelser

2.1 Statlige planretningslinjer/rammer/faringer

e Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet (2024) Nasjonale forventninger til regional og
kommunal planlegging (2023)
e Regional plan for arealbruk (Trandelag fylkeskommune, 2022)

2.2 Qverordnede planer

Planforslaget er ikke i samsvar med hovedtrekk og rammer i overordnet plan.

2.2.1  Kommuneplanens arealdel

Bystyret i Trondheim vedtok 26.09.2024 ny
kommuneplanens arealdel (KPA) 2022-
2034 (rettskraftig 27.03.2025). | KPA er
planomradet vist som offentlig eller privat
tienesteyting, blagrennstruktur,
hensynssone bevaring naturmiljo —
Nidelvkorridoren, samferdselsanlegg,
turveg og hovedvegnett sykkelveg. § 2.1
ny KPA sier at ved motstrid mellom KPA og
kommunedelplan (KDP) for Sluppen, vil
KDP Sluppen ga foran KPA. Unntatt er
omréader i Nidelvkorridoren og omradet KB1
(omréade avsatt til kombinert bebyggelse

og anlegg).

Navaerende
BEBYGGELSE OG ANLEGG (PBL § 11-7, nr 1)

Offentlig eller privat tienesteyting

§ SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK
§  INFRASTRUKTUR (PBL § 11-7, nr 2)

og feknisk i

GRONNSTRUKTUR (PBL § 11-7, nr 3)

Bla/grennstruktur

HENSYNSONER (PBL § 11-8)
SONER MED SZARLIG ANGITT HENSYN

F_Z' R ’

H Bevaring naturmilje (560)
LL. A C !
I Fjernveg - Pa bakken

0000000000 Sykkelveg - Pa bakken

2.2.2  Kommunedelplan Sluppen

Kommunedelplan (KDP) Sluppen, vedtatt 02.02.2023, gjelder foran
kommuneplanens arealdel 2022-2034, med unntak av omréader i
Nidelvkorridoren og omradet KB1, se kapittel 2.2.1. KDP viser omradet
som offentlig/privat tjienesteyting, bla-/grennstruktur (felt G3),
bestemmelsesomrade #1 (Nidelvkorridoren), hensynssone krav
vedrgrende infrastruktur, hovedveg pa bakken, og turveg/turdrag.
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2.5 Gjeldende reguleringsplaner
Reguleringsplaner vedtatt etter 01.01.2017 gjelder foran KDP Sluppen.

Detaljregulering av rv. 706 Sluppen — Sivert Dahlens veg, vedtatt 07.12.2017, regulerer deler av omradet
som naturomréade, turveg, bestemmelsesomrade for viderefaring av reguleringsplan, og
bestemmelsesomrade midlertidig anleggs-, rigg- og deponiomrade.

Detaljregulering av E6-parsell Sluppen og strekningstiltak i Holtermanns veg, vedtatt 04.02.2021, regulerer
en mindre del av planomréadet i vest langs E6, som annen veggrunn — grantareal, gang- og sykkelveg og
kollektivholdeplass.

2.4 Planprogram og krav om konsekvensutredning (KU)

Plan- og bygningsloven §§ 4-2, 12-10 og 14-6 angir hvilke planer som skal konsekvensutredes. Kriterier for
hvilke planer som skal konsekvensutredes fremgar av forskrift om konsekvensutredninger (FOR-2017-06-
21-854). Planforslaget er vurdert i henhold til forskriften, og det er konkludert med at reguleringsplanen
skal konsekvensutredes med bakgrunn i at tiltaket kan fa vesentlige virkninger for milje eller samfunn, jf. §
8 bokstav a) i KU-forskriften. Planlagte tiltak fanges opp av vedlegg Il, nr. 10 d) ii landingsplass for
helikopter, og 11 j) neeringsbygg, bygg for offentlig eller privat tjienesteyting og bygg til allmennyttige
formal.

For denne planen er det ogséa krav om planprogram. Planprogrammet skal legge rammene for
utredningsprosessen. Planprogrammet skal gjere rede for formalet med arbeidet, prosessen med frister og
deltakere, opplegget for medvirkning, hvilke alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger.

Planprogrammet ble fastsatt av byutviklingsutvalget i mate 12.03.2025.

2.5 Tilgrensende planer/pagaende planarbeid

Omradeplan for Tempe og Sorgenfri (r20120020) var pa hering og offentlig ettersyn i januar-mars 2024,
mens planarbeid for Byastunnelen (r20240026), fra Nydalsbrua til Byasen, ble startet opp hasten 2024.
Ingen av planene berarer gjeldende planomrade direkte, men vil ha betydning for trafikkavviklingen i
omréadet.
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3.1 Bergrte eiendommer

Felgende eiendommer ligger innenfor eller grenser til planomradet.

Tabell 3-1: Qversikt over gnr/bnr i planomradet.

Berort part
Trondheim kommune
Statkraft Energi
Sluppenvegen 14 AS
Statens vegvesen
Trondheim kommune
Trondheim kommune

Trondheim kommune

Gardsnr.
73
73
73
73
73
73
73

SWECO ﬁ

Bruksnr.

10

11

115
208
229
230
252

3.2 Beliggenhet, avgrensning, starrelse pa planomradet

F c
,75t. Olavs hospital’

E="ii Ranheini bran

n- og amhula)r\'sgstasjnn ()
S

Planomradet er ca. 31,7 dekar, ligger pa Sluppen i Trondheim
kommune, og omfatter gnr/bnr 73/10 og 73/11. Tomten ligger
ca. 3 km ser for St. Olavs hospital, se figur 3-1. Planomradet
grenser til Nidelva mot vest og sar, Sluppen bru og
Tempevegen mot vest, eksisterende bebyggelse i nord og
omkjeringsvegen/Eé6 mot est.

Figur 3-1: Oversiktskart som viser beliggenheten til planomradet.

3.5 Dagens bruk og tilstatende arealbruk

Trondheim hovedbrannstasjon og Midt-Norge 110-sentral IKS er lokalisert pa omradet, og har god tilgang til
det offentlige vegnettet i dag. Det er ogsa tre kommunale boliger pa tomten, se figur 3-2. Hovedadkomst
skjer via rundkjering pa Sluppenvegen. For & komme til Trondheim sentrum og St. Olavs hospital benyttes
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Tempevegen. Det er en utrykningsrampe mot E6 Kroppanbrua mot sgr (normalt stengt med fijernstyrt bom)
som benyttes i tilfelle hovedadkomsten er stengt. Det er en nedlagt bussholdeplass/lomme med et leskur
og et tilharende gang-/sykkelvegnett som forbinder holdeplassen med Sluppenvegen pa gstsiden av
hovedbrannstasjonen.

Figur 3-2: Dronebilde over tomta, sett fra vest. Kilde: Trandelag brann- og redningstjeneste, 2024.

3.4 Stedets karakter

3.4.1  Topografi og landskap

Landskapet pa Sluppen er preget av en variert topografi som kombinerer urbane og naturlige elementer.
Terrenget varierer fra flate omréader langs elva til bratte skraninger mot ravinene i Smidalen. Disse ravinene
er laget av erosjon fra gamle vannlap, og gir omradet en spesiell, ujevn form. Smidalen er en grenn korridor,
med turstier som gar gjennom skog og apne sletter.

Planomradet ligger pa et platé og er delvis utbygd med Midt-Norge 110-sentral IKS og kommunale boliger.
Lenger nord finner vi Trondheim hovedbrannstasjon. Omradet har ogsa noe skog, samt bratte skraninger
ned mot Nidelva. Hayden pé planomradet er mellom 30 og 36 meter over havet.

Planomradet ligger innenfor Nidelvkorridoren (se ogséa kapittel 3.6 og 3.7), pa en hayde som er pa niva med
E6, noe som gjer det lett synlig fra de omkringliggende omradene. Omradet er spesielt utsatt for innsyn fra
byens hovedinnfartsare, E6. Omradet rundt er ellers pavirket av tekniske installasjoner og sterkt trafikkerte
veger.

Figur 3-3 viser steder med spesiell interesse i og ved planomradet.

Sweco | PLANBESKRIVELSE

Prosjektnummer:

Dato: 21.08.2025 Rev: 03

Dokumentreferanse 10/58



(J
SWECO ﬁ

Nydalsbrua

Ttondhelm

/ ,'Midtf\No‘W O—Séﬁ
/ / ' & | !‘ 4

Nidelva

Kartv_érket, Geovelésﬁ,_:Kg‘mrhuner, Corine og OSM - Geod!

2", ' k ‘£ W N N -
"SI? 2 s iy (e e f‘ ' "\ N A
E? . y [ . : N\ : R

att / y 4 L

Figur 3-3: Oversiktsbilde som viser sentrale veg- og stedsnavn i omradet, varslet plangrense samt bilder av steder med spesiell interesse. Rade piler
indikerer hvilken retning bildet er tatt.

3.4.2  Lokalklima2

Iht. Koppens klimaklassifikasjon? er Trondheim klassifisert som Cf klima (temperert regnklima), hvilket
betyr at det er uten tarke med forholdsvis jevn nedbear hele aret, samt at temperaturen er under 18 °C for
kaldeste maned, men samtidig over -3 °C.

Temperatur & nedbar

Arsnedber ved den Trondheim — Voll (st.nr: 68860) er 871 mm og &rsmiddeltemperaturen er 5.8 °C.
Nedbaren er relativt jevn hele aret, men vatest er det pa sensommeren (august-september) og tarrest pa
varen (april-mai). Middeltemperaturen varierer fra -1 °C i januar til 14.8 °C grader i juli.

2 Kap. 4.4.2 er skrevet av meteorolog i Sweco, Bjart Eriksen.
g https://snl.no/Képpens_klimaklassifikasjon
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Figur 3-4 viser nedbar- og temperaturnormaler maned for méaned for perioden 2000-2024. Kilde: Norsk klimaservicesenter.

Vind

Middelvind og vindretning er hentet fra Voll malestasjon som er neermeste malestasjon til planomradet, se
figur 3-5. Arsmiddelvinden (gjennomsnittlig vindhastighet i 10 m hayde over 10 minutter) er pa 2.5 m/s.
Fremherskende vindretninger (dominerende) er fra sar og sarvest, neermere bestemt S, SSV og SV. De er
ogsa ved disse vindretningene vinden er sterkest, i tillegg til VSV. Vinder fra disse retningene forekommer
ca. 60 % av tiden. Resten av tiden kommer vinden fra de gvrige 12 vindretningene, hvor nardgstlige vinder
er noe mer fremtredende. Det er sjeldent vindhastighetene (middelvind) er kuling. Frisk bris forekommer ca.
1 % av tiden, mens liten kuling 0.1 %, sa Voll er ikke et forblast sted. Faktisk ligger Sluppenveien og
planomradet i et omrade som er mindre utsatt for heyere vindhastigheter, enn f.eks. Voll.

Vindrose for Trondheim - Voll (SN68860) i perioden; 12.2014-12.2024.

Stille (0,0-0,2 m/s) = 1,1 %

NV NG

Flau vind (0,3-1,5 m/s)

Svak vind (1,6-3,3 m/s)
@ Lett bris (3,4-5,4 m/s)
@ Laber bris (5,5-7,9 m/s)

Y. @ Frisk bris (8,0-10,7 m/s)

Ay 2 Liten kuling (10,8-13,8 m/s)

v - o Stiv kuling (13,9-17,1 m/s)
Y @ Ssterk kuling (17,2-20,7 m/s)
@ Liten storm (20,8-24,4 m/s)

- . @ Full storm (24,5-28,4 m/s)
' l @ sterk storm (28,5-32,6 m/s)

@ Orkan (>32,6 m/s)
sV . se
ssv Ss@

s

Figur 3-5: Vindrose for Voll méalestasjon, gjennomsnitt de siste 10 arene. Kilde: Norsk klimaservicesenter.
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Et helikopter starter & fa problemer med take-off i vindhastigheter omkring 15 m/s (30 knop). Dette
forekommer ca.i 1t hvert 5 ar, basert pa middelvindhastigheter. P4 en annen side vil vindkast mye oftere
overstige 15 m/s enn middelvinden. Ca. 0.5 % av tiden er vindkasta >=15 m/s. Dette kan bety at piloten ma
vente noen bittelitt (alt fra 10 sekunder til 1-2 min) fer vinden midlertidig leyer nar middelvinden er frisk
bris.

Solforhold

Ved vintersolverv er det 2 soltimer tatt terrengforhold i betraktning. Ved sommersolverv er det 17,5 t, og ved
var- & hastjevndagn er det 10,5 timer med sol.

Horisont og solbane for Sluppenvegen 26, Trondheim
50
45
40
35
20
25
20

15

10
5
 aemenel 2RSS
I .
N Ng [%] S@ S sV \ NV N

Figur 3-6 angir horisont og solbane for Sluppenveien 26 i Trondheim for hhv. vinter- og sommersolverv, samt var- & hgstjevndegn. Kilde: Geodata
Online.

3.5 Kulturminner og kulturmiljg

Det er ingen kjente nyere tids kulturminner innenfor planomradet (jf. kulturminnesok.no). Forelapig
vurdering fra TRFK (seksjon kulturminner)# er at Sluppen vurderes & ha lav prognose for ukjente automatisk
fredete kulturminner. Dette ut fra beliggenhet, grunnforhold og sannsynlig moderne omroting av deler av
omréadet.

3.6 Naturverdiers

Planomradet ligger i et byneert skogkledt elvelandskap, avgrenset av Nidelva i ser og vest, E6 i @st og Midt-
Norge 110-sentral IKS i nord.

Tiltaket ligger ved Nidelva, men berarer ikke vannforekomsten. Det er registrert en naturtype (gammel
hegstaudegréaorskog), se figur 3-7, og flere relativt unge individer av redlisteartene alm (EN) og ask (EN), se
figur 3-8.

“Se vedlegg merknadsbehandling.
5For utfyllende beskrivelse og vurderinger av naturmilje, se KU-rapport naturmangfold.
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Figur 3-7: Til venstre vises levskog i skrdningen ned mot Nidelva, ser i planomradet. Deler av lavskogen kvalifiserer til naturtype etter

Miljedirektoratets instruks, vist pé kart til heyre.
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Figur 3-8: Kart over redlistede plantearter registrert i planomradet. Innenfor skravert omrade var det flere asketreer i klynge.
Det er registrert ett funksjonsomréde for fugl i influensomradet, som er tildelt stor verdi grunnet potensial

for hekkende radlistearter som gulspurv (VU) og grennfink (VU). Tiltaksomradet ligger i Nidelvkorridoren
som er tildelt stor verdi fordi det er en viltkorridor som er viktig for biologisk mangfold i Trondheim

kommune, se figur 3-9.

Sweco | PLANBESKRIVELSE

Prosjektnummer:

Dato: 21.08.2025 Rev: 03
Dokumentreferanse



(J
SWECO ﬁ

-
L

7 ~ -EA*
e >
&

Viltomrader
I Sveertviktip villomride 0 40 B0 120160
[ Viktig viltomrade r

e ra)
B itinterescer SWECO

POTFID 240202

Figur 3-9: Kart over viltomrader ved planomradet, klassifisert av Trondheim kommune. Rad farge - sveert viktige viltomrader, gul farge - viktige
viltomréader og grenn farge - omrader med viltinteresser.

Det eringen verneomrader som blir berert av tiltaket. Leira naturreservat (edellavskog/rike lavskoger) er
neermeste verneomrade, og ligger drayt 2 km sgr for planomradet.

Nezermere beskrivelse av vannforekomsten og dets verdi er beskrevet kort i KU naturmangfold. Det er ikke
utarbeidet en egen konsekvensutredning for naturmangfold i vann og vannmiljg ettersom vannforekomster
ikke berares av tiltaket.

3.7 Friluftsliv og rekreasjon

Planomradet ligger innenfor bestemmelsesomrade Nidelvkorridoren og arealet er avsatt til blagrannstruktur
i gjeldende KPA. Det er utfert kartlegging av viktige friluftsomrader i kommunen. Nidelvkorridoren er kartlagt
som et sveert viktig friluftsomrade, og er en blagrenn hovedakse i Trondheim som er med péa & binde
sammen andre korridorer til markaomradene.
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Figur 3-10: Kartlagte verdier for friluftsliv ved planomradet.
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Langs Nidelva géar Nidelvstien, som er en
grenn og naturneer tursti (gul linje i figur
3-10). Stien er en godt tilrettelagt grussti
med god tilgjengelighet slik at den kan
brukes av mange ulike brukergrupper, alt fra
barnefamilier, eldre, trimmere, syklende og
rullestolbrukere. Registrerte aktiviteter langs
stien med treningsappen Strava viser at
stien er mye brukt (figur 3-11). Det er trolig
flere som bruker stien til pendling til og fra
jobb. Stien starter ved Nedre Leirfoss og géar
péa gstsiden av Nidelva inn mot Trondheim
sentrum. Stien er ogsa en del av
@sterdalsleden, en pilegrimsled fra Trysil og
Rena til Nidarosdomen. Stien skiller seg ut
fra andre stier i neeromradet ved at den gar
langs det granne beltet Nidelvkorridoren.
Den er derfor godt egnet for opphold og

rekreasjon, da man kan oppleve Nidelva og dyreliv i og langs elva. Stien gir i tillegg adkomst til Nidelva for
laksefiskere, og gir ogsa tilgang til en ey i Nidelva, via gangbru. Det er ikke tilrettelagt for rasteplasser o.l.,
og personer som bruker omradet reiser pa stien og oppholder seg i omradet i relativt kort tid.

Delene av Nidelvkorridoren og Nidelvstien som ligger innenfor og i umiddelbar neerhet til planomradet, har i
dagens situasjon et lydmilje preget av bilstay fra E6 i @st og rv. 706 i vest.

Det er Nidelvstien med grentomréader rundt
som kan trekkes frem som omradets verdi for
friluftsliv. Den har en hay brukerfrekvens og
er viktig ogsa for turister som kommer fra
pilegrimsleden.

Tilretteleggingen gjer den godt egnet for
flere brukere. Av kvalitet og betydning har
den mindre verdi, da stien har mest lokale
kvaliteter og ligger i et stayende milja.

Figur 3-11: Registrert aktivitet langs stier og gang-/sykkelveger i omradet. Lysere farge indikerer at flere brukere har registrert aktivitet i

omréadet. Kilde: Strava global heatmap.
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3.8 Landbruk

Planomradet omfatter ifalge NIBIO (kilden.nibio.no) noe dyrkbar mark, samt skog av hay bonitet. Det er
ellers ingen kjente landbruksverdier pa tomten.

3.9 Trafikk

3.9.1 Veg- og gang-/sykkelvegsystem

Planomradet og Trondheim hovedbrannstasjon har
hovedadkomst via en privat arm fra den 5-armede
rundkjeringen som forbinder rv. 706 Nydalsbrua,

rv. 706 Sluppenvegen, E6-avkjeringsrampe og I T Y/~ /i *“‘%
Tempevegen (kommunal veg). Rundkjeringen 74 f_“ . " U8 @
ligger nord for planomradet og var, sammen med V- (e __ SSupssinsian =

Nydalsbrua og gang-/sykkelveg via den gamle
Sluppenbrua, ny i 2023, se figur 3-12.

Utrykningsrampe mot E6 Kroppanbrua mot sar
benyttes i tilfelle hovedadkomsten er stengt.
Rampen er normalt stengt med en fjernstyrt bom
mot E6. Rampen gér via en nedlagt
bussholdeplass/-lomme (Kroppanbrua) som ogsa
inngar i planomradet.

Planomradet ligger sentralti forhold til gang- Figur 3-12: Oversikt over eksisterende trafikksituasjon.
/sykkelvegnettet i Trondheim, men reisetiden med sykkel kan veere forskjellig avhengig av retning til eller
fra jobben, ettersom Sluppen-omrédet ligger lavere enn mange boligomrader i Trondheim.

Gang-/sykkelvegen langs sarsiden av Sluppenvegen krysser hovedadkomsten til/fra planomradet og
Trondheim hovedbrannstasjon i et gangfelt.
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E6 forbi planomradet er en
av de mest trafikkerte
strekningene i hele
Trondelag, med en ADT
(2023) paca. 50 000, se
figur 3-13. Generelt utgjer
trafikken til/fra
planomradet (Midt-Norge
110-sentral IKS, Trondheim
hovedbrannstasjon m.m)
en liten andel av
timetrafikken i
rundkjagringen.

Tempevegen og Sluppenvegen er viktige sykkelruter i omradet. Det er ogsé noen som sykler turvegen langs
Nidelva ser for planomradet. Det antas stor konsentrasjon av gangtrafikk til/fra bussholdeplassene i
omradet, seerlig i rushperiodene pa hverdagene.

Se for avrig KU-rapport mobilitetsanalyse for mer inngéende beregninger og analyser av trafikktallene.

3.9.2  Kollektivtilbud

Planomradet betjenes av busslinjer fra bussholdeplassene Sluppen, Sluppenvegen 8 og 9, samt Trondheim
hovedbrannstasjon. Holdeplass Sluppen betjenes bl.a. av metrobusslinjene 1 og 2 og har godt over 8
avganger per retning i timen, bade i retning Midtbyen (sentrum) og i retning Tonstadkrysset sarover.

| KU mobilitetsanalyse er det vist noen mulige snarveger/trakk som kan korte ned avstandene til/fra
bussholdeplassene.

3.9.3  Helikoptertrafikk

Det er ikke helikoptertrafikk (inn-/utflyging) pa tomten i dag. Helikopter flyr over omradet nér det skal
returnere til basen pa Vestre Rosten etter endt oppdrag pa St. Olavs hospital.

3.10 Barns interesser

Planomradet benyttes ikke av barn og unge ut over at Nidelvkorridoren med Nidelvstien er en viktig arena
for opphold og rekreasjon, se kapittel 3.7.

Sweco | PLANBESKRIVELSE

Prosjektnummer:

Dato: 21.08.2025 Rev: 03

Dokumentreferanse 18/58



SWECO ﬁ

3.11 Universell utforming

Det er ingen besaksintensive virksomheter pa omradet i dag. Tilgjengeligheten til omradet for mennesker
med nedsatt funksjonsevne er begrenset. Arealer forbeholdt brannmannskaper og med spesielle
funksjonskrav har ikke universell utforming.

For eksisterende bebyggelse (Trondheim hovedbrannstasjon og Midt-Norge 110-sentral IKS) er det trinnfri
adkomst fra parkeringsplass til hovedinngang, og alle publikumsfunksjoner er i farste etasje. Alle etasjer er
tilgjengelige via heis. Uteoppholdsareal for ansatte pa brannstasjonen er pa taket.

Nidelvstien benyttes av mennesker i alle aldre og med ulik funksjonsevne.

3.12 Teknisk infrastruktur

Arealet ligger innenfor konsesjonsomradet til Statkraft Varme. Alle anlegg vil derfor ha tilknytningsplikt til
fiernvarmenettet.

Det er et privat ledningsanlegg, bygget i 2014, som handterer vannforsyning og avlgpsvann fra eksisterende
bebyggelse i omradet. Vann- og avlepsanlegget i omradet er nsermere beskrevet i overordnet VA-plan,
vedlagt planforslaget.

Det foreligger godkjent brannvannsdekning pa tomta i dag, kombinert fra ledningsnett og tett
tank/reservetank. Tanken er pa 100 m® (100 000 liter). Slokkevannskapasiteten pa omradet i dag dekker
kun behovet for eksisterende bygninger og virksomheter pa omradet.

Det er ingen vassdrag innenfor planomradet. Planomradet har avrenning mot Nidelva, som ligger sar og vest
for planomréadet. Planomrédet ligger for gvrig innenfor bestemmelsesomrade Nidelvkorridoren i
kommuneplanens arealdel.

3.13 Grunnforhold

3.13.1 Berggrunn

Planomradet ligger under marin grense, og bestar ifglge NGUs lesmassekart, jf. NVE Atlas, av antropogene
fyllmasser pa plataet, mens skraningene ut mot Nidelva bestar av et sammenhengende dekke med hav- og
fiordavsetninger, stedvis med stor mektighet. . Dybde til berg er grunnest i bunnen av skraningen ned mot
Nidelva og dypest pa toppen av platadet mot dagens E6 (jf. datarapport grunnundersekelser og geoteknisk
vurderingsrapport vedlagt planforslaget).

| geoteknisk vurderingsrapport er grunnforhold ved planlagt tiltak og i skraningene ved Nidelva nermere
beskrevet.
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3.13.2 Grunnvann

Resultater fra poretrykksmalinger viser at det er et
grunnvannsniva 0 — 3 m under terreng og et
grunnvannsspeil i morenelaget péd omtrent 7 — 10 m
under terreng. Det kan ogsa veere et
grunnvannsspeil i leirelaget under morenen, men
dette er uklart.

Malinger og observasjoner fra befaring tyder pa at
grunnvann strammer fra E6 i retning mot Nidelva. Is
dannes i skraningen ut mot Nidelva, noe som tyder
pa vanntransport ut av skraningen, se figur 3-14.

Figur 3-14: Observasjoner fra befaring utfert 11.02.2025 som viser tydelig vanntransport ut av skraningen.

3.13.3 Grunnforurensning

Det er utfart miljatekniske grunnundersekelser. Det ble pavist arsen i tilstandsklasse 2 i toppmassene
(fyllmasser) i tre pravepunkter, se figur 3-15.

> Tegnforklaring

Oi“|9 Forurensning
2 Tilstandsklasse
® 1
M8
®M10 ™ 2/ -

.0 10 20 30 40 |
- e Meter

Ve, Geodata AS, Kartverket, Geuvakéﬂﬁ%wveeﬂdap

Figur 3-15: Kart som viser hvor det er gjennomfert miljgtekniske grunnundersekelser og i hvilke punkter det er pavist forurensning i grunnen.
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3.14 Flom- og erosjonsfare

L/ Hydrolog i Sweco har gjort en vurdering av flom- og
i ﬁ erosjonsfare i Nidelva med utgangspunkt i
\ eksisterende kunnskapsgrunnlag for omradet

Omréadet 2 - ved gammel Sluppen bru

Hay vannhastighet 2 m/s inntil elvebredden og (SWGCO, 2024b) Elvebunn ble Oppmélt av Sweco i

veldig bratt terreng fra elva og opp til byggeplass.

T 1 Her finnes det erosjonssikring fra far. M& forb]ndelse med planlegg]ng av ny Sluppenbru ]
...... A\ kontrolleres den er ikke skadet. . . . .
2015, og i 2018 i forbindelse med plastring av
R —— elvebunn ved gamle Sluppen bru, da denne var

| arvanmhestionet imfl ebetvedden Skinno®  Utsatt for nedgraving av fundamenter. En hydraulisk

"";\‘fiﬂa\' L modell ble satt opp for dambruddbelge i 2020 basert
= mastgretosora PA eksisterende oppmalinger. Figur 3-16 viser at
e oy "* - skraning mot ser ikke er spesielt utsatt for erosjon.
0 Skraning mot vest er mer utsatt for erosjonsfare.
e y s Modellen dekker en lengre elvestrekning i Nidelva,

-, .. og har ikke neyaktige mal for stramningsmodellering
akkurat ved dette byggeomradet.

Figur 3-16: Vannhastighet (Q500) i Nidelva fra dambruddbglgeberegninger i 2020.

Vannhastigheten ved planomradet (se figur 3-17 - bilde til heyre) ble mélt til ca. 270 m3/s, 16.06.2020.
Hayeste vannhastighet er midt i elvelapet og ikke rett mot elvebredden. Vannhastigheten er redusert
mellom Kroppanbrua og gamle Sluppen bru etter plastring ved gamle Sluppen bru utfart i november 2017.

e 73

Figur 3-17: Gamle Sluppen bru og Nidelva péa ser-/servestsiden av planomradet.

Utenfor planomradet i nord renner Fredlybekken i rer. Bekken planlegges gjenapnet pa deler av strekningen
frem til Nidelva. Deler av hovedadkomsten til omréadet ligger innenfor aktsomhetsomrade flom knyttet til
Fredlybekken. Dette vurderes imidlertid ikke & pavirke planomradet eller det planlagte tiltaket. Planforslaget
anses heller ikke & berare en eventuell gjendpning av Fredlybekken.
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3.15 Stgyforhold

Tomten er i dag, pa grunn av neerhet til E4, sterkt
staybelastet fra vegtrafikk, jf. staysonekart fra
2022 som viser at planomradet ligger innenfor
rad staysone for vegtrafikk pa E6, se figur 3-18.
Det har skjedd store endringer i vegsystemet for
denne delen av Sluppen de siste arene, som
0gsa pavirker staysituasjonen i omradet, se
kapittel 3.9.1.

Med unntak av de tre boenhetene som eies av
Trondheim kommune, samt soveveerelsene til
vakthavende pé brannstasjonen, er det ikke
steyfalsom bebyggelse pa tomten. Neermeste
stayfalsomme bebyggelse ligger ca. 220 meter
vest/sarvest langs Gammellina pa motsatt side
av Nidelva.

Figur 3-18: Eksisterende staysituasjon (vegtrafikk), med plangrense til varsel om oppstart vist i bakgrunnen. Kilde: Trondheim kommunes
karttjeneste, steysoner 2022.

3.16 Luftforurensning

Overordnet luftsonekart for arene 2016 til 2023
har blitt utarbeidet av Norsk institutt for
luftforskning (NILU) og Meteorologisk institutt
(MET). Disse er tilgjengelig fra Miljgdirektoratets
fagbrukertjeneste for luftkvalitet. Beregninger er
gjort over hele kommunen i et grovt rutenett pa
100 x 100 meter og tar ikke hensyn til terreng,
bygninger eller andre strukturer som kan pavirke
spredning.

Overordnet luftsonekart for planomrédet er vist for
arene 2019-2023. Det viser at hele planomradet
ligger i rad luftforurensningssone, se figur 3-19.
Hovedkilden til luftforurensning er trafikkutslipp
fra E6.

Figur 3-19: Luftsonekart for arene 2019-2023. Kilde: Miljadirektoratet, 2024b.

3.17 Risiko og sarbarhet (eksisterende situasjon)

Det vises til R0OS-analyse vedlagt planforslaget for en beskrivelse av risiko- og sarbarhetsforhold for
eksisterende situasjon.
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4. Beskrivelse av planforslaget
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j12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og
teknisk infrastruktur

[ Landingsplass for heilkopter 0.2
12034] '

injesymbol

== Plangrense

Grense for bestemmelsesone
RS SRS

4.1 Planlagt arealbruk, reguleringsformal

Hensikten med reguleringsplanen fremgar av kapittel 1.2. Arealet
reguleres bl.a. til offentlig eller privat tjenesteyting, gang-
/sykkelveg, helikopterlandingsplass og grentareal, jf. figur 4-1.
Utsnitt som viser bestemmelsesomréader og hensynssoner er vist i
figur 4-2.

’
A
12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og

A

| Landingspiass for helikopter o.a.
[2034]

injesymbol
/- Plangrense
- §12-6 - Hensynssoner Al
E{g Byggeforbud rundt veg, bane og flyplass:
Y (3 .

568 Bevaring naturmilo [580)

Figur 4-2: Utsnitt som viser bestemmelsesomrader (til venstre) og hensynssoner (til hayre). Grense for inn-/utflygingssone med helikopter er ogsa

vist i figuren til heyre.
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Tabell 4-1 gir oversikt og reguleringsformalene som inngar i planforslaget iht. pbl. § 12-5 og § 12-6.

Tabell 4-1: Arealregnskap.

§ Formal Sum totalt areal (daa)

Reguleringsformal

PBL§ 12-5nr. 1 Offentlig eller privat tjenesteyting 12,4

PBL§ 12-5nr.2 Kjareveg 0,1
Gang-/sykkelveg 0,1
Annen veggrunn — grentareal 1,0
Landingsplass for helikopter o.a. 0,9

PBL§ 12-5nr. 3 Naturomrade 15,4
Turveg 0,4
Vegetasjonsskjerm 1,4

SUM reguleringsformal 31,7

Hensynssoner

PBL § 12-6 Byggeforbud rundt veg, bane og flyplass 19,3
Frisikt 0,6
Bevaring naturmilja 53

Sum hensynssoner 25,2

Bestemmelsesomrader

PBL§ 12-7 Vilkér for bruk av arealer, bygninger og anlegg (#PK) 10,4
Funksjons- og kvalitetskrav til bygninger, anlegg og 03
utearealer (#1)
Retningslinjer for seerlige drifts- og skjetselstiltak (#2) 2,4
Midlertidig bygge- og anleggsomrade (#3) 2,1

Sum bestemmelsesomrader 15,3

4.2 Planlagt bebyggelse, plassering og utforming

Eksisterende brannstasjon beholdes i hovedsak slik den er i dag. TPS bygges rundt 110-sentralen, der
hovedtyngden av nye bygg planlegges mot sarvest. Det er utarbeidet et skisseprosjekt som illustrerer og

beskriver hvilke utvidelser og volumer som planlegges pa tomta:

Sweco | PLANBESKRIVELSE
Prosjektnummer:

Dato: 21.08.2025
Dokumentreferanse

Rev: 03

24/58



(J
SWECO ﬁ

e Basebygget (tilbygg til 110-sentralen i sar)

e Tverrflaya (tilbygg til 110-sentralen i nord)

e Parkeringskjeller (inkl. miljestasjon)

e Utvidelse Midt-Norge 110-sentral IKS (potensielt en del av Trondheim prehospitale senter)

e Utvidelse Trondheim hovedbrannstasjon (ikke en del av Trondheim prehospitale senter)

Se ogsa foreslatt plassering av de ulike funksjonene i figur 4-3, og illustrasjon av det planlagte tiltaket i
figur 4-4. Nedenfor falger en neermere redegjerelse av de ulike funksjonene.

Figur 4-4: Illustrasjon av det planlagte tiltaket. Eksisterende bebyggelse er vist med rad, brun og svart farge. Planlagt utvidelse av
hovedbrannstasjonen (tilbygget) er ogséa vist med brun farge.
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421 Basebygget

Basebygget er tenkt plassert inntil 110-sentralen i sar, og vil inneholde arealer til St. Olavs fellestjenester,
luftambulansebasen, bilambulansebasen m.fl. | plan 1 ligger bilambulansebasen med en ambulansegarasje
for opptil tolv operative ambulanser. Utrykning skjer via en intern utrykningsgate og gardsrommet. Denne
lesningen gjer det mulig & henvende basens oppholdsareal mot elverommet. Basen har egen hovedinngang
med oppstillingsplass for varelevering rett utenfor. P4 motsatt side av utrykningsgaten ligger en
tjenestebilgarasje, et rom for drivstofftanken for helikopterdrivstoff, sykkelparkering, diverse lager, og
tekniske rom.

Luftambulansebasen med hangar og landingsplass ligger i plan 2, med adkomstplassert i gst, mellom basen
og E6.

4.2.2  Tverrflaya

Tverrflgya er et tilbygg pé nordsiden av 110-sentralen. Plan 1 inneholder rom for faglig trening og
simulering for ambulansepersonell, sykkelparkering, lager for AMK, felles garderobeanlegg for senterets
brukere som ikke har egne garderober, samt trimrom for ansatte. Dagens trimrom i 110-sentralen
planlegges omgijort til felles varemottak. Plan 2 blir en generell kontoretasje med en kombinasjon av
cellekontor, gruppekontor og kontorlandskap. Den vil huse callsenteret for Pasientreiser, kontorer til
Stiftelsen Norsk Luftambulanse, samt St. Olav fagutvikling. | plan 3 ligger AMK-sentralen med et
operatagrrom med dobbel takhgyde som dermed ogsé strekker seg over plan 4. Adkomst til teknisk rom i
plan 5 skjer via utgang pa taket pa 110-sentralen og utvendig trapp.

4.2.3  Parkeringskjeller

Den nye bebyggelsen forutsetter at eksisterende bakkeparkering, carporter og garasjeanlegg/miljgstasjon
som tilhgrer 110-sentralen og TBRT fjernes. Det vil bli oppfart en ny miljgstasjon over nedkjeringsrampen til
parkeringskjelleren. Denne vil veere tilgjengelig for alle aktarer pa eiendommen. De tapte
parkeringsplassene kompenseres i parkeringskjellereni plan 0, og delvis i tjenestebilgarasjeniplan 1. |
tillegg til parkeringsplasser for tjenestebiler, vil det veere tilgjengelig ansattparkering for det nye tiltaket.
Totalt vil det veere ca. 190 plasser. Rampa starter ved hovedadkomsten til tomta, og sarger for at det meste
av biltrafikken holdes unna soner for utrykningskjeretay (se ogsa kapittel 4.6). HC- og besgksparkering med
til sammen 25 plasser etableres utendars, naert inngangene til TPS.

4.2.4  Utvidelse av Midt-Norge 110-sentral IKS

Planene for TPS tar hayde for en utvidelse av 110-sentralen i plan 2 og 3. Det vil méatte avklares hvorvidt
denne utvidelsen blir en del av TPS-tiltaket eller om det vil bli et eget prosjekt pa et senere tidspunkt.
Utvidelsen vil uansett legges til rette med tanke pa dimensjonering av sokkel i plan 1 som inneholder
teknisk rom for hele tiltaket.

4.2.5 Utvidelse av Trondheim hovedbrannstasjon

Planforslaget legger til rette for en mulig utvidelse av verkstedet ved Trondheim hovedbrannstasjon med ca.
6 m servestover. Trendelag brann- og redningstjeneste (TBRT) har igangsatt et eget prosjekt som omfatter
denne utvidelsen, men den er ogséa skissert i planene for TPS for & sikre tilstrekkelig areal og avstand
mellom bygg (med tanke pa brannkrav og kjeregater), samt for & synliggjere funksjonssammenhenger m.m.
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4.5 Utbyggingsvolum og byggehayder

Maks. hgyde angitt i plankartet (CT 50,0) inkluderer tekniske rom pa tak, se figur 4-5. Prosjektet har
forelapig kun veert pa et skissestadie, og volumoppbygging kan derfor endre seg i senere faser. For 8 ivareta
fleksibiliteten i planforslaget er det derfor valgt & oppgi samme byggehayde for hele formalet o_T.

+49,50
PanT___
% +45,70 s w618
Pans i v
3 - B
[ee) - w
Plansg ™) *
(==}
uw
3 i
_Plan3 "7 i L —
2 +33,88 1
Planz 22
o |
| | Utenders T
Pl‘ar‘u %l fﬂ t?girr Reparasjonsrom Garasje utrykningsgate Garasje L ‘ Drivstoff
B
o N
Pland M Garasje

Figur 4-5: Fasade sarvest. Figur hentet fra skisseprosjektet. Noen sentrale opplysninger er blast opp og vist med rad farge for bedre synlighet.

4.4 Grad av utnytting

Samlet utnyttelse for tiltaket illustrasjonene viser er beregnet til ca. 15 000 m? BRA. Planforslaget apner for
en maks. utnyttingsgrad pa 15 500 m? BRA innenfor formalet o_T. Bebyggelsen oppfares i oppbrutte volum
og med en nedtrapping mot sar og vest. Kotehayder fremgar av plankartet.

Byggegrense mot E6 er 42 m. For avrig falger byggegrensen formalsgrensen til formalet o_T.
Parkeringskijeller tillates etablert innenfor bestemmelsesomrade #PK.

Se for evrig arealregnskap i tabell 4-1.

4.5 Arkitektur og byrom

Brann- og ambulansestasjonene i Trondheim har et tydelig fasade- og formkonsept. Kledningen er
spesialutviklet sammen med kunstner Edit Lundebrekke. Planen for TPS er at dette konseptet falges i stor
grad. Spesielt mot E6 er det foreslatt at volumoppbyggingen holdes like enkel som for brannstasjonen. For
basebyggets plan 2 og 3 er samme fasadekonsept tenkt benyttet, men volumet foreslas brutt opp i flere
deler mot Nidelva og gardsrommet, se figur 4-4. Boksen lases da opp ved a skrastille og forskyve deler av
skallet. Mellom skalldelene kommer boksens indre til syne. Dette blir illustrert ved en materialforskjell, f.eks.
bruk av glassfelt, annen type trekledning e.l.

Tverrflgya star pa en sokkel av betongvegger eller glassfelt, som ved brannstasjonens nordlige del. Malet for
basebyggets sokkel, der den inneholder bilambulansebasen og strekker seg vestover mot elva, er at
formspréaket og materialvalget underordner seg landskapet. Det foreslas videre at den buede fasaden mot
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vest falger elvas bevegelse og forsvinner gradvis under terreng. Effekten kan forsterkes, f.eks. ved
forblending med naturstein, spesiell materialforskaling e.l. Forslaget omfatter ogsa at taket over
bilambulansebasen, i forlengelse av luftambulansebasens uteoppholdsareal, skal fremsta som en takhage.

Nye takflater skal ogsa ellers i starst mulig grad dekkes med sedum, der hvor det ikke etableres
solcelleanlegg. Tekniske rom pa tak formgis og fargesettes slik at de blir minst mulig synlig fra bakken.

Det er ikke tilknyttet bestemmelser til lasningene som er foreslatt ovenfor, da disse vil bearbeides videre i
forprosjektet.

4.6 Parkering, utforming og lokalisering av parkeringsanlegg

| henhold til bestemmelser i KPA, er det for privat tjenesteyting krav om maks. 0,5 parkeringsplass pr. 100
m?2 BRA. Med et samlet BRA pa 15 500 m? vil det for Trondheim prehospitale senter (hvis en legger
bestemmelsene i KPA til grunn) beregnes et behov pa 77,5 parkeringsplasser (15500/100*0,5), ekskl.
nyttekjaretay.

Parkeringsplasser for ansatte er ogsé ment a ivareta beredskapen. Nar alarmen gar ved sterre hendelser er
alle som jobber i farstelinjen/prehospitale tjenester pliktig til 4 stille pa jobb pa kort varsel. Alle vil da dra
rett ned til oppmetested/jobb uten & vente pé beskjed ferst. Da forventer de ogsa & kunne parkere bilen
raskt uten & matte lete etter parkering nar de kommer frem. Behovet for antall parkeringsplasser for ansatte
er derfor vurdert som reelt, da bruk av kollektivtransport i slike situasjoner vurderes som lite aktuelt.

| dag disponeres det 86 parkeringsplasser av TBRT og 110-sentralen pa tomta, herunder 15 p-plasser
innenfor carport sar, 60 pa parkeringsplass pa bakkeplan, 3 i carport vest, 5 i garasje vest og 3 lastebiler
(veteranbiler).

For Trondheim prehospitale senter er det foreslatt falgende parkeringsdekning basert pa gnsker som er
fremkommet i brukermater:

Bruker Type/funksjon Antall
Ansatte Det er lagt opp til 83 plasser for ansatte og besakende, herunder 2 HC.
Besgkende Det er ikke spesifisert hvem som far hvor mange.
Tieneste Ambulanse 8
Reserveambulanser “
AOP-henger 1
Brannhenger 1
Bilhenger 1
Bil, AMFA, uniformert tjenestebil 1
Bil, AMFA, sivil tjenestebil 1

Uniformert tjenestebil, ambulanse 4

Sivil tjenestebil, ambulanse 4
Tjenestebil Fellestjenester 4
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Tjenestebil Pasientreiser 6
Tienestebil AMK 1
Legebiler NLA 2
Varebil NLA 1
Utstyrshenger NLA 1
Mannskapsparkering 3

Ansattparkering flyplassjef/drift 1

110-sentral 5
TBRT 35
Feiervesenet 20
Sum tjenestebiler 106 (inkl. ambulansegarasje)

94 (ekskl. ambulansegarasje)

De tre veteranbilene vil flyttes til eget bygg pa Sandmoen-anlegget.

Antall parkeringsplasser er sikret i bestemmelsene, men endelig plassering av parkeringsareal for de ulike
funksjonene avklares i forprosjektet.

4.7 Tilknytning til infrastruktur

Lasninger for vannforsyning, spillvann og overvannshandtering fremgar av overordnet VA-plan med
plantegning, vedlagt planforslaget. VA-planen analyserer dagens situasjon, inkludert tilkobling til
eksisterende infrastruktur, og foreslar nadvendige tiltak for a sikre tilstrekkelig brannvannskapasitet og
handtering av overvann.

Beregninger og utarbeidelse av overordnet VA-plan er utfart med bakgrunn i vedlegg 13 i VA-norm for
Trondheim kommune.

4.8 Renovasjon

Avfall handteres ved bruk av felles miljgstasjon over rampa til P-kjelleren.

Kjeretay rygger mot porten for & hente avfall ved miljgstasjonen. Ved henting av sgppel vil
renovasjonskjaretey midlertidig blokkere noen av besgksplassene, men ikke sta i veien for
ambulanseutrykning eller trafikkflyten for gvrig.

4.9 Helikopterlandingsplass

Helikopterlandingsplassen ligger ca. 33 m over havniva. Det dimensjoneres for helikoptertype AW139, med
lengde 16,66 m og rotordiameter 13,8 m. Landingsplassens sterrelse er 20 x 20 m.

Sweco | PLANBESKRIVELSE

Prosjektnummer:

Dato: 21.08.2025 Rev: 03

Dokumentreferanse 29/58



SWECO ﬁ

Luftfartstilsynet krever i forbindelse med bygging av nye baser at det ikke skal vaere noen hindringer i inn-
og utflygingstraseene. De er ogsa papasselige med at treer som over tid vokser inn i traseene ma beskjeeres
og holdes nede. Inn-/utflygingsflaten som er vist i skissene og i plankartet tar utgangspunkt i en nedre
hinderflate som definerer safe-zone i forhold til risikoen for & state pa hinder, se figur 4-6 og figur 5-1.

Figur 4-6: Terrengsnitt med inn-/utflygingssone.

Det er i forbindelse med planarbeidet undersgkt om det kan vaere en mulighet & etablere FATO (final
approach and takeoff area) pa taket. En slik lgsning er ifalge Luftfartstilsynet kun beskrevet i forskrift for
store helikopterplasser (som det finnes kun én av i Norge), men 4 tilfredsstille denne forskriften er betydelig
mer omfattende enn en liten helikopterplass, som er det NLAT (Norsk Luftambulanse Teknologi AS) bygger
etter. Utfordringer med 4 skulle etablere landingsplass péa taket kan bl.a. vaere at det ma etableres to
(komplette) landingsplasser, bade pa taket og pa bakkeplan, med hver sine automatiske
brannslukkesystemer. Kravene til inn-/utflygingsrutiner vil ogsa medfere at det méa etableres en
landingsplass pa bakkeplan og hangar hvor helikopteret kan sta innendars mellom oppdragene. Det ma
etableres kjgrerampe opp til taket, og det vil veere utfordringer med tanke pa plassering av drivstoffylling
m.m. En landingsplass pa tak medfarer dessuten strengere krav til konstruksjon pa bygget slik at det taler
vekten av et helikopter. Det vil heller ikke bidra til en mer effektiv lesning med tanke pa rask utrykning,
bytte av utstyr mm.

Heving av plattform vurderes som ikke aktuelt, da det vil kreve en omprosjektering av adkomstveg for &
sikre tilkomst for brannbil, fylling av drivstoff, vedlikehold osv. Helikopterlandingsplassen vil i s& fall bli
enda mer synlig fra omliggende omrader og kan fa konsekvenser for utbredelsen av rad steysone.

Se ogsa vedlagte notat som vurderer visuelle forstyrrelser ved etablering av helikopterlandingsplass neert
E6.

49.1 Inn-/utflygingssone for helikopter

Inn-/utflygingssone for helikopter er utarbeidet med utgangspunkt i forskrift om utforming av sma
helikopterplasser ( ).

Helipad med FATO (Final Approach and Takeoff) og TLOF (Touch-down and Lift-0ff) ligger ca. 33 m over
havniva. Det er to avgangs- og ankomsttraseer.
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Det er et absolutt krav fra Luftfartstilsynet at regelverk om utforming av inn-/utflygingstrasé blir fulgt. Det
gis ikke dispensasjoner fra fastsatt inn-/utflygingstrasé som er utarbeidet iht. regelverket. Regelverket sier
atinn- og utflygingstrasé skal plasseres mellom 150-180° vinkel pa hverandre.

4.9.2  Involvering av lokal planmyndighet

Luftfartstilsynet stiller, i trdd med regelverket, krav om at lokal planmyndighet skal involveres og akseptere
plassering av helikopterlandingsplass og utforming av inn-/utflygingssoner. Trondheim kommune har som
lokal planmyndighet veert involvert i prosessen. Valgt lasning er ngye gjennomarbeidet og presentert for
kommunen i mate 29.11.2024, og videre draftet i mate med kommunen 28.02.2025.

Inn-/utflygingssoner fremkommer ogsé av plankartet og bestemmelsene.

4.10 Trafikklgsninger for gaende, syklende og kjerende

410.1 Adkomst og kjeremanster

TPS skal benytte eksisterende adkomst knyttet til rundkjeringen gst for Nydalsbrua. Adkomstvegen er
planlagt uendret.

Rampe ned til parkeringskjeller er plassert neert adkomstvegen for & redusere trafikk gjennom omradet og
gi bedre plass til utforming av parkeringskjeller. Ambulanser og tjenestebiler har parkering i nivaet over
parkeringskjeller med inngang fra terrengniva, se figur 4-7.

e

dkomst fra
undkjering ved
ydalsbrua

Rampe til P-kjeller

A ullshindtcrig

/\
o
¢

Parkering for ambulanse

Figur 4-7: Adkomster til omradet.
Adkomst og parkeringsmuligheter for ansatte med bil er beskrevet under kapittel 4.6.

Fra P-kjeller kan en ga til brannstasjonen via gangfelt langs rampe. Bilambulansebasen,
luftambulansebasen og fellestjenesten har direkte adkomst til sine avdelinger via ny trapp/heis i
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basebygget til plan 1 og gar derfra til sin hovedinngang. Mellom basebygget og 110-sentralen/tverrflaya
sine hovedinnganger er gangfeltet tenkt overdekket.

Personer som ankommer anlegget med sykkel (oransje linje til venstre i figur 4-8) setter denii ett av to
sykkelparkeringsrom i plan 1, og gar deretter enten til fellesgarderoben i tverrflaya eller til sine egne
garderober. Gdende som skal til 110-sentralen eller tverrflaya (gul linje) benytter enten felles hovedinngang
eller dgra som farer direkte til garderobeanlegget, eventuelt ogsa via sykkelparkeringen. Géende som skal
til bilambulansen (bla linje) gar rett til sin hovedinngang, og det samme gjelder for luftambulansen og
fellestjenesten (grenn linje).

Figur 4-8: Prinsipper for persontrafikk:Gang-/sykkeltrafikk til venstre, kjsremenster for ned- og redningsetatene til hayre. Merk at intern adkomstveg
til helikopterlandingsplass er justert, jf. figur 4-9.

Kjeremanster ved utrykning er vist til heyre i Figur 4-8 (brannbiler — rad, ambulanser — bla og legebil —
grenn). Ambulansegarasjen ligger i plan 1, mens legebilen til luftambulansen stér i egen garasje i plan 2 og
benytter deler av utrykningsrampen. Intern adkomstveg til helikopterlandingsplass stemmer ikke helt med
skissen i figuren, da denne er justert/flyttet noe mellom basen og Eé (se figur 4-9). Alternativ adkomstveg
vest for basen er tatt ut helt. Prinsippet for kjgremanster er imidlertid uendret.

Adkomst til helikopterplattform

Adkomst til helikopterplattform legges pa estsiden av bygg for & unnga sarbar natur og utfordrende
grunnforhold pa vestsiden, se figur 4-9.
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Figur 4-9: Adkomst til helikopterlandingsplass og utrykningsrampe mot Eé.

Adkomstvegen vil ikke vaere mye trafikkert. Tankbil for helikopterdrivstoff vil benytte denne 1-2 ganger i
maneden for & fylle drivstofftanken for helikopter. | tillegg vil veien en sjelden gang benyttes av kranbil ved
behov for starre reparasjoner av helikopter, samt som adkomst for brannbil ved slukking av brann i
basebygget. Utrykningsrampe for legebil ligger pa helipad, og veien vil benyttes for legebil ved utrykning, i
snitt ca. fem ganger tur/retur per uke. Legebil vil da benytte intern adkomstvei ned til plass foran
brannstasjonen, for sa a rykke ut sammen med bilambulanse via femarmet rundkjering som er
hovedutrykningstrasé. Legebilen benyttes ogsa til annen trafikk i tillegg til utrykninger, som handling av
dagligvarer (daglig/annenhver dag), henting av medikamenter (ukentlig), bytte av kirurgisk sett (halvarlig),
og turer til LAT HF Med Tek pa Tiller for bytting/henting av medisinsk utstyr til tjenesten. | tillegg er legebilen
innom Maller Bil pa Tungasletta for service + dekkskift. Ved disse tilfellene er det en reservelegebil nede i
kjelleren som kan benyttes.

Mellom adkomstveg til helikopterlandingsplass og E6 skal det etableres en skjerm som hindrer at E6-trafikk
blir blendet av trafikk pd adkomstvegen, og skjerm skal redusere innsyn til helikopterlandingsplassen fra
Eé6. Det er begrenset med muligheter for & beholde og etablere ny vegetasjon mellom skjerm og
utrykningsrampe/E6.

Adkomstvegen til helikopterlandingsplassen dimensjoneres for envegstrafikk og spores for vogntog.
Normalprofil for adkomst til helikopterlandingsplass er 4 m kjgrebane og 0,5 m skulder. Forslag til
overbygning er vist i figur 4-10. Tykkelse pa forsterkningslag avhenger av lokale grunnforhold.
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Figur 4-10: Normalprofil og forslag til overbygning for adkomstveger.

Utrykningsrampe mot E6 sgrgdende

De aller fleste utrykningene gér via rundkjeringen ved Nydalsbrua, men det er valgt & beholde

SWECO %

Agb 11-160/221 30
Agb11160/221 v 30
v FkO32 v 160

Samfengtknus v 300

|:] Frostsikringslag (evre)

Bergskjating, steinfylling, T2 - Baereevnegruppe 3

8

mi6 | | FD-

utrykningsrampen sgrover pa E6 av beredskapsarsaker. Plassering av rampen justeres noe nordover pa
grunn av det nye bygget. | tillegg er pakoblingen til E6 tilpasset en eventuell ny holdeplass og kollektiv-
/akselerasjonsfelt regulert i planen «E6-parsell Sluppen og strekningstiltak i Holtermanns veg» fra 2020.

Bommen er flyttet lenger nordvest, og skissert akselerasjonsfelt er lenger enn dagens lasning, og
utrykningshiler far dermed mer tid til & akselerere. En rask pakaobling til Eé gir ca. 80 m akselerasjonsfelt for
brannbiler ved utrykning. Lengden pé akselerasjonsfeltet er ikke tilstrekkelig for & komme opp i 80 km/t,
men gir bedre tid til 4 flette inn i avrig trafikk pa E6 far man kommer til Kroppanbrua. Bruk av blalys hjelper
ogsa for a flette inn pa E6. Utrykningsrampen dimensjoneres for envegstrafikk og spores for brannbil.
Utrykningsrampen stenges med en fjernstyrt bom. Langs akselerasjonsfelt etableres rekkverk for & hindre

utilsiktet kjaring av/pa E6.

Normalprofil for utrykningsrampe er 3,5 m kjarebane og 0,5 m skulder. Overbygning for rampe og
akselerasjonsfelt skal vaere av samme standard som for E6. Figur 4-11 viser overbygning definert i
reguleringsplan «E6-parsell Sluppen og strekningstiltak i Holtermanns veg» fra 2020.

Overbygning uv
Undergrunn: S

Sitelag S

Skulder
Skulder

Kjgrebane
0,5 3f5

Kl
A

Figur 4-11: Normalprofil og forslag til overbygning for utrykningsrampe.
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Anlegg for myke trafikanter

Gang- og sykkelveg til TPS gar mellom E6 og brannstasjonen. Gang- og sykkelvegen forlenges til 4 treffe
gstre hjgrne av det nye bygget der det planlegges sykkelparkering og garderober, se figur 4-7. Gang- og
sykkelvegen planlegges med 3 m bredde inkludert skulder. Forslag til overbygning er vist i figur 4-12.

@ @
b=} b=} U —————— Slitelag: 3cm Agbl1
3 E 6em Bindlag: 3cm Agbl1
wnn Gang-og ©»
sykkelveg
Barelag: 20cm Fk 0/45 eller 0/32
0‘%5 2,5 1 0,25 Erelag m eller
26cm

F—r——7-11 Forkiling

Forsterkningslag: 30 em kult 22/125mm

ﬂ—”/ L (] T
t

Fiberduk: NorGeoSpec ki 4

Figur 4-12: Normalprofil og forslag til overbygning for gang- og sykkelveg.

4,10.2 Varelevering
Varelevering forutsettes utfert med kjeretay i varebilstarrelse.

De fleste brukerne henter varene i felles varemottak ved hovedinngangen for 110-sentralen og tverrflaya,
for de frakter varene til sine respektive avdelinger. Bilambulansebasen har direkte levering ved sin
hovedinngang. Brannstasjonen har ogsa eget mottak ved sin inngang i nord.

4.11 Universell utforming
Det skal etableres HC-parkering ved inngangsparti og i parkeringskijeller. Alle plan vil nds med heis..

Merking for svaksynte og blinde vil falge gjeldende regelverk. TEK17 legges til grunn.

4.12 Uteoppholdsareal

Malet er 8 bevare mest mulig av eksisterende vegetasjon, men noen treer og annen vegetasjon vil bli berart
av tiltaket. Utenfor det planlagte tiltaket vil det etterstrebes & benytte naturlig revegetering for & sikre en
naturlig overgang mellom TPS og naturomrédet i sgrvest. Langs E6 er det foreslatt & gi omradet et parkaktig
preg, likt det som finnes i uteanlegget til eksisterende bebyggelse i dag.

For & redusere inntrykket av bebyggelse pa tomten, er det foreslatt & integrere granne tak i deler av
bygningene. Det vil ogsa bli tilrettelagt for oppholdsarealer utendars, med gode solforhold og skjerming mot
stay fra E6, se figur 4-13 og figur 4-14.
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Figur 4-13: Utomhusplan.
Forslagene vil bearbeides videre i forprosjektet, og er derfor ikke tilknyttet konkrete bestemmelser.

TRONDHE PREHOSPTALE

Figur 4-14: Tverrsnitt.
Planforslaget vil beslaglegge noe av arealet som er avsatt til blagrennstruktur og bestemmelsesomrade
Nidelvkorridoren i overordnet plan. Det gjeres ingen direkte inngrep i Nidelvstien og neeromradet til Nidelva.

Se for @vrig beskrivelse av verdier for friluftsliv i kapittel 3.7.

4.13 Plan for tilrettelegging utomhus for brann- og
redningstjenesten

Planforslaget ivaretar kravet til slukkevann. Det er ogsa god fremkommelighet for slukkebil rundt bygget.
Avstanden for eventuell utrykning til planomradet er ogsa sveert kort, da brann- og redningstjenesten er
lokalisert pa tilgrensende tomt. Se vedlagte utomhusplan for brann- og redningstjenesten.
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4.14 Tiltak i planen som bidrar til & redusere klimagassutslipp

Bygget skal prosjekteres som passivhus. Til oppvarming benyttes fjernvarme, samt overskuddsvarme fra
kjgleanlegg. Det foreslas a legge til rette for ca. 650 kvm. solcelleanlegg pa taket av tverrflay med 100 kW
kapasitet. Fjernvarme vil vaere primeervarmekilde for det nye tiltaket. Dette vil avklares nermere i
forprosjektet, og er derfor ikke konkretisert i bestemmelsene.

| KU-rapport for klimagassutslipp er det vurdert fem avbetende tiltak for & redusere klimagassutslipp som

folge av tiltaket:
Nr. Tiltak

1  Bygningskonstruksjoner i trevirke

2  Elektrisk anlegg i forbindelse med
tomtebearbeidelse og infrastruktur

3 Elektrisk massetransport i forbindelse med
tomtebearbeidelse og infrastruktur

4 | Biogass massetransport i forbindelse med
tomtebearbeidelse og infrastruktur

5  Alternative produkter for ventilasjonskanaler
i VVS-installasjoner

Beskrivelse

Klimagassutslipp fra bygninger utgjer over halvparten av
de totale klimagassutslippene. Dersom seyle-bjelke-
beeresystem, frittbeerende dekker og yttertak oppfares
som trekonstruksjoner, kan klimagassutslipp fra
oppfering og vedlikehold av bygning reduseres med 549
tonn CO.-ekvivalenter eller 11 %.

Anleggsaktiviteter omfatter bl.a. graving, fylling,
vegetasjonsrydding og legging av asfalt. Dersom
elektriske anleggsmaskiner velges fremfor dieseldrevne
anleggsmaskiner kan utslippene fra anleggsvirksomhet
kuttes med opptil 44 tonn COx-ekvivalenter, eller 97 %.

Masser i forbindelse med tomtebearbeidelse og
infrastruktur ma handteres, og arbeidene inkluderer
transport av grus og pukk fra pukkverk til byggeplass og
transport av utgravde silt- og leiremasser fra byggeplass
til deponi. Ved & velge elektriske lastebiler fremfor
dieseldrevne lastebiler, kan utslippene fra massetransport
kuttes med opptil 323 tonn COz-ekv., eller 98 %.

Ved 4 velge biogassdrevne lastebiler fremfor dieseldrevne
lastebiler, kan utslippene fra massetransport kuttes med
opptil 187 tonn CO2-ekv., eller 57 %.

VVS-installasjoner er den nest sterste utslippskilden til
klimagassutslipp fra oppfering og vedlikehold av
bygninger. VVS-systemet er forelepig ikke prosjektert.
Tidligere studier viser at det er ventilasjonskanaler,
ventilasjonsaggregater, tilluftsventiler, sprinkelrar,
kjalerer i metall, pumper, radiatorer samt kjele- og
kombibafler som utgjer den starste delen av utslippene.

Det er vurdert at de avbatende tiltakene kan gi en reduksjon i de totale klimagassutslippene pa opptil 1 001
tonn CO2-ekvivalenter ved utbygging av tomten, noe som tilsvarer ca. 15 % reduksjon.
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0.1 Byform, stedets karakter og viktige siktlinjer

Trondheim prehospitale senter vil tilpasses eksisterende bebyggelse pa omradet, og volumoppbyggingen vil
holdes like enkel som for eksisterende bebyggelse (Trondheim hovedbrannstasjon og Midt-Norge 110-
sentral IKS). Brann- og ambulansestasjonene i Trondheim har et tydelig fasade- og formkonsept, og TPS er
tenkt & folge dette konseptet i stor grad.

For & redusere inntrykket av bebyggelse pa tomten, er det foreslatt & integrere granne tak i deler av
bygningene og mest mulig av den eksisterende vegetasjonen vil sekes bevart. Det er imidlertid uunngéelig
at noen treer og vegetasjon vil bli berart av tiltaket. Tiltaket kommer i konflikt med de tre kommunale
boligene som er pa tomten i dag, og det ma derfor avklares en alternativ lokasjon for disse boligene.

5.2 Tiltakets virkning p4, og tilpasning til, eksisterende terreng
0g omgivelser

For utbyggingen og inngrepene i planomradet skal pavirkningen pa plataet, som ligger i niva med E6,
begrenses. Tiltaket vil gjgre at flaten fremstar som mer utbygd enn det er i dag, noe som vil endre omradets
karakter. Siden deler av vegetasjonen pa plataet ma fjernes pa grunn av inn-/utflygingssonen, vil dette
ogséa pavirke inntrykket av omradet sett fra sar. Figur 5-1 viser hvilke deler av skogen som anses a bli berart
av tiltaket og inn-/utflygingssonen for helikopter. Endringene vil imidlertid kun bergre plataet der tiltaket
skal plasseres, samt utsikten fra Hallsetlia sgrvest for planomradet og fra E6 nar man kommer fra sar.
Tiltaket vil ha minimale virkninger for ravinen og stisystemet langs elva.

LANDINGSPLASS

VERDIFULL NATURTYPE HELIKOPTER

/ !NN-/LW%@ONE %

NIDELVA

Figur 5-1: Snitt som viser terrenget og inn-/utflygingssone for helikopter.

5.3 Grunnforhold

Omradestabiliteten er vurdert som tilfredsstillende, bade gjennom grunnundersgkelser hasten 2024 og
tidligere. Planomradet vurderes heller ikke & veere utsatt for skred utenfra.

Det kan veere utfordringer med overflateerosjon i skraningen mot Nidelva som kan pavirke
overflatestabiliteten i skraningen. Det planlegges ikke tiltak i skraningen.

Se 0gsé geoteknisk vurderingsrapport vedlagt planforslaget.

5.4 Naturmilje (vurdering etter naturmangfoldloven §§ 8-12)

Ved vurdering av om et tiltak skal tillates eller ikke, skal prinsippene i naturmangfoldloven (nml) (§§ 8-12)
legges til grunn som retningslinjer ved skjgnnsutavelsen, jf. nml. § 7. Det skal gjeres en vurdering av den
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samlede belastningen som naturmangfoldet blir/vil bli utsatt for (§ 10). Kostnadene ved miljeforringelse
som vedtaket innebeerer, skal beeres av tiltakshaver (§ 11), og det skal legges vekt pa miljgforsvarlige
driftsmetoder, teknikker og lokalisering (§ 12). Vet man lite om virkningene av tiltaket, skal fere-var-
prinsippet tillegges stor vekt i saken (§ 9).

541  §8Kunnskapsgrunnlaget

| denne saken er informasjon om naturmangfold innhentet gjennom feltarbeid, kartlegging av naturtyper
etter Miljodirektoratets instruks, samt nettbaserte innsynslesninger og databaser. Det er god kunnskap om
de fleste artsgrupper. Det er ikke utfart spesifikke undersakelser pa fugl, men det er gjort en vurdering av
potensiale for leveomrader for fugl og andre arter basert pa befaring og registreringer i Artskart i
neeromradet. En har god kunnskap om de naturverdier som finnes i planomradet og kunnskap pa hvordan
tiltak vil utferes og pavirke de registrerte verdier. Kunnskapsgrunnlaget er vurdert til 8 veere godt.

542  §9 Fare-var-prinsippet

Det vurderes ikke at det er potensial for at tiltaket kan medfare omfattende, uforutsette miljgkonsekvenser
utover det som er vurdert i konsekvensutredning for naturmangfold. Kunnskapen om naturverdier i omradet
og hvordan tiltaket vil pavirke disse ses pa som tilstrekkelig, slik at fare-var-prinsippet ikke vil komme til
anvendelse.

5.4.3  § 10 Bkosystemtilneerming og samlet belastning

Utbygging utgjer i dag den starste negative virkningen pa ekosystemer og naturmangfold i
utredningsomradet. Dette forventes ogsé a veere den starste pavirkningsfaktoren pa tilsvarende natur rundt
utredningsomréadet, og ellers i regionen, i framtiden. Det vurderes at tiltaket vil gi noe bidrag til samlet
belastning pa ekosystemer/naturverdier og vanlig forekommende arter lokalt, men ikke regionalt eller
nasjonalt.

De fleste av registrerte fugl og pattedyr er vanlig forekommende arter, med gode bestander lokalt og
nasjonalt. Det er registrert en naturtype med sentral ekosystemfunksjon (gammel hagstaudegraorskog) og
to radlistearter (ask og alm). Tiltaket vurderes ikke & i vesentlig grad bidra til at forvaltningsmal for
naturtyper, ekosystemer og arter, eller andre nasjonale miljgmal, blir vanskelige/umulige & na.

5.4.4  § 11 Kostnadene ved miljaforringelse skal beeres av tiltakshaver

Kostnadene ved gjennomfaring av avbatende tiltak og bruk av miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder
skal dekkes av tiltakshaver.

5.4.5  §12 Miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder

Flere skadereduserende tiltak skal gijennomfares for & begrense skadene pa naturmangfold. Det legges opp
til at det i forkant av byggestart vil bli utarbeidet en miljgoppfalgingsplan (MOP) som skal beskrive hvilke
arealer som ma skjermes i anleggsperioden, samt si hvilke framgangsmater som skal benyttes i byggetiden
og hvordan sluttresultatet skal vaere. Byggherre er ansvarlig for at dette blir gjennomfert. Kravene i Nml. §
12 blir ivaretatt gjennom denne prosessen.

0.5 Friluftsliv og rekreasjon

Planforslaget vil fere til arealbeslag i friluftslivsomradet Nidelvkorridoren, hovedsakelig i tilknytning til
eksisterende bebyggelse pa toppen av planomradet. Mye av skogen mot Nidelva vil ikke berares, og fra
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Nidelva vil det vaere vanskelig & se utbyggingen. Friluftsomradet vil forringes i noen grad, men vil fortsatt
opprettholdes som en blagrenn korridor. Det vil i korte perioder bli betydelig mer stay i omradet fra
helikopter ved takeoff og landing. Dette kan gi redusert attraktivitet for noen brukergrupper. Det aktuelle
omradet hvor tiltaket er planlagt utbygd er imidlertid i veldig liten grad utnyttet til friluftsliv, s&
friluftslivsomréadets tilgjengelighet og funksjon vil bli uendret.

Nidelvstien blir ikke direkte berart av tiltaket og stiens tilgjengelighet og funksjon vil dermed bli uendret.
Stay fra helikopter kan i noen grad endre attraktiviteten, men den kan vurderes som liten, da det er sjeldent
folk oppholder seg lenge i omradet.

Samlet sett vil planforslaget ha noe negativ konsekvens for friluftsliv.

0.6 Trafikkgkning, vegforhold

5.6.1 Tilgjengelighet og fremkommelighet

Beregnet nyskapt dagntrafikk til/fra Trondheim prehospitale senter i 2050 fremgar av kapittel 4.2 1 KU
mobilitetsanalyse. ADT for TPS er anslatt til 330 i 2050 og ADT for brannstasjon og 110-sentralen gker til
244, Ny ADT for hovedadkomst kan dermed bli ca. 574 kjeretay per degn i ar 2050.

Den starste avviklingsutfordringen i rundkjeringen vil vaere i morgenrushet, men da er trafikken fra
planomradet relativt liten, jf. KU mobilitetsanalyse.

For utrykningskjaretay fra planomradet vil det som regel veaere god framkommelighet fram til rundkjeringen.
Dersom Tempevegen stenges for giennomgaende biltrafikk vil dette kunne bli et problem for
utrykningskjeretay som skal i retning sentrum. De vil da enten métte kjere via Bratsbergvegen eller via
Oslovegen. En kort redegjarelse av alternativ til dette er beskrevet i KU mobilitetsanalyse.

Kadannelser langs Sluppenvegen inn mot rampen mot E6 Omkjaringsvegen kan vare et lokalt problem i
morgenrushet, spesielt for utrykninger astover. Denne utfordringen kan gke som falge av ny Byasentunnel
og en eventuell permanent stenging av Tempevegen.

Planforslaget vil medfere en gkning av bade biltrafikk og gang-/sykkeltrafikk i selve hovedadkomsten. Dette
er uheldig trafikksikkerhetsmessig, da det er ingen separering langs adkomstvegen. Samtidig kan
konfliktene i gangfeltet som krysser over adkomsten ved rundkjaringen komme til & gke som falge av mer
biltrafikk.

5.6.2  Helikoptertrafikk

Konsesjon for eksisterende helikopterbase pa Vestre Rosten er 1 800 flybevegelser pr. ar. Historisk
statistikk viser at reell trafikkmengde med dagens Airbus H145 har veert lavere enn dette (1 369
flybevegelser i 2020 og 1 488 flybevegelser i 2021). Bkningen i 2021 er oppgitt & skyldes at drivstoffanlegg
ved St. Olavs Hospital HF har veert ute av drift i en lengre periode slik at luftambulansehelikoptre fra andre
baser (Alesund og Domba3s) har veert nedt til & mellomlande ved Rosten. Det sekes om forlenget konsesjon
med fortsatt konsesjonsgrense pa 1 800 flybevegelser pr ar.

Landinger fra andre baser og helikoptertyper skjer unntaksvis, og totalt antall flybevegelser har veert
innenfor konsesjonsgrensen pa 1 800.

Basert pa statistikk over dagnet legges det til grunn fordeling av trafikkmengde pa 64 % flygninger i
dagperioden (kl. 07-19), 20 % i kveldsperioden (kl. 19-23) og 16 % i nattperioden (kl. 23-07). Resulterende
trafikktall er vist i figur 5-2.
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Flybevegelser
per ar (-20453)

AW139 2 000 1280 (64%) 400 (20 %) 320 (16 %)

Typebetegnelse Dag Kveld Natt

Figur 5-2: Trafikktall brukt i stayberegning med dimensjonerende (fremtidig) helikoptertype AW139. Kilde: KU stay.

Inn-/utflyging av helikopter er en ny funksjon pa omradet som ikke eksisterer der i dag, og kan dersom det
ikke gjeres tiltak, bli en distraksjon for bilister som kommer pa E6 og dermed medfare en fare for
trafikksikkerheten. En base som omfatter nedetater vil imidlertid pa grunn av krav til responstid, uansett
lokasjon, veere plassert nzert det sentrale vegnettet. Vi er ikke kjent med at det har skjedd ulykker tidligere
hvor arsak er oppgitt & veere distraksjoner som falge av inn- og utflyging av helikopter. Se ogsa eget notat
vedlagt planforslaget med vurderinger knyttet til denne problemstillingen.

5.7 Barnsinteresser

Tiltaket vil ikke medfere inngrep i Nidelvstien og kantvegetasjonen langs Nidelva. Barn og unges bruk av
Nidelvstien som fritids- og rekreasjonsomrade vil ikke bli pavirket, men det ma paregnes noe mer stoy i
korte perioder ved inn-/utflyging av helikopter. Se ogsa kapittel 5.5.

| anleggsperioden vil anleggstrafikk inn/ut av omradet krysse gang-/sykkelvegen langs Sluppenvegen.
Dette er ogsa hovedutrykningsveg for brannvesenet, og kan medfare noe gkt sannsynlighet for at det kan
oppsta trafikkfarlige situasjoner i dette omradet.

Det foreslas etablert en trapp mellom hovedbrannstasjonen og gang-/sykkelveg ved Sluppenvegen for 8
lede flest mulig til gang-/sykkelvegen mellom hovedbrannstasjonen og E6, i stedet for at disse skal bruke
hovedadkomsten som gangveg.

5.8 Tilgjengelighet for alle til uteomrader og gang- og
sykkelvegnett

Planforslaget vurderes ikke & kunne forverre tilgjengeligheten til uteomrader og gang- og sykkelvegnett
sammenlignet med i dag. Det er ingen kjente adkomster til naturomradet og Nidelvstien gjennom
planomradet i dag, og planforslaget vil heller ikke legge til rette for dette. Det er gjort noen justeringer og
tilpasninger til det nye tiltaket, jf. kapittel 4.10.1, men i hovedsak vil gang- og sykkelvegen opprettholdes
som i dag. Gang- og sykkelvegnettet farer til neermeste kollektivholdeplasser. Det vises for avrig til
kapitlene 3.9.1 0g 3.9.2.

5.9 Jordressurser

Planforslaget beslaglegger noe areal som ifalge NIBIO (kilden.no) er klassifisert som dyrkbar mark og skog
av hay bonitet. Det har ikke veert aktiv landbruksdrift pa eiendommen pa mange ar.

5.10 Kapasitet pa infrastruktur for vannforsyning, avlep og
nettstasjon/trafo

Planforslaget sikrer tilkobling til eksisterende infrastruktur, og foreslar nedvendige tiltak for & sikre
tilstrekkelig brannvannskapasitet og handtering av overvann i trdd med anbefalingene i overordnet VA-plan
vedlagt planforslaget.
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Slokkevannskapasiteten pa omradet i dag er ikke tilstrekkelig til & ivareta det nye tiltaket, jf. kapittel 3.12.
Med etablering av en brannvannstank pa helikopterlandingsplass i tillegg til to nye brannvannskummer vil
det sikres tilstrekkelig brannvannsdekning slik at kravene i pbl. § 27-1 og TEK17 § 11-17 andre ledd
bokstav E blir oppfylt.

Det er foreslatt 4 lede stikk fra nye og eksisterende bygg i nye selvfallsledninger til eksisterende
spillvannskum.

Det er foreslatt omfattende overvannshandtering samt fordrayning, spesielt pa helikopterlandingsplassen,
hvor det etableres slukrenner og sandfang i tillegg til infiltrasjonsgrafter. Det er estimert nadvendig
fordrayningsvolum for fremtidig situasjon med klimapéaslag pa ca. 200 m?,

Planlagt utbygging vil ikke pavirke eksisterende flomveger.

Eksisterende nettstasjon pa Vestre Rosten har en effekt pa maks. 100kW. Dagens nettstasjon for
Sluppenvegen 20 m.fl. ligger mellom hovedbrannstasjonen og E6. Kapasiteten pa stramforsyning ma gkes,
enten ved & utvide eksisterende eller sette opp en ny nettstasjon pa tomten.

9.11 Virkninger som falge av klimaendringer

Handtering av overvann er neermere beskrevet i overordnet VA-plan, vedlagt planforslaget. Avrenning av
forurenset overvann kan pavirke vannmiljget i Nidelva. Dette mé gjares rede for og avbetende tiltak ma
falges opp i en miljeoppfalgingsplan (MOP).

5.12 Samlet vurdering av virkninger for folkehelse

5.12.1 Forurensning til grunn

Fordi det er pavist forurensning pa tomten, er det nedvendig & ta supplerende prever for & avgrense pavist
forurensning og tilfredsstille krav til pravetetthet int. Miljedirektoratets veileder for forurenset grunn. Det ma
utarbeides tiltaksplan for forurenset grunn, samt sluttrapport nar anleggsarbeidene er ferdige. Begge deler
iht. forurensningsforskriften kap. 2. Tiltaksplanen ma godkjennes av Trondheim kommune far anleggsstart.

Det er enskelig at mest mulig masse skal gjenbrukes i prosjektet eller eksterne prosjekt i neeromradet. Det
anbefales at supplerende pravetaking utfares for tiltaksplanen blir utarbeidet. Dette for bedre estimering av
forurenset masse og tidlig planlegging av massehandtering.

5.12.2  Utslipp til luft

Planforslaget vil ikke medfaere vesentlig trafikkekning (>1000 ADT), og helikoptertrafikk vil heller ikke veere i
en starrelsesorden som kan gi vesentlige bidrag til luftforurensningsniva. Planene vil derfor ikke medfare
vesentlig negativ pavirkning pa luftkvalitet.

Det skal ikke forega pasientbehandling pa planomradet, men det vil vaere overnattingsfasiliteter for ansatte
i forbindelse med tiltaket. Det vil veere tre ansatte som til enhver tid har degnvakt pa basen, og som dermed
har behov for overnatting. Ansatte vil bo pa basen en uke om gangen. Dette anses & veere bruksformal som
er falsomt for luftforurensning.

Det vil veere meget krevende med avbgtende tiltak mot luftforurensning i dette tilfellet. Dette skyldes at
kilden (E6) ligger heyt i terrenget relativt til bygget, slik at luftforurensningsnivaet ikke vil avta vesentlig
med heyde og skjermingstiltak vil ikke fungere. Det eneste aktuelle tiltaket vil vaere spesialfiltre til
ventilasjonsinntak.
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Det papekes at lokalisering av soverom pa stille side (som er et tiltak mot stay), ikke fungerer som tiltak
mot luftforurensning, grunnet at sa snart et vindu apnes pa trafikkert side, vil forurenset luft bli fraktet
gjennom hele etasjen via byggets ventilasjon.

5123 Stey

Steysonekart Laen er beregnet i 4,0 m hayde over lokalt terreng i henhold til Steyretningslinjen T-1442, samt
at det er beregnet ved fasader for neermeste bebyggelse. Se ogsa KU-rapport Stay.

Det er beregnet at tre boliger ligger over anbefalt grenseverdi Lsen = 52 dB, jf. tabell 5-1.

Tabell 5-1: Beregnet dagnvektet tidsmidlet lydtrykkniva, Leen, ved mest utsatte fasade (bygg over grenseverdi Loen = 52 dB).
Adresse [Gnr/Bnr] Beregnet degnvektet tidsmidlet lydniva, Lyen

Gammellina 81 [100/54] 53dB
Gammellina 83 [100/32] 54dB
Gammellina 87 [100/225] 54dB

Beregninger viser imidlertid at byggene vil ha tilfredsstillende stayniva pa uteoppholdsarealer pa vestsiden
av byggene, mens eventuelle oppholdsarealer pa gstsiden kan ha mindre overskridelse.

Med hensyn pa stgyniva innenders anbefales en mer detaljert beregning og vurdering av om det blir behov
for lokale tiltak for disse enhetene.

Boenhetene ved Gammel-lina 81, 83 og 87 er ogsa neer trafikkert veg (rv. 706, Osloveien est for
boenhetene) og bane (vest for boenhetene). Det er undersekt samlet staybelastning for boenhetene da gul
staysone fra helikopter berarer disse enhetene, jf. figur 5-3.

] f" == Avrundet Lden:
i . Over 42 dB
| Overd47 dB ...............
Over 52 dB Over
Over 57 dB grense-
I Over 62 dB verdi

Avrundet Lden:
= Over 42 dB
- ! Over47dB ...............
e Over 52dB Over
Over 57 dB grense-
I Over 62 dB verdi
I Over 67 dB

Figur 5-3: Stayniva. Til venstre: Steyniva ved fasader og steykoter i 1,5 m hayde der helikoptertype AW139 er staykilde. Gul sone er Lgen > 52 dB. |
midten: Stayvarslingskart i 4,0 m heyde der bane er steykilde. Kilde. Trondheim kommunes karttjeneste. Gul sone er Lsen = 58 dB - 68 dB. Red sone er
leen > 68 dB. Til hayre: Steyniva ved fasader og steykoter i 1,5 m hayde der veg er staykilde.

Beregningene viser at fasader mot sar, gst og nord for boenhetene er utsatt for stay over grenseverdi bade
fra helikopter og vegtrafikk. Samlet stagybelastning er beregnet etter gjeldende metode av Sintef og vurdert i
henhold til T-1442.
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Da staybelastning fra helikopter ligger vesentlig lavere enn stayniva fra vegtrafikk (differansen er sterre
enn 10 dB etter justering +3dB), medfarer dette at stay fra basen (helikopterstay) ikke gker samlet
staybelastning etter metoden (se beregningseksempel i ©).

Stay fra helikopter skiller seg fra annen type stay som f.eks. stay fra vegtrafikk. Stay fra en sterkt trafikkert
veg vil gi et jevnt «staybilde» med variasjon i niva avhengig av trafikkmengde som varierer gjennom
degnet. Stay fra helikoptertrafikk skiller seg ut ved at staykilden er lett gjenkjennelig og at det er stay i de
periodene det foregar flyoperasjoner, og stille ellers. Baser med fa flyoperasjoner gjennom dagnet, vil derfor
preges av enkelthendelser, og lange perioder uten stay fra basen. Et helikopter er en lett gjenkjennelig
staykilde (pa grunn av dens frekvensspekter). Det at en flyoperasjon ikke gir et jevnt stayniva, gjer at
opplevd sjenanse er hayere om en sammenligner tidsmidlede steynivaer’ med andre kilder som vegtrafikk.
Grenseverdi til tidsmidlet niva er derfor langt strengere med hensyn pa stay fra luftfart enn fra vegtrafikk i
gjeldende regelverk.

Dimensjonerende grunnlag med redegjarelse for og illustrasjon av flygesoner, spredning og traseer er ellers
beskrevet i KU-rapport for stay.

0.13 Samlet vurdering av klimafotavtrykk

5.13.1 Massehandtering

Utbyggingen medfarer stort overskudd av silt- og leirmasser som ma masseutskiftes med tilfert knust stein.
Bortgraving av en eksisterende parkeringsplass vil gi et lite overskudd av steinmasser som kan gjenbrukes
andre steder, eller internt pa omradet, dersom man finner plass til mellomlagring.

Behovet for tilfart stein ber fortrinnsvis dekkes med overskuddsmasser fra andre samtidige utbygginger.
Beliggenheten neert store innfartsveier, gjer at massetransporten kan skje uten for stor belastning pa
boomréader eller natur.

Se for gvrig notat datert 11.02.2025 med plan for massehandtering.

5.13.2 Klimagassutslipp

Samlet sett medfarer tiltaket 6 575 tonn CO2-ekvivalenter klimagassutslipp. Dette innebzerer at tiltaket vil
medfare vesentlige klimagassutslipp, men utslippene er likevel ikke sa store at tiltaket vil veere i konflikt
med nasjonale og regionale interesser innen klima- og miljgomradet.

Se for evrig KU klimagassutslipp, samt anbefalte til tiltak i kapittel 4.14, og oppsummering av
konsekvensutredningen i kapittel 7.3.

5.14 Nullvekstmalet for biltransport/Byvekstavtale

Det overordnede malet for Byvekstavtalen er a sikre at veksten i persontransport tas med kollektivtransport,
sykling eller gange. Lesningene som velges ma bidra til 4 sikre bedre fremkommelighet totalt sett, spesielt
ved a tilrettelegge for attraktive alternativer til privatbilen.

Lokaliseringen av tiltaket pa Sluppen er et resultat av en silingsprosess og evaluering av en rekke
alternativer, der lokasjonen i hovedsak er begrunnet med kortest mulig responstid for bilambulansen og

% Etter metoden justeres steyniva beregnet fra fly med + 3dB fer det tas en samlet sumsteyberegning. Eksempel for Gammel-lina 87: Leen = 54+3 dB = 57 dB for helikopter
ved fasade, logaritmisk summasjon med 68 dB for vegtrafikk gir sumstey Lee, = 68 dB. Dvs. at beregnet sty fra helikopter har ikke fert til gkning i summert stay for
gjeldende boenhet.

7 Se KU Lyd og vibrasjoner, Stey fra helikoptertrafikk — AW139
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luftambulansens legebilressurs, jf. kapittel 1.2. En base som omfatter nadetater vil pa grunn av krav til
responstid, uavhengig av lokasjon, méatte plasseres neert det sentrale vegnettet.

Det legges opp til en effektiv arealbruk pa tomten.

Kollektivtilbudet er vurdert som godt og planomradet ligger sentralt i forhold til gang-/sykkelvegnettet i
Trondheim, jf. kapittel 3.9, samt KU-rapport mobilitetsanalyse.

Det foreslas etablert en trapp/snarveg mellom Trondheim hovedbrannstasjon og Sluppenvegen, for &
minimere gangtrafikken via hovedadkomst inn til omréadet. Snarvegen vil forkorte avstanden med 80 m for
gang-/sykkeltrafikk mellom Trondheim prehospitale senter og @stover langs Sluppenvegen.

5.15 Anleggsperioden
Byggeperioden er estimert til ca. 18 — 20 mnd.

Forelepig plan er 4 etablere et riggomrade sar pa tomten, og at det etableres en midlertidig kjereveg pa
gstsiden i samme trasé som planlagt veg til helikopterlandingsplass. Byggeplassgjerde etableres i
plangrensen mot nord og @st og i bestemmelsesgrense mot ser og vest.

Det vil bli vibrert spunt far utgraving av tomt. Utgraving vil medfare utkjering av masse tilsvarende 25 —
30000 m® (ca. 2-3 000 lastebillass). Disse arbeidene vil kunne strekke seg over ca. 3 mnd.

Fundamentering, parkeringskjeller og sokkel utfares i plasstept betong som betinger til dels mye transport.
@vrige deler av bygget vil sannsynligvis oppfares med prefabrikkerte elementer og plassbygde elementer.

Det antas tett bygg etter 12-14 mnd.

Den eneste vegen som vil bli benyttet inn/ut fra tomten er eksisterende veg til dagens brannstasjon og 110-
sentral. Det kan bli behov for 4 leie parkeringsplasser pa annen tomt (ved NTNU sine eksamenslokaler) for
ansatte ved brannstasjonen og 110-sentralen i hele byggeperioden.

5.16 Risiko og sarbarhet (fremtidig situasjon)

| ROS-analysen vedlagt planforslaget er det identifisert 21 mulige uanskede hendelser med starst risiko. Av
disse er 10 hendelser neermere analysert:

e D2 Ustabil grunn/fare for omradeskred

e D4 Utglidninger/ras pa grunn av erosjon

e |D5 Urban flom/flom ved store regnskyll

e |D11 Langvarig bortfall av energiforsyning

o [D13 Utilstrekkelig brannvannforsyning i driftsfase

e |D14 Hovedadkomst inn til omradet blir stengt/blokkert

e |D18 Brann/eksplosjon fra transport av farlig gods

e D20 Trafikkulykke i driftsfasen

e |D21 Trafikkulykke i anleggsfasen

e |D22 Trafikkulykke pa E6 som falge av distraksjoner fra helikopterflyging
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Noen risiko- og sarbarhetsforhold er vurdert & gi ekt risiko mot dagens situasjon, men ivaretas av egne
prosesser/lovkrav og er derfor ikke videre analysert i denne rapporten:

Pkt sarbarhet for terror og sabotasje ved samlokalisering av flere samfunnskritiske funksjoner.
Brann- og eksplosjonsfare forbundet med drivstofftank for helikopterfuel.

Risiko for at uvedkommende skal komme seg inn pa omradet/anlegget.

Forurensning fra tidligere virksomhet pa omradet.

De potensielle hendelsene som er forbundet med risiko kan minimeres gjennom risikoreduserende tiltak.
ROS-analysen beskriver hvilke avbetende tiltak som bar gjennomfares, og hvordan disse kan falges opp i
planprosess etter plan- og bygningsloven.

| sum viser risiko- og sarbarhetsanalysen at planomradet er egnet for foreslatt utbygging. Ingen av de
forhold som er avdekket i analysen er av en slik karakter at de medferer sa stor risiko at de skulle tilsi at
tiltaket ikke bar gjennomfares.

Se for evrig ROS-analyse vedlagt planforslaget.
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Oppstartsmete med Trondheim kommune ble gjennomfart 5. juni 2024. Referat fra matet, samt kommunens
tilbakemelding er datert 23.06.2024. Varsel om oppstart av planarbeid med haring av planprogram ble
kunngjort i Adresseavisen, pa Trondheim kommune og Sweco sine hjemmesider, og med brev til bererte
heringsinstanser, grunneiere, festere og naboer den 05.07.2024. Ved utlapt merknadsfrist var det mottatt
11 uttalelser. Sammendrag av merknadene med vare kommentarer og forslag til oppfelging fremgar av eget
notat®.

Plangrensen som ble varslet ved oppstart falger Nidelva i vest og ser, Sluppen bru, Tempevegen mot vest,
eksisterende bebyggelse i nord og omkjaeringsvegen/E6 mot est, se figur 1-1. Plangrensen er justert noe
etter varsel om oppstart, for & gi plass til nye adkomstlgsninger som justering av gang-/sykkelveg gst for
bebyggelsen og areal til nedkjgringsrampe for den nye parkeringskjelleren. Det er vurdert at disse
endringene ikke medfarer behov for & varsle oppstart av planarbeidet pa nytt.

Det har veert flere dialogmeter med planmyndigheten, sektormyndigheter og andre interessenter underveis i
planprosessen.

Tabell 6-1: Oversikt over medvirkning og dialogmater.

Dato Oppsummering av tema og innhold
30.04.2024 Drafting av problemstillinger knyttet til trafikksikkerhet og
26092024 nerhet til E6, bl.a. byggegrense, intern adkomstveg og notat

Statens vegvesen om etablering av helikopterlandingsplass ved E6.

26.11.2024 SVV har ogsa fatt tilsendt utkast til plankart og bestemmelser
Trondheim kommune — Drefting av KU naturmangfold, og hvordan ivareta hensynet til
. s 02.10.2024 . . s . o
Klima- og miljgenheten Nidelvkorridoren og viktige naturtyper i omradet.

Drefting av inn-/utflygingssone og avklaringer mot prosedyrer

Avinor 06.11.2024 for Lufttrafikktjenesten ved Trondheim lufthavn Veernes.

Befaring i forbindelse med oppstart grunnundersgkelser. TK var
ogsa med i planleggingen av borplan, slik at de kunne komme
med innspill til utstaking av punkter og rute. Dette for at de
eksisterende naturverdiene i omradet skal kunne ivaretas pa
best mulig méte.

Trondheim kommune —
Klima- og miljeenheten

Trondheim kommune - Informasjon om prosjektet. lvareta deres interesser i
Eierskapsenheten forbindelse med de tre boligene pa tomten.

Folkemate etter snske fra velforeningen. Informasjon om

Selsbakk velforening 24.10.2024 tiltaket og den offentlige planprosessen.

Informasjon om planarbeidet og orientering om status i
Luftfartstilsynet 03.12.2024 planprosessen. Matet omhandlet ogsé avklaringer i forhold til
drift av dagens luftambulansebase pa Vestre Rosten.

Planprogrammet ble fastsatt i byutviklingsutvalget 12. mars 2025.

8 Se eget vedlegg: Merknadsbehandling.
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Det er utarbeidet konsekvensutredninger (KU) for temaene mobilitetsanalyse, stay, naturmangfold og
klimagassutslipp. Temaene er utredet i egne fagrapporter, der konsekvenser er belyst og forslag til
avbgtende tiltak for & redusere negative virkninger, samt oppfalgende undersekelser, er vurdert.
Konsekvensutredningen danner beslutningsgrunnlag for & vurdere om planen kan gjennomferes og pa
hvilke vilkar.

| arbeidet med konsekvensutredningen er det tatt utgangspunkt i Miljedirektoratets veileder M-1941.
Ansvarlige for fagutredningene og for sammenstillingen fremgér av tabell 7-1.

Tabell 7-1: Ansvarlige for fagutredningene og for sammenstillingen.

Utredningstema Metode_ 12 Utreder/fagansvarlig

utredning
Naturmangfold M-1941 Ole Einar Butli Harstad/Kjersti Misfjord
Klimagassutslipp M-1941 Raj Srivastava/Magnus I. Vestrum
Stay M-1941 Kjell Olav Aalmo/Pal Szilvay
Mobilitetsanalyse Gudmund Kvisselien/Aksel Helmersen
Sammenstilling/ M-1941 Steinar Lillefloth
oppsummering (kap. 8)

7.1 Beskrivelse av alternativer

Konsekvensutredningen beskriver ett utbyggingsalternativ og et referansealternativ.

Alternativ 0 er dagens situasjon og potensialet i overordnet arealplan, samt at dagens virksomhet pa Vestre

Rosten bestar og utvikles videre®. Alternativet innebzerer at det ikke vil bli noen utbygging pa Sluppen, at
naturomradet bestéar i sin navaerende form og at de tre kommunale boligene fortsatt kan ligge der.
Alternativ 0 omfatter ogsa videre bruk av ambulansestasjon pa St. Olavs hospital og at AMK-sentralen ved
St. Olavs hospital bestar som i dag.

Alternativ 1 er opprettelse av et nytt prehospitalt senter pa Sluppen i forlengelsen av Trondheim
hovedbrannstasjon og Midt-Norge 110-sentral IKS.

/.2 Naturmangfold

Fagtema naturmangfold omfatter biologisk mangfold, landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold
som ikke er et resultat av menneskers pavirkning.

7.2.1  Verdi, pavirkning og konsekvens

Utredningsomradet er delt inn i mindre, enhetlige delomrader med tilnaermet lik funksjon og verdi pa
grunnlag av ulike registreringskategorier. De ulike registreringskategoriene er:

9 Se KU mobilitetsanalyse kap. 2.7.2 for en beskrivelse av hvilke funksjoner som finnes pa Vestre Rosten 114 i dag.
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e Verneomrader (inkl. utvalgte naturtyper)
o Naturtyper

e Arter med gkologiske funksjonsomrader
e landskapsgkologiske sammenhenger

e (Geologisk mangfold

Det er delt inn i totalt 10 delomréder, se verdikart i figur 7-1.

Verdikart

I St stor verdi . Meter
B stor verdi 0 10 20 30 40
[0 Middels verdi =
[ Noe verdi ﬁ
Ubetydelig verdi HO1F10 2813 2024 s w E c 0

Figur 7-1: Verdikart for naturmangfold i og ved planomradet.

Det er ikke utarbeidet en egen konsekvensutredning for vann og vannmiljg, ettersom vannforekomster ikke
bergres av tiltaket.

| tabell 7-2 er verdi, pavirkning og konsekvensgrad for de ulike delomradene oppsummert. Samlet vurderes
reguleringsplanen & medfare noe negativ konsekvens for alternativ 1. Konsekvenser knyttet til lokaliteten
av gammel hagstaudegraorskog og Nidelvkorridoren er i stor grad avgjerende for samlet konsekvensgrad.
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Tabell 7-2: Samlet konsekvens for fagtema naturmangfold.

SWECO %

Delomrade

Verdi

Pavirkning

Konsekvensgrad

NATM 01 Naturtypen Sommerlyst @

NATM 02 Alm

NATM 03 Ask

Stor verdi

Sveert stor verdi (nedre sjikt)

Sveert stor verdi (nedre sjikt)

Noe forringet

Noe konsekvens (-)

Ubetydelig

Ubetydelig konsekvens (0)

Noe forringet

NATM 04 Bvrig vegetasjon Noe verdi Forringet Noe konsekvens (-)
gpAuTerﬂSJ:lunksjonsomréde for Stor verdi Noe forringet Noe konsekvens (-)
NATM 06 Flaggermus Stor verdi Ubetydelig Ubetydelig konsekvens (0)
NATM 07 Bvrig vilt Noe verdi Noe forringet Noe konsekvens (-)
NATM 08 Nidelvkorridoren Stor verdi Noe forringet Noe konsekvens (-)

NATM 09 Leirravine

Uten betydning for KU

Ubetydelig

Ubetydelig konsekvens (0)

NATM 10 Nidelva

Stor verdi

Ubetydelig

Ubetydelig konsekvens (0}

Samlet konsekvens

Noe negativ konsekvens

Begrunnelse for samlet konsekvens

Overvekt av delomrader med noe konsekvens (-). Samlede virkninger (samlet belastning) pa
Nidelvkorridoren og arter i tilknytning denne gjer at tiltaket far noe negativ konsekvens for tema
terrestrisk naturmangfold. Middels konsekvens for delomréde 3 med ask tillegges mindre vekt, da
ask er en relativt vanlig art og er i hovedsak truet pga. sjukdom.

7.2.2  Skadereduserende/avbatende tiltak

| vurderingen er det forutsatt flere skadereduserende tiltak, og det er ogsé foreslatt ytterligere tiltak som vil
bidra til mindre ulempe for naturmangfold. For de forutsatte skadereduserende tiltakene er det utarbeidet
konkrete bestemmelser, og henvisning til disse bestemmelsene fremgar av tabellen. For foreslatte
skadereduserende tiltak og kompenserende tiltak er det ikke gitt egne bestemmelser, men mulige tiltak er
nermere beskrevet i KU naturmangfold og i planbeskrivelsen.
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Forutsatte

skadereduserende tiltak Beskrivelse

Det skal gjennomferes nedvendige tiltak for at fremmede arter som kan utgjare en risiko for
stedegne arter og naturtyper ikke skal spres i forbindelse med transport/anleggsarbeid. Det
skal sikres at ev. tilfarte masser i forbindelse med tiltaket ikke inneholder fremmede
skadelige plantearter. Tiltaksplan for fremmede arter skal forelegges byggherre og
entreprener for anleggsstart.

Tiltak mot spredning av
fremmede plantearter

Sikret i bestemmelsene § 5.1, 8.3 0g 9.8.

Naturlig revegetering skal benyttes som prinsipp ved tilbakefering/istandsetting av
midlertidig berarte arealer. Dette innebaerer & skave av vekstmassene for arbeidet starter.
Disse mellomlagres i lase, lave ranker og legges lest/rufsete tilbake etter at anleggsarbeidet
Naturlig revegetering er ferdig. Vekstmasser fra omrader med permanente arealbeslag kan benyttes andre steder i
anleggsomréadet.

Fulgt opp i bestemmelse § 2.1 0g 9.1

Generelt for hele prosjektet ber arealinngrep minimeres og inngrep i naturverdier unngés i sa
stor grad som mulig. For & redusere de negative virkningene pé naturmilje, ber en vurdere &
unngé & berere naturtypen gammel hegstaudegraorskog i sa stor grad som mulig. De som

Minimere arealinngre
grep skal utfere hogst mé vite avgrensningen pé naturtypen.

Konkretisert i bestemmelsene § 6.1, 6.3 0g 7.3.

Nidelva skal ivaretas under bade anleggs- og driftsfasen ved & unnga direkte
Unng&inngrep i Nidelva anleggsarbeider i elva.

Ivaretatt i bestemmelse § 5.2.

Uhellsutslipp i anleggsfasen kan potensielt medfare negativ pavirkning pa vannforekomster.
Dette kan videre fa konsekvenser for biologisk mangfold, men ogsa rekreasjon. Det legges
derfor opp til tiltak som reduserer sannsynlighet for slike utslipp. Dette kan innebzere & sikre
Unnga forurensning av oppbevarings- og fyllingsplasser for drivstoff og andre skadelige stoffer, begrense avrenning
vannforekomster fra riggomrader, tilgang til oljeabsorberende stoffer og mer. Tiltakene skal beskrives i detalj i
miljeoppfelgingsplan.

Sikret i bestemmelsene § 9.2, 9.5 0g 9.6.

Foreslatte skadereduserende tiltak

Som et tiltak for & oke artsdiversiteten i tiltaksomradet kan hekkekasser for steer (NT) og
Fugle- og flaggermuskasser andre hulerugende fuglearter henges opp pa treer i apne grentarealer. Det kan henges opp
hekkekasser eller reir i trebetong for henholdsvis tarnseiler (NT) og taksvale (NT) hayt opp

pa byggene. Det kan ogsé henges opp ynglekasser for flaggermus i omrédet.

Grenne tak kan tjene ulike formal som fordrayning av avrenning fra nedbar og ha positive
Granne tak effekter for biologisk mangfold som habitat for ulike dyr og planter. Det finnes flere ulike
typer grenne tak, der den ekstensive typen med vegetasjonsmatter med arter fra

bergknappfamilien (sedummatter) er den vanligste og krever bare begrenset skjgtsel.

Kompenserende tiltak

For & bedre konsekvens pa vilt, fugler og Nidelvkorridor kan det vaere aktuelt & se p& muligheten for kompenserende tiltak. Det ma
da ses neermere pa om det kan veere aktuelle omrader egnet for kompensering. Eksisterende tomt pa Vestre Rosten kan veere et
aktuelt omrade for restaurering. Aktuelt omrade kan ogsa revegeteres med gréor som et kompenserende tiltak for inngrepet i
gammel hegstaudegraorskog. Det vil ta lang tid for arealet blir gammel gréorskog, samt at det er usikkert om det blir av

hegstaudetypen, men arealet kan raskt bli av verdi for vilt og fugler.
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7.2.3  Usikkerheter

Det er flere usikkerheter knyttet til utredningen. Dette er mindre usikkerheter som anses a ikke medfere et
darlig beslutningsgrunnlag.

Verdivurderinger og vurdering av pavirkning pa verdiene, er skjennsmessig vurdert etter kriterier gitt i
veileder M-1941. Dette medfarer en viss usikkerhet. For naturverdier som far direkte arealbeslag (slik som
naturtyper) er det mindre usikkerhet for hvordan de pavirkes.

Det er ikke gjennomfert kartlegginger av hekkfuglbestanden i tiltaksomradet. Kartlegging i hekkesesongen
gir et bedre kunnskapsgrunnlag vedrgrende hekkebestander og artsmangfold. Omradets verdi for fugl er
basert pa vurdering av potensielle leveomrader og registreringer i neeromradet. Vi anser likevel
datagrunnlaget til & veere godt nok, men det kan veere leveomrader som er oversett.

Det er ikke gjennomfert kartlegging av hvordan viltarter benytter tiltaksomradet. Det er derfor knyttet en
usikkerhet til hvilke omrader som i sterst grad benyttes av vilt (inkludert flaggermus), bade som gkologiske
funksjonsomrader, samt som en del av Nidelvkorridoren. Dette skaper videre usikkerheter nar en skal
bestemme tiltakets pavirkning og konsekvens. Det er ogsa knyttet usikkerhet til hvordan vilt vil reagere
eller forflytte seg nar det oppstar en ny barriere eller forstyrrelser.

7.5 Klimagassutslipp

Konsekvensutredning av klimagassutslipp skal ifelge M-1941 vurdere og dokumentere hvilke utslipp en
plan kan fare til og hvilken konsekvens dette vil ha, uansett kilder til utslippene.

7.3.1  Verdi, pavirkning og konsekvens

Sammenlignet med nullalternativet, er klimagassutslippene fra tiltaket beregnet til 4 vaere 6 575 tonn CO2-
ekvivalenter i alternativ 1. Samlet vurderes tiltaket & medfere noe konsekvens for klimagassutslipp, se figur
7-2. Utslippene er knyttet til arealbeslag, tomtebearbeidelse og infrastruktur, oppfering og vedlikehold av
bygning, energibruk i drift, og transport i drift. Denne konsekvensgraden indikerer at tiltaket sannsynligvis
ikke vil veere i konflikt med nasjonale og vesentlige regionale interesser innen klima- og miljgomradet.
Fokuset ber likevel veere pa a redusere utslippene i starst mulig grad pa en hensiktsmessig mate.

Beregningene fra KU-rapporten (Sweco: KU klimagassutslipp) mé ansees som veiledende for videre arbeid,
og vil avvike fra det endelige klimagassregnskapet, da beregningene er basert pa et bygg som ikke er ferdig
prosjektert og fordi det er gjort en rekke antagelser knyttet til materialer og mengder. Klimagassbudsjettet
vil endre seg gjennom prosjektet, og endelige tall vil kun foreligge ved prosjektets slutt.

Totale utslipp

Alternativ Nokkelparameter (differanse nullalternativ og alternativ) Konsekvensgrad
0 - - -
1 tonn CO,-ekv 6 575 Noe konsekvens

Figur 7-2: Oppsummering av konsekvensutredning klimagassutslipp.

7.3.2  Skadereduserende/avbgtende tiltak

Det er vurdert at det er mulig 8 oppna betydelige restriksjoner i klimagassutslipp gijennom malrettede tiltak
og valg av teknologi, se kapittel 4.14. Det er imidlertid viktig & fortsette & evaluere utslippene, samt &
implementere tiltak for & minimere den negative innvirkningen pa klimaet. Det er ikke gitt konkrete
reguleringsbestemmelser for reduksjon i klimagassutslipp, bortsett fra at det er satt et overordnet mal for
utslipp av klimagasser i bestemmelsene § 1.
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7.3.3 Usikkerheter

Generelt er det store usikkerheter knyttet til datagrunnlaget, ettersom prosjektet er i skissestadiet, og mye
av informasjonen som er nedvendig for & utfare klimagassberegningene, ikke er tilgjengelig. Dette gjelder

bade mengder og utslippsfaktorer. Usikkerhetene er generelt haye i tidligfase og reduseres etter hvert som
detaljeringsgraden og kunnskapen om prosjektet gker.

Klimagassberegningene for ulike utslippskilder vil ha ulik usikkerhetsgrad. For eksempel er det starre
usikkerhet knyttet til utslipp fra energibruk i drift og transport i drift enn utslipp fra bygningen og
infrastrukturen.

/.4 Stoy

Stay fra helikopter skiller seg fra annen type stay som f.eks. stay fra vegtrafikk. Stay fra en sterkt trafikkert
veg vil gi et jevnt «staybilde» med variasjon i niva avhengig av trafikkmengde som varierer gjennom
degnet. Stay fra helikoptertrafikk skiller seg ut ved at staykilden er lett gjenkjennelig og at det er stey i de
periodene det foregar flyoperasjoner, og stille ellers.

7.4.1

Det er utfart beregninger av stay fra forventet helikoptertrafikk. Det er tatt utgangspunkt i helikoptertypen
Leonardo AW139 med trafikkmengde tilsvarende konsesjonsgrensen (med 10 % margin). Tre boliger
forventes 8 kunne ligge 2 — 4 dB over anbefalt grenseverdi, se kapittel 5.12.3. Uteoppholdsarealer for disse
boligene har tilfredsstillende stayniva pa oppholdsarealer pa vest-, og sarvestsiden av byggene. Det
anbefales kontrollberegning av steyniva innendars for & vurdere om lokale fasadetiltak er ngdvendig.

Verdi, pavirkning og konsekvens

Det er beregnet og vurdert samlet stagybelastning sammen med bane og vegtrafikk. Det er vist at stay fra
helikopterbasen ikke medfarer gkt belastning (sumstay) etter gjeldende metode ved plassering av basen pa
Sluppen.

| tabell 7-3 er det vurdert konsekvens med hensyn pa stey ut fra fem forhold, og det er vist hvilke
konsekvenser en flytting av basen til Sluppen vil ha for henholdsvis Vestre Rosten og Sluppen.

Tabell 7-3: Vurdering av konsekvens ved valg av alternativ Sluppen i forhold til 0-alternativet. Vurderingen er bade for Vestre Rosten og Sluppen, da
endringen gir ulik konsekvens for de to omradene.
Vurdering\Sted

Rosten Sluppen

Bebyggelse i stoysone

noe positiv konsekvens (flere boenheter
kommer utenfor gul stgysone da
stgykilden forsvinner)

noe negativ konsekvens (tre boenheter
kommer innenfor gul staysone)

Endring i staynivd sammenlignet med
O-alternativet:

noe positiv konsekvens (staykilden
forsvinner)

Ubetydelig (sumstgy og stille side er
uendret for de tre mest utsatte boligene
som bergres da veitrafikk er
dominerende)

Type og antall stgykilder

noe positiv konsekvens

noe negativ konsekvens

Tilgang til stille side:

noe positiv konsekvens

Ubetydelig (uendret)

Tilgang til uteoppholdsareal

noe positiv konsekvens

Ubetydelig (uendret)

Vurderingen av samlet konsekvens for stay er noe positiv, ved at det er mange boenheter somi 0-
alternativet vil ligge innenfor gul steysone, samt noen som ogsé ligger i red staysone. Med flytting til

Sluppen vil disse boenhetene ikke lenger veere belastet med hensyn pé stay fra helikopterbasen. Tre andre
boenheter vil komme i gul staysone, men samlet staybelastning vil likevel bli uendret for disse, jf. kapittel

5.12.3.
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7.4.2  Skadereduserende/avbgtende tiltak

Trafikkmengde og avgangsretning (f.eks. flere avganger mot nord) er faktorer som ikke kan endres for
helikopterbasen da dette ikke styres av pilot eller basen. Angéende avbetende tiltak utendars fra helikopter
fungerer tradisjonelle tiltak som stayskjerming i mindre grad da staykilden ofte kommer ovenfra. Tiltak som
innglassing, overbygde lasninger o.l.,, defineres ikke som utendars oppholdsareal.

Stay fra helikopter medfarer ikke gkt staybelastning for de omtalte boenhetene etter metode beskrevet i
gjeldende veileder, da stay fra vegtrafikk er dominerende staykilde. Tiltak kan likevel vaere lokal
stayskjerming som farst og fremst reduserer stey fra vei, men ogsa fra aktivitet ved helikopterbasen. Dette
kan veere avbetende tiltak for & bedre de generelle stayforholdene ved de omtalte boenhetene.

Da grenseverdi overskrides ved fasade for tre boenheter, bar stayniva innendaers utredes for disse tre
berarte byggene. Dette innebzerer befaring og eventuell utredning av fasadetiltak i neste fase.

Stayhensyn er sikret i bestemmelsene § 2.7, 8.8, 9.5 0g 9.7.

71.4.3 Usikkerheter

Ved beregning av stay vil det alltid veere en grad av usikkerhet knyttet til resultatene.

Faktisk flyprofil med hayder og spredning kan avvike fra estimering. Videre kan prosentvist valg av flyprofil
avvike fra estimert basert pa faktisk veersituasjon pa stedet.

Beregningsmetoden ICAN benytter staydata for klasser etter helikoptrenes vekt. Det vil vaere variasjon i
stayemisjon fra hver helikoptertype i hver klasse.

For ikke a underestimere staybelastning til omgivelsene (grunnet usikkerhetene beskrevet over) er det lagt
til grunn lav stigningsprofil ved avgang og landing (innenfor sikkerhetsgrense), samt lagt til en margin pa
10 % pa trafikkmengden i forhold til konsesjonsgrense pa 1.800 flyoperasjoner.

/7.5 Mobilitetsanalyse

Konsekvensutredning av trafikk og mobilitet omfatter en beskrivelse av trafikale konsekvenser av &
etablere Trondheim prehospitale senter pa Sluppen.

7.5.1  Verdi, pavirkning og konsekvens

De trafikale forholdene ved Sluppen vurderes totalt sett 8 ha sveert stor verdi fordi tiltaket handler om
tjenester som alle er avhengig av, se figur 7-3. | enkelte tilfeller kan god tilgjengelighet til tilbudet handle

om a redde liv.

Ubetydelig Noe verdi Middelsverdi Stor verdi Svaert stor verdi
l | | | | I
| | [ | | |

Figur 7-3: Vurdering av verdi for de trafikale forholdene.

Nar det gjelder pavirkning av planene, sa vurderes lokaliseringen pa Sluppen sammenlignet med alternativ
0 (en ambulansestasjon bade pa Rosten og St. Olavs hospital) 4 ha tilsvarende god biltilgjengelighet til
tienesten pa kort sikt med omtrent samme responstid som i dag. Om ny Byastunnel blir etablert, vil
tilgjengeligheten totalt sett bli forbedret fra planomradet i alternativ 1, se figur 7-4. For luftambulansen vil
endringene i tilgjengeligheten veere tilnaermet uendret i alternativ 1.
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Lokalt pa Sluppen kan det veere avviklingsmessige utfordringer, spesielt i morgenrush astover langs
Sluppenvegen. Gjennomfaring av avbgtende tiltak langs Sluppenvegen kan bidra til & lette dette. Ved
etablering av ny Byasentunnel (og/eller stenging av Tempevegen) blir dette enda viktigere & lese.

* Byastunnel ‘
47

Forbedret Ubetydeligendring  Noe forringet Forringet Sterktforringet

Figur 7-4: Pavirkning av tiltaket for de trafikale forholdene pa Sluppen.

Totalt sett vurderes alternativ 1 & ha ingen/ubetydelig (0) trafikale konsekvenser og tilsvarende god
responstid og tilgiengelighet som dagens situasjon. Dersom Byasentunnelen blir etablert, vil tiltaket ha en
positiv konsekvens (+) fordi mange pa Byasen vil fa bedre tilgjengelighet fra den planlagte
ambulansestasjonen pa Sluppen.

7.5.2 Skadereduserende/avbatende tiltak

Det er foreslatt 4 tilrettelegge bedre for en snarveg mellom gang-/sykkelvegen ast for Trondheim
hovedbrannstasjon og Sluppenvegen. Dette vil bidra til en bedre lesning for kollektivreisende og gdende
til/fra planomradet. Snarvegen vil ogséa veere viktig som avbatende tiltak for & redusere gangtrafikken langs
hovedadkomsten til/fra gang-/sykkelvegen ved rundkjaringen. Det kan ogsa vurderes a forby gangtrafikk
langs hovedadkomsten og & sikre gangfeltet over hovedadkomsten bedre.

753 Usikkerheter

Det er noen usikkerheter knyttet til vurderingene i mobilitetsanalysen. Dette er bl.a. knyttet til:

o Begrenset med erfaringsgrunnlag knyttet til trafikkmengde til/fra type virksomhet som planlegges
lokalisert i planomréadet.

e Begrenset med offisielle prognosetall for utviklingen i disse virksomhetene fremover.

e Usikkerhet knyttet til hvilken veginfrastruktur og kollektivtilbud som vil betjene planomradet
fremover.

/7.6 Sammenstilling av konsekvens

Med etablering pa Sluppen vurderes tiltaket samlet & gi noe negativ konsekvens for (terrestrisk)
naturmangfold (samlet belastning pa Nidelvkorridoren og arter i tilknytning til denne). Det er ikke
utarbeidet en egen konsekvensutredning for vann og vannmiljg, ettersom vannforekomster ikke berares av
tiltaket. For & begrense skadevirkningene ved alternativ 1 er det anbefalt noen skadereduserende og
kompenserende tiltak.

For klimagassutslipp vil konsekvensgraden ogséa veere noe negativ, med bakgrunn i at tiltaket medfarer
utslipp knyttet til arealbeslag, tomtebearbeidelse og infrastruktur, oppfering og vedlikehold av bygning,
energibruk i drift, og transport i drift. Ifelge KU-rapport pa klimagassutslipp er tiltaket sannsynligvis ikke i
konflikt med nasjonale og vesentlige regionale interesser innen klima- og miljgomradet. Vurderingene og
beregningene som er gjort er imidlertid basert pa et bygg som ikke er ferdig prosjektert, og
klimagassbudsjettet vil derfor endre seg gjennom prosjektet. | videre planlegging og prosjektering bar det
veere fokus pa & redusere utslippene i starst mulig grad, f.eks. gjennom malrettede tiltak og valg av
teknologi. Som det blir papekt i notat for massehandtering, vil beliggenheten neert store innfartsveier pa
Sluppen gjere at massetransporten kan skje uten for stor belastning pa boomrader og natur.

Sweco | PLANBESKRIVELSE

Prosjektnummer:

Dato: 21.08.2025 Rev: 03
Dokumentreferanse

55/58



SWECO ﬁ

Nullalternativet vil ikke medfere noen endringer, og vurderes derfor & gi ubetydelig konsekvens. For bade
naturmangfold og klimagassutslipp vil nullalternativet derfor rangeres som nummer 1.

For stay er det vurdert at samlet konsekvens ved etablering av Trondheim prehospitale senter pa Sluppen er
noe positiv, med bakgrunn i at boenheter som i dag ligger innenfor gul og red staysone pa Vestre Rosten
ikke lenger vil bli belastet med hensyn pa stay fra helikopterbasen. Tre andre boenheter vil komme i gul
staysone ved utbygging pa Sluppen, men samlet staybelastning vil bli uendret for disse. Helikoptertrafikken
forbi Selsbakk/Bjgrndalen vil ogsa bli redusert, ettersom helikopteret ikke trenger a returnere til Vestre
Rosten etter endt oppdrag pa St. Olavs hospital.

For trafikk og mobilitet vurderes alternativ 1 8 ha ingen/ubetydelige konsekvenser sammenlignet med
alternativ 0. En lokalisering pa Sluppen vurderes, sammenlignet med nullalternativet, & ha tilsvarende god
biltilgjengelighet til tienesten pa kort sikt med omtrent samme responstid som i dag. Ved utbygging av ny
Byastunnel, vurderes imidlertid tilgjengeligheten totalt sett & bli forbedret og mange pa Byasen vil fa bedre
tilgiengelighet fra den planlagte ambulansestasjonen pa Sluppen. Det kan veere noen
trafikkavviklingsmessige utfordringer, spesielt i morgenrush astover langs Sluppenvegen, men
gjennomfaring av noen avbgtende tiltak langs Sluppenvegen kan bidra til 4 lese disse.

Selv om prosjektet har noe negativ konsekvens for klima og miljg, kan tiltakets samfunnsnytte potensielt
oppveie for de negative virkningene. Tiltaket forventes a gi noen samfunnsmessige gevinster, ved at en
samlokaliserer luftambulansebasen, bilambulansebasen, en AMK-sentral og et prehospitalt
kompetansesenter sammen med allerede eksisterende funksjoner pa omradet (Midt Norge 110-sentral IKS
og Trondheim hovedbrannstasjon).
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Plankart

Reguleringsbestemmelser

ROS-analyse

Oversiktskart

Overordnet VA-plan

Utomhusplan

Utomhusplan for brann- og redningstjenesten
Vegplan

Perspektiv; neer- og fjernvirkninger

10. 3D-modell

11. Geoteknisk datarapport

12. Geoteknisk vurderingsrapport

13. Notat — strategi for massehandtering

14. Notat — visuelle forstyrrelser av helikoptertrafikk naert E6
15. KU stey fra helikoptertrafikk AW139

16. KU naturmangfold

17. KU mobilitetsanalyse

18. KU klimagassutslipp
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https://kartkatalog.geonorge.no/metadata/landformer--miljoedirektoratets-instruks/b75924b4-5370-4297-8731-2239628cded9
https://kartkatalog.geonorge.no/metadata/landformer--miljoedirektoratets-instruks/b75924b4-5370-4297-8731-2239628cded9
https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/fagbrukertjeneste-for-luftkvalitet/?kommune=5001&underside=luftsonekart
https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/fagbrukertjeneste-for-luftkvalitet/?kommune=5001&underside=luftsonekart
https://klimaservicesenter.no/kss/klimaprofiler/sor-trondelag

