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INNLEDNING

Reguleringsplan for Dyrborg er under utarbeidelse, omrddet ligger mellom Byasen og Ila i
Trondheim kommune. Tiltakshaver er Trym Bolig AS og forslagsstiller er YME arkitekter. Formalet
med planarbeidet er & endre utbyggingskonseptet og tilrettelegge omradet for boligbebyggelse
med gkt utnytting i forhold til eksisterende plan. I den forbindelse har Rambgll fatt i oppgave 3
gjennomfgre en trafikkanalyse for omrédet.

Fglgende tema vurderes i trafikkanalysen:
- Trafikksikkerhetsvurdering av reguleringsplanen
- Skoleveg (barneskole: eget notat, ungdomskole: kommenteres i denne rapporten)
- Plasseringer av snarveger
- Snarveger til/fra bussholdeplasser i By3sveien
- Vertikalgeometri for adkomstveg
- Kapasitet i kryss

Oversiktskart

== = = Skissert omruéde

[ravedii I

=5 e Y — N [

Figur 1 Oversiktskart som viser planomrddets beliggenhet
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2. DAGENS SITUASJON

2.1 Veger og trafikkmengde
Planomradet ligger vest for Byasveien med adkomst via Sverre Hassels vei. Gangavstanden fra
planomradet til sentrum er ca. 2 km. By3sveien er hovedvegen fra nordre deler av Bydsen inn
mot Trondheim sentrum, og vegen har en ADT (kjt/d) pd 12 300 i 2018 i felge NVDB. Andelen
tungtrafikk er 5 %.

Figur 2 Vegnett nzer omradet
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Sverre Hassels vei er adkomstveg for 8-9 boliger. Vegen omkranses av Sverdrups vei i sgr og
vest. Fra nordenden av Sverre Hassels vei er det mulig 8 kjgre opp arm av Sverdrups vei. Denne
er bratt, maksimalt 15 %. Langs Sverdrups vei mot sgrgst kommer man til kryss med By&sveien,
og mot nord gar Sverre Hassels vei mot Sverresborg. Det foreligger ikke trafikktall for Sverre
Hassels vei, men trafikkmengden til ni boliger antas & vaere beskjeden, mindre enn 50.
Sverdrups vei har ADT pd 250 ved krysset med By&sveien.

Byasveien har to kjgrefelt i hver retning med kjgrefeltbredde ca 3,0 m, og tosidig fortau med
varierende bredde. Fortauet pd nordgstsiden har typisk bredde 2 m, mens fortauet pa
sgrvestsiden er smalere enn 1,5 m. Figur 3 viser situasjonen pa tur opp By8sveien med avkjgring
til Sverre Hassels vei til hgyre i bildet.

Figur 3 P3 tur opp Bydasveien, Sverre Hassels vei til hgyre

Sverre Hassels vei er smal med bredde pd ca. 3-4 meter. Det er skiltet 30-sone og parkering kun
tillatt pa skiltede plasser. Det er ikke skiltet offentlige p-plasser langs Sverre Hassels vei, men
omrédet er del av en stgrre p-sone.

Figur 4 Dagens adkomst til Sverre Hassels vei 3, april 2017
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Figur 5 viser situasjonen etter avkjgring fra Bydsveien og inn mot enden av Sverre Hassels vei.
Bak i bildet gar stikkveg mot Sverdrups vei opp til venstre og gangveg til Bydsveien gar ned til
hgyre. Det er forholdsvis bratt i begge retninger. Det er bygninger og anlegg helt inntil vegen, og
biler som mgtes ma benytte adkomstene til eiendommene som mgtelommer.

i
gl

Figur 6 Sverre Hassels vei 6/8/10
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Figur 7 Skiltet privat parkering ved Sverre Hassels vei 5/7/9/11

Figur 8, ved Sverre Hassels vei 15/17, viser snarvegen ned til Bydsveien og adkomsten til
eiendommene i enden av Sverre Hassels vei ned til hgyre og venstre. Vegen er stengt med skilt
306.1 «Forbudt for motorvogn» og leder rett ut i fortau langs Byasveien.

Figur 8 Snarveg fra Sverre Hassels vei til Bydsveien, april 2017
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2.2

Figur 9 Sikt Bydsveien mot nord og mot sgr fra Sverre Hassels vei

Ulykkessituasjonen

Figur 10 viser trafikkulykker med personskade i perioden 2010-2019 og fartsgrensene pa
vegene.

A\

Fartsgrense

u 44 47 - W\ 10 ' @ 30
Alvorligste skadegrad | 15 |l o 40

W 3 18 |}

® Lettere skadd

Figur 10 Trafikkulykker i perioden 2010 - 2019 (NVDB 2019)
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I Igpet av de siste 10 arene er det ingen politirapporterte personskadeulykker i krysset By3sveien
X Sverre Hassels vei. Det er registrert én sykkelulykke og én pakjgring av bil bakfra der
gangvegen fra Sverre Hassels vei (arm av Sverdrups veg) krysser Byasveien. I krysset Byasveien
X Gamle Asvei er det registrert 4 ulykker: én ulykke der fotgjenger krysset kjgrebanen, én
mateulykke og én MC-ulykke ved skifting av felt, og én utforkjgringsulykke ca. 20 m sgr for
krysset.

2.3 Tilbud til gdende og syklende
Tilbudet til gdende og syklende i omrddet bestdr i hovedsak av fortau, men ogs8 noen gang- og
sykkelveger. Figur 11 viser de mest aktuelle tilbudene til gdende og syklende i omradet mellom
planomradet og Ila skole.

=
i

T

5
:

3

— Planskilt kryssing
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Figur 11 Tilbud til gdende og syklende — dagens situasjon

For gdende og syklende er det mest aktuelt & ferdes langs Byasveien, som har tosidig fortau,
enten man skal nordover eller sgrover fra planomradet.
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Figur 12 Dagens fortau nord for kryss med Sverre Hassels vei

Kryssing av Byasveien kan gjgres planskilt i undergang ved rundkjgringen med Roald Amundsens

vei og Ilevollen. @vrige markerte kryssinger av Byasveien og kryssinger i omradet Ila gjgres i
gangfelt, hvor de fleste er signalregulerte.

Det er forholdsvis store hgydeforskjeller mellom planomradet og Bydsveien, med bebyggelse,
skjaeringer og stgttemurer langs Byasveien. Fglgende traséer er aktuelle for 8 nd Byasveien fra
planomradet:
1) Folge Sverre Hassels vei til kryss med Byasveien. Mest aktuelt for de som skal sgrover
mot By&sen.
2) Folge Sverre Hassels vei, og deretter gangveg mellom Byasveien 54 og 56 (arm av
Sverdrups veg). Mest aktuelle etablerte Igsning for syklister som skal nordover mot Ila/
sentrum. Figur 13 viser gangvegen sett fra Byasveien.

Figur 13 Arm av Sverdrups vei fra Sverre Hassels vei opp fra Bydsveien

11
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3) Folge Sverre Hassels vei til trapp mellom Byasveien 46B og 48. Kommer da ned til
Byasveien ved signalregulert gangfelt. Mest aktuelt for gdende som skal nordover mot
Ila/ sentrum, eller til bussholdeplassene i Byasveien.

Figur 14 Trapp fra Sverre Hassels vei sett fra Bydsveien

12
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2.4

Skoleveg

Det er utarbeidet et eget notat for vurdering av skoleveg fra planomradet til barneskolen.
Planomradet tilhgrer Ila skolekrets. I notatet beskrives og vurderes skoleveg bade til Ila skole og
Asveien skole. For vurdering av skoleveg til barneskole henvises det til «Notat - skoleveg» datert
08.05.2019 (Rambgll).

I denne rapporten vurderes skolevegen fra planomradet til ungdomsskolen. Planomradet tilhgrer
kretsen for ungdomsskolen Sverresborg skole. Den mest attraktive ruten fra planomradet til
Sverresborg skole antas & vaere via Sverdrups vei og Oscar Wistings vei. Avstanden fra
planomradet til skolen er ca. 1,1 km, og har en stigning pa ca. 80 hgydemeter.

Skolevegen kan deles inn i fglgende etapper:
1) Sverdrups vei

2) Fridtjof Nansens vei

3) Oscar Wistings vei

@ Ungdomsaskole

Delstrekning

—

-
—

s Skissert omrade
M

¥ RAMBOLL A I
) =] 2
= T,l':le'zlwexs{cg Eomifiines l:éécdgta,%ﬁ: Kartrerket, Geo\rgi(i*_‘gg_
Clccsahs iz ik &

Figur 15 Skoleveg fra planromrdadet til Sverresborg skole
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1. Sverdrups vei
Fra enden av Sverre Hassels vei fglges arm av Sverdrups vei langs grusveg gjennom svingene

opp til Fridtjof Nansens vei.
- Fartsgrense 30 km/t
- Trafikkmengde: Ikke reg. Antas lav.
- Tilrettelegging for gdende. Ikke eget tilbud. Begrenset mulighet til 8 benytte sideomrader
pga. murer, rekkverk, bygninger og vegetasjon

- Vegbredde/ skulder, ca. 3,5 m totalt
- Sikt: vegbilder viser redusert sikt pga. vegetasjon og stgttemurer som tar sikt

Avkijgrsler: Ja (boligadkomster)

Figur 16 Bilder langs Sverdrups vei (Google Street View)

2. Fridtjof Nansens vei
Fridtjof Nansens vei har tosidig fortau pa strekningen fra Sverdrups vei til Oscar Wistings vei.
Kryssing skjer uten spesiell tilrettelegging.

- Fartsgrense 30 km/t

- Trafikkmengde 1000 kjt/dagn

- Tilrettelegging for gaende: Tosidig fortau (bredde 1 m iflg. NVDB, gj.snitt ca. 1,5 m malt

pa flyfoto)

- Vegbredde/ skulder: 6,5 m + tosidig (smalt) fortau

- Sikt OK (noe knapt med kurver, vegetasjon, gjerder)

- Avkjgrsler: Ja (boIigadkomsteJr&

A o,ol

Figur 17 Fridtjof Nansens vei: Sverdrups vei ned til venstre, Oscar Wistings vei bak til hgyre

14



Trafikkanalyse Dyrborg

3. Oscar Wistings vei
Fra Fridtjof Nansens vei fglges Oscar Wistings vei frem til Sverresborg skole.

Fartsgrense 30 km/t

Trafikkmengde ikke reg.

Tilrettelegging for gdende: eget tilbud ca. 80 m ved F. Nansens veg, deretter i blandet
trafikk ca. 430 m, deretter fortau 250 m til skolen.

Vegbredde/ skulder: 5,5 m (+ fortau pa deler av strekningen, se over)

Sikt. OK

‘ Avk(zs sI :Ja boliadkomst

Figur 18 Oscar Wistings vei uten fortau (over) og med tosidig fortau (under)

15
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Det er registert én trafikkulykke langs aktuell skoleveg til Sverresborg skole i NVDB:
- 10.04.2010, lgrdag kl. 7: Sykkelulykke i Oscar Wistings vei like ved Sverresborg skole
der en person ble lettere skadet. Uhellskode: «Mgting etter oppstart fra stanset eller
parkert stilling».

Oppsummert vurderes ruten & gd i gater i boligomrader med relativt liten trafikkmengde og
antatt lavt fartsniva. Det er fortau langs deler og strekningen, og vegbelysning pd det meste av
strekningen. Enkelte strekninger i blandet trafikk har begrensede siktforhold og smale
sideomrader. Det ma forutsettes tilstrekkelig vegetasjonsrydding. Totalt sett vurderes
strekningen som akseptabel for elever i ungdsomsskolealder.

16
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2.5

Kollektivtilgjengelighet

Det er god tilgjengelighet til kollektivtrafikk i omradet. Bussholdeplassene Nyveibakken i
By&sveien ligger naer planomrddet og de betjenes av metrobussrute 3, samt bussrute 26, 52, 53
og 105. Metrobussrute 3 gdr med 8 min frekvens i rush, 10 min frekvens utenfor rush, og 3 til 6
avganger per time i helg. Trikkeholdeplassen Nyveibakken ligger ogsd naer planomradet.
Adkomst til trikkeholdeplassen skjer via lysregulert gangfelt i By@sveien og ned langs bilveg med
gjennomkjgring forbudt. Trikken har fire avganger pr time fra morgen til og med ettermiddag pa
hverdager og Igrdag, og to avganger i timen p& kvelder og sgndag.

N Ganglelt
oty

== Skissert omride
™

Cransdi I

I ==

Figur 19 Kollektivtilbud og gangtilbud
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3.1

PLANLAGT SITUASJION

Planomrade
Planomradet omfatter Bydsveien 54B, 56 m.fl. samt del av Dyrborg. Planforslaget inneholder
ca. 60 boenheter.

Y S '\k\ q‘\‘- G !
; ': .. I" tr-‘;'I I\'- \I._I I$i‘ 4?. ;

Figur 20 Forslag til tiltak i planomradet (YME, 2021)

Adkomst til planomradet skjer langs Sverre Hassels vei. Boligeiendommene Sverre Hassels vei 5-
11, 15, 17 og Byasveien 46-50, far ny adkomst i rampe som fgres ned parallelt med Sverre
Hassels vei. Etter & ha krysset arm av Sverdrups vei, kjgrer man inn i parkeringsanlegg for den
planlagte bebyggelsen. Taket til p-anlegget skal fungere som et «grgnt dekke» og adkomst for
gdende og syklende, i tillegg til 3 vaere felles uteomrader. Dekket skal ogsa vaere fremkommelig
for brannvesenets mannskapsbil. Byasveien 38 far adkomst gjennom planlagt p-anlegg.

18
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3.2

Vegplan

Figur 21 viser plan for vegsystemet i omradet. Sverre Hassels vei er lagt inn med 4,5 meters
bredde pluss langsgdende fortau pa gstsiden med 2,5 meters bredde. Fortauet langs By3sveiens
vestside fores|ds utbedret slik at bredden blir 3 meter pa strekningen fra krysset Byasveien X
Sverre Hassels vei til bussholdeplass Nyveibakken lengre nord i By8sveien. Bredden reduseres til
min 2,5 m ved hjgrnet av Sverre Hassels vei 9. Vei og fortau i Sverre Hassels vei blir privat
(felles), ikke offentlig. Enden av Sverre Hassels vei er planlagt som gatetun, dette innfgres fra
nedkjgringen til Sverre Hassels vei 5 m.fl.

Figur 21 Utomhusplan med vegplan datert 26.08.2021 (YME)

I enden av Sverre Hassels vei er det planlagt snuplass som er dimensjonert for lastebil.
Innkjgring til p-anlegg blir fra enden av Sverre Hassels vei og mot nordvest, mot nord vil det
veere grgnt dekke som er stengt for normal trafikk, men som sikrer tilgjengelighet for
utrykningskjgretay.

19
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Figur 23 Ny adkomst til naboeiendommer og trapp til Bydsveien

Arm av Sverdrups veg beholdes som i dag fra Sverre Hassels vei og mot vest, mens den stenges
mot gst. Boligeiendommer pd gstsiden av Sverre Hassels vei far ny adkomst som rampes ned
lengre sg@r i Sverre Hassels vei. P& den siste strekningen inn mot By§sveien stenges arm
Sverdrups vei for bilkjgring, og det etableres trapp.

Figur 24 Adkomst fra Sverre Hassels vei (3D-modell YME)

Skisse fra modell viser plassering av nedgravde avfallsbeholdere, kjgreadkomst til gvre dekke og
adkomst til p-kjeller. Det er gangadkomst fra arm av Sverdrups vei til gvre dekke.

21
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Figur 25 Lengdeprofil Sverre Hassels vei

Sverre Hassels vei har stigning ca. 12 % de fgrste metrene fra Bydseveien som i dag. Resten av

Sverre Hassels vei har stigning +/- 1-3% fram til kryss med arm av Sverdrups vei.
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3.3 Turproduksjon
Det tilrettelegges for ca. 60 nye boenheter i planomradet. For & beregne turproduksjon som fglge
av tiltaket, benyttes tall fra Prosam-rapport 137 «Turproduksjon for boliger i Oslo og Akershus».
Planomradet ligger ca. 2 km fra sentrum, og bebyggelsen i omradet er middels tetthet/urban.
Det antas 2 personer per boenhet. Ut i fra Prosam 137 tilsvarer dette 2,1 til 2,9 envegs bilturer
per boenhet per dggn inkludert besgkstrafikk. Malpunkt som skole, barnehage og matbutikk
ligger i en avstand p& ca. 1 km fra planomradet, og det er kort avstand til bussholdeplass og god
kollektivdekning i omradet, derfor benyttes 2,5 envegs bilturer per leilighet.

Med 60 leiligheter tilsvarer dette 150 envegs bilturer per dggn.

3.4 Parkering
For beregning av parkeringsplasser benyttes kommunens «Krav til parkering — veileder».
Dyrborg ligger i midtre sone for parkeringsdekning i Trondheim kommune. Dette medfgrer krav
pa minimum 0,8 parkeringsplasser for bil og minimum 2 parkeringsplasser for sykkel per
boenhet.

Krav fra parkeringsnorm Parkeringsplasser

Midtre sone Boenheter Bil Sykkel Bil Sykkel
Dyrborg 60 0,8 2 48 120

Beregning av antall parkeringsplasser ut i fra Trondheim kommunes parkeringsnorm viser at det
skal etableres minimum 48 parkeringsplasser for bil og minimum 120 parkeringsplasser for
sykkel.

Sykkelparkering kan anlegges i kjeller, pa terreng, i sportsbod eller i fellesbod, og bgr ha stativ
slik at sykkelen kan l8ses fast. Adkomsten til parkeringen skal vaere lett slik at sykkelen blir enkel
& bruke i hverdagen, den skal vaere bred nok og uten trapper.

I henhold til «Krav til parkering - veileder» i Trondheim kommune § 14.2 skal det ved
utbyggingsprosjekter over 30 boliger tilrettelegges for ladestasjoner for elbil. § 14.5 sier at det
skal settes av minimum 5 % parkeringsplasser for mennesker med nedsatt bevegelsesevne.

3.5 Planer i neeromradet
Bydsveien som metrobusstrasé
Byasveien er tatt i bruk som del av metrobussens linje 3 mellom Rydningen og Lohove. Det er
etablert nye metrobussholdeplasser ved Nyveibakken (ombygging av holdeplasser). I tillegg har
kollektivfelt opp Byasveien vaert vurdert, men dette er ikke gjennomfart.

Et viktig mal for kommunens satsning pa metrobusskonseptet er & redusere bilbruk mellom
boliger og arbeidsplasser langs metrobusstraséene til det minimale. Dette er viktig bade for a
unnga gkte klimagassutslipp, og for @ bedre fremkommeligheten nar byen vokser. Stgrre
utbygginger som skjer rundt holdeplasser for metrobuss, skal stgtte opp om dette malet.

Sykkelveg langs Bydsveien

Statens vegvesen har gjennomfgrt en risikoanalyse av Igsning med sykkelveg med fortau langs
Byasveien, og har arbeidet med et forprosjekt. I forbindelse med etablering av metrobusstraséer
har Miljgpakken gnsket & arbeide videre med a finne gode alternativer for sykkel pa strekningen,
uten at det foreligger vedtatte planer sa langt.
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3.6

Snarveger
Det er viktig @ sikre god adkomst for gdende og syklende til bussholdeplassene i Bydsveien fra ny
bebyggelse og omkringliggende omrader, inkludert sikker kryssing av Byasveien.

Miljgpakken har laget en ny snarveg fra Sverresborg til Dyrborgveien. Ved & koble seg pa denne,
og fore den videre ned til Byasveien, vil man kunne bedre tilgjengeligheten til bussen betraktelig
for gdende, noe som vil veaere et viktig positivt bidrag i naermiljget.

%\.‘

N "N
Wi METROBUS
STASJON
e
% 3

Figur 26 Etablerte og mulige snarveger i omradet

Metrobuss-stasjonen er bygd ferdig sakset slik at nordgdende holdeplass ligger nord for
sgrgdende
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4.1

4.2

4.3

4.4

TRAFIKKSIKKERHET

I trafikksikkerhetsvurderingen av planforslaget, vurderes interne systemer i planomradet, krysset
Sverre Hassels vei X Bydsveien og kryssing av Byasveien for gdende og syklende. Skoleveg til
barneskole er vurdert i eget notat (Rambgll, 2019) og skoleveg til ungdomsskole er vurdert i

kap. 2.4.

Trafikksikkerhet i planomradet

Sverre Hassels vei far bredde 4,5 meter, og i tillegg etableres langsgdende fortau med bredde
2,5 meter. Parkering skjer i eget p-anlegg. Gangadkomst til boligene skjer via grgnt dekke som
er stengt for biltrafikk. Det etableres ny kjgreadkomst fra Sverre Hassels vei til nr 5/7/9/11 med
bedre stigningsforhold og bedre siktforhold enn dagens adkomst.

TS-vurdering av krysset Sverre Hassels vei X Byasveien

Det er ikke registrert trafikkulykker med personskade i krysset i Igpet av de siste 10 arene.
Byasveien er forkjorsveg med fartsgrense 50 km/t. Sverre Hassels vei er del av 30-sone, men
mangler vikepliktskilt ut mot Bydsveien (mai 2019).

Trafikken i krysset Sverre Hassels vei X Byasveien vil kunne gke fra mindre enn ADT 50 i dag til
ADT 200 med bygging av ca. 60 boliger. Det er god sikt i krysset, men venstresving innebaerer
kryssing av to kjgrefelt og tilpasning til tidsluke i venstre felt mot sentrum.

I arbeidet med denne planen er det tidligere foretatt kapasitetsberegninger av et planforslag med
flere boenheter og stgrre turproduksjon enn det som na foreligger. Kapasitetsberegningene viste
at det ikke vil vaere vesentlige problemer for kapasitet eller for forsinkelse hverken for trafikk fra
Sverre Hassels vei eller for trafikk i Byasveien. Tidligere gjennomfgrte kapasitetsberegninger er
vist i kap. 9.

Vi anbefaler at krysset fortsatt reguleres med vikeplikt og at vikepliktskilt settes opp.

Sikker kryssing av Bydsveien

Kryssing skjer i signalregulert gangfelt mellom Nyveibakken og bussholdeplass Nyveibakken.
Arm av Sverdrups vei som gar bratt ned fra Sverdrups vei via Sverre Hassels vei til Bydsveien,
foreslds avsluttet med trapp mot Byasveien. Vegen er for bratt for universell utforming i dag, s
dette endrer ikke tilgjengeligheten, men bedrer sikkerheten ved at vegen ikke leder direkte ut i
fortau langs Byasveien.

Sikker skoleveg

Skoleveg til barneskole og ungdomsskole er beskrevet og vurdert, og det er foreslatt aktuelle
tiltak. Med gjennomfgring av tiltak som foreslatt, er skoleveg fra planomradet til aktuelle skoler
vurdert som akseptabel.
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5.1

5.2

5.3

5.4

FORSLAG TIL TILTAK

For forslag til tiltak langs skoleveg til barneskole henvises det til notatet for skoleveg.

Snarveg til Bydsveien

Etablering av snarveg via nordenden av planomradet, som knytter snarvegen fra Fridtjof Nansens
vei til Bydsveien, vil vaere et viktig positivt bidrag for neeromradet. Det vil 0ogsa gi en god
adkomst fra de planlagte boligene til Byasveien som del av sikker skoleveg.

Fortau langs Bydsveien

Det foreslds & utbedre fortauet pa vestsiden av Bydsveien mellom krysset med Sverre Hassels vei
og bussholdeplassen Nyveibakken som vist i vegplanen, slik at fortauet pd denne strekningen far
en bredde pa 3,0 meter. Bredden tas ned til ca. 2,5 m ved hushjgrne pa Sverre Hassels vei 9.

Krysstype og reguleringsform

For krysset Bydsveien X Sverre Hassels vei foreslas det & opprettholde reguleringsformen som
forkjgrsregulert T-kryss. Avstanden til naermeste signalregulerte gangfelt i Byasveien er ca.
100 m sgrover til krysset med Sverdrups vei og ca. 150 m nordover til signalregulert gangfelt
ved Nyveibakken.

Skilting og sikt

Det settes opp vikepliktskilt i Sverre Hassels vei i krysset med Byasveien. Det gjennomfgres tiltak
slik at det ikke er mulig @ parkere innenfor siktsonen i krysset. Siktsonen er tegnet inn pa
vegplan, se Figur 22.

Figur 27 Sikt fra Sverre Hassels veg mot sgr
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6.1

VIRKNINGER FOR EIENDOMMER LANGS BYASVEIEN OG

SVERRE HASSELS VEI

Sverre Hassels vei

Utvidelse av Sverre Hassels vei fra dagens ca 4 m til 4,5 m pluss 2,5 m fortau gjgres ved &

utvide vegbredden mot gst.
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Figur 29 Virkninger av breddeutvidelse inn mot Sverre Hassels vei 3 (YME)
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Hagene til Sverre Hassels veg 3 og 5/7/9/11
bergres av vegplanen. Veglinje p& vestsiden
av Sverre Hassels vei fglger vedtatt
reguleringsplan fra 2002.

Kjgreadkomst til Sverre Hassels vei 3
beholdes tett inntil krysset med Byasveien.
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6.2 Byasveien
Langs By3sveien vil en utvidelse av fortauet fra 1 m til 3 m fgre til at murer flyttes og

gangadkomster legges om.

Sverre Hassels vei 3

Gjerde flyttes inn. Port opprettholdes.
Utforming tilpasses slik at port ikke svinger s
langt ut at det blir konflikt med trafikk pd

fortauet.
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y

Sverre Hassels vei 5/7/9/11

Sverre Hassels vei 5-11 er delt i flere
seksjoner med uavhengige adkomster. To av
disse er direkte fra Bydsveien.

Sverre Hassels vei 7 har adkomst via port i
gjerdet mot By3sveien. Gjerdet flyttes inn,
akomst opprettholdes. Utforming av port
tilpasses slik at porten ikke slar ut pa fortau.

Sverre Hassels vei 9 har adkomst p& hjgrnet
der avstanden til dagens fortau er minst og
der bredden ma tilpasses ved utvidet fortau til
en bredde som er mindre enn de gnskede

3 m.

Det er ikke adkomst gjennom gjerdet, men
over tomta til arm av Sverdrups vei.

Konteinerne p& bilder er na fjernet. Sverre
Hassels vei 5-11 har p.t. sgppeldunker
stdende i Sverre Hassels vei. Eiendommene
far anledning til & knytte seg til prosjektets
anlegg.

Eyas e e
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Avfallspunkt Sverre Hassels vei 15-17 m fl
"h!_' T T

Avfallspunktet i krysset der Sverdrups veis

forlengelse kommer bratt med i Bydsveien, er
o . .

na endret ved at kontainerne er fjernet og

erstattet av dunker i Sverre Hassels vei.

P& motsatt side av arm av Sverdrups vei er
private avfallsbeholdere plassert.

eller om eiendommene far dunker integrert i
ny mur.

15 17
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Bratt bakke (15-25 % fall) som i dag leder

direkte ut i fortau pa vestsiden av Byasveien.
Tiltak:

Vegen avsluttes med trapp mot Byasveien.
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Byasveien 48-50

Mur flyttes inn. Begge trapper kan
opprettholdes, men de kan ogsa slds
sammen. Uthus flyttes mot vest.

e
-
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Nyveibak|

[s12

50,
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Nyveibakken

15017

Nr 50 Nr 48
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Byasveien 46B

Mur flyttes inn. Trapper bygges om med

repos. Vurdere tiltak for & plassere
avfallsbeholdere ved ombygging.

465

48

50
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7.1

7.2
7.2.1

ADKOMSTFORHOLD

Til ny bebyggelse

Adkomst til ny bebyggelse er kjgreadkomst via Sverre Hassels vei.

Gangadkomster er via nytt fortau i Sverre Hassels vei, via snarveg i Sverdrups veis forlengelse
opp fra Byasveien eller ned fra Sverdrups vei.

Gangadkomst busslomme Nyveibakken i Bydsveien til nordre del av dekke mellom nye boliger.

Til eksisterende bebyggelse som far endret adkomst
Sverre Hassels veg 5/7/9/11 og 15-17

Fra enden av Sverre Hassels vei vil Sverdrups veis forlengelse mot vest vaere omtrent som i dag
med bratt stigning. Sverdrups vei ned mot By3sveien stenges, og adkomst til boligene flyttes
lengre sgr i Sverre Hassels vei med nedramping til parkeringsomrade ved boligene.
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7.2.2

Byasveien 26B
Denne har samme adkomst som By3sveien 36 og 38 i dag. Denne brytes og ny adkomst

etableres gjennom p-kjeller for kjgretgy opp til H=2.20m. Stgrre kjgretgy kan kjgre over dekke
mellom nye boliger og laste av pa toppen av trapp.

INTERN
SNARVEG

SNARVEG TIL
DYRBORGVEIEN

oe
Norconsult g8
% soler:ariitekiur Vg
Frosh . Frosjeht
5160837 Dyrborgvegen

Tizel
0 Utomhusplan

mllesicik

Dato
03.0417 15500~

o e |
PR | | NV
e

4| Lao1-05

=

Figur 30 Illustrasjonsplan, Norconsult 03.04.2017

Direkte gangveg til Byasveien 26B fra dagens busslomme Nyveibakken. Denne betjener ogsa
planlagt snarveg for gdende til/fra Dyrborgveien.

Figur 31 Adkomst til Bydsveien 26B over ny p-kjeller (YME)

Byasveien 26B har bratt adkomst fra busslomme Nyveibakken i Bydseveien i dag. Ny adkomst
over p-kjeller til eiendommen i plan.
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7.2.3 By3&sveien 36 og 38

Figur 32 Adkomst beholdes som i dag nord for nytt metrokantstopp
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8. AVFALLSPUNKT

Figur 33 Innkjgring fra Sverre Hassels vei fra sgr (3D-modell YME)

I sgrenden av tiltaket samles funksjonene adkomst til p-kjeller, adkomst til dekke og avfallspunkt
med mobilt sgppelsug. Det bgr gjgres tiltak for & sikre at mgblering ikke plasseres innenfor
mangvreringsareal til renovasjonskjgretay.
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9.1

9.2

9.3

9.3.1

KAPASITETSBEREGNING

Kapasitetsberegningene er gjennomfgrt for et alternativ med utbygging av 80-85 boenheter.
Planen som utarbeides n&, legger til rette for ca. 60 boenheter.

Bakgrunn

Byasveien er en viktig strekning for bussen. Med ny rutestruktur 2019 og metrobuss i Bydsveien,
er det viktig at ny utbygging ikke medfgrer gkte forsinkelser for busstrafikken. Det sees derfor pa
hvilke konsekvenser gkt trafikk i krysset Sverre Hassels vei/Byasveien har for
fremkommeligheten i Bydsveien.

Det er gjennomfgrt kapasitetsberegninger i krysset Sverre Hassels vei/Byasveien, hvor trafikken
gker fra ca 50 til 250 envegs bilbevegelser pr dag som fglge av tiltaket. Krysset med Gamle Asvei
og signalregulert gangfelt nord for Nyveibakken tas ogs@ med i beregningene for & se pa
helheten.

Grunnlag

Som grunnlag for kapasitetsberegningene er det gjennomfgrt trafikktellinger i kryssene
Byasveien/Sverre Hassels veg og Byasveien/Gamle Asvei. I tillegg er det gjennomfert
registrering av hvor ofte det er grgnt lys for gdende i gangfeltet i Ispet av morgen- og
ettermiddagsrush. Registreringene ble gjennomfgrt far skoleslutt i uke 24 i 2017.

I kryssene er det i hovedsak kun registrert trafikk inn og ut av kryssene, mens trafikk rett fram
er hentet fra tellepunkt i Byasveien ved Nybakken (niva 1) for samme dag. Det er mottatt
registreringer i tellepunktet for uke 13, 17, 23 og 24 ar 2017. Dggntrafikken i uke 24 ligger noe
hgyere enn gjennomsnittlig dggntrafikk for denne typen veg.

Busspasseringer er hentet fra AtBs rutetabell varen 2017.

Metode
Dette avsnittet gir en forklaring pa notasjon som inngar i rapporten og en beskrivelse av
beregningsverktgyet SIDRA som er benyttet i kapasitetsberegningene.

Parametere

Kapasitet i kryss er avhengig av utformingen i krysset, krysstype, antall kjgrefelt,
svingebevegelser, trafikkvolum med mer. For & si noe om hvor god avvikling eller kapasitet
krysset har, benytter vi flere parametere:

Belastningsgrad er forholdet mellom volum og kapasitet. Er dette forholdet stgrre enn 0,85 er
det darlig avvikling med kger og forsinkelser i krysset.

Dersom trafikkbelastningen er stgrre enn kapasiteten, er belastningsgraden stgrre enn 1 og det
vil oppsta kg og forsinkelser som fglge av overbelastning av krysset.

Kg presenteres som gjennomsnittskg og 95 % -kg (maks-kg). Makskgen er den lengste
kelengden som oppstar i Igpet av tre minutter i makstimen.

Serviceniva - LOS (Level of Service) sier noe om avviklingskvaliteten ved hjelp av 6 niva
gradert fra A til F, der A er best med en situasjon med stor mangvreringsfrihet og F er darligst
med overbelastning.

SIDRA kan benyttes til 8 beregne pa enkeltkryss eller flere kryss i nettverk. I dette notatet er det
benyttet nettverksversjonen. Med nettverksversjon tas det hensyn til avvikling i naerliggende
kryss, og pavirker kapasiteten i hele systemet.
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9.3.2 Kalibrering og validering

9.4

Peak Flow Faktor = Qa/Qp Sier noe om hvor stor andel toppen (30 min) i rushet utgjer av total
time. Jo hgyre faktor jo jevnere trafikk gjennom rushet. Default er 95 %.

Kglengder benyttes for validering av modell.

Dagens situasjon
Modell for dagens situasjon er satt sammen for de tre
aktuelle kryssene og vist i Figur 34.

Signalanlegget er kodet med 33 % anropsandel i
morgenrush og 50 % i ettermiddagsrush av alle omligp.
Omlgpstid er satt til 120 s. Temmingstid for gdende er
satt til 10 s, og minimum grgnntid 7 s.

Registreringene viste at gangfeltet kommer inn
maksimalt 15 ganger i makstime ettermiddag 15:30-
16:30.

Det er lagt inn gjennomgdende kollektivfelt i hgyre felt i
nordgdende retning, selv om det opphgrer for krysset
med Asveien. Krysset er kodet slik at hgyresving til
Asvegen er tillatt, slik at modellen i praksis fungerer slik
som det faktisk kjgres.

Figur 34 Vegutforming i SIDRA
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9.4.1 Morgen
Trafikkmengden i morgenrush er stgrst i
nordgdende retning, inn mot sentrum, og
ligger pa ca 800 kijt/t, mens trafikk i motsatt
retning ligger i underkant av 250 kjt/t.

Trafikkmengde i morgenrush som er benyttet

som input i SIDRA, er vist i Figur 35-Figur 37.

Det gar 14 busser i hver retning langs
Byasveien i morgenrush (2017).
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Figur 36 Trafikkmengde Sverre Hassels vei,
morgen
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Figur 35 Trafikkmengde ved signhalanlegg
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Figur 37 Trafikkmengde Gamle Asvei, morgen
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Beregnet forsinkelse for trafikken gjennom kryssene i morgenrush er vist i Figur 38.
Figur 38 Beregnet forsinkelse morgenrush, dagens trafikk
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Beregningene viser sma forsinkelser for trafikken rett fram langs Byasveien i begge retninger.
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Venstresvingende til og fra sidevegene er beregnet til & ha stgrst forsinkelser, mellom 12 -14 s.
Trafikkmengden for venstresvingende trafikk er svaert lav, og pavirker ikke rett-fram-trafikken i
noen stor grad.
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Beregnet belastningsgrad i morgenrush er vist i Figur 39.
Figur 39 Beregnet belasningsgrad morgenrush, dagens trafikkmengde

Belastningsgrad,
Volum/kapasitet

< 0.6 l

0.6-0.7 R
0.7-0.8
0.8-0.9
0.9-1.0 |
> 1.0 ‘

Byasveien N

Byasveien ser for g

1

0,51

0,07 l l 0,07
0,07
Byasveien midt Byasveien ser for gf

30M | Vkzom*

Byasveien ser Byasveien midt

41 IF

Beregnet belastningsgrad viser at det er god avikling i kryssene i morgenrush da det er en stor
jevn trafikkstrgm i nordgdende retning, som ikke ma vike for noe trafikk, og det er lite trafikk
til/fra sidevegene.

o
=
Syerre Hassels vei
<
=
Gamle Asve
=2 E:
5]




Trafikkanalyse Dyrborg

Figur 40 Makskg morgenrush, dagens trafikkmengder
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Beregnet makskg viser at det i perioder er kg inn mot signalregulert gangfelt, pa grunn av grgnt
for gdende. I perioder strekker denne kgen seg nesten tilbake til gamle Asvei.
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9.4.2 Ettermiddag
Trafikkmengden i ettermiddagsrush er noe
stgrre enn morgenrush, med over 1000 kjt/t i
sgrgdende retning og 430 kijt/t i nordgdende
retning.

Dagens trafikkmengder i ettermiddagsrush er
vist i Figur 41-Figur 43.

I ettermiddagsrush gdr det 15 busser i retning
mot sentrum og 12 fra sentrum.
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Figur 42 Trafikkmengde Sverre Hassels vei,
ettermiddag
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Figur 41 Trafikkmengde ved signalanlegg,
ettermiddag
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Figur 43 Trafikkmengde Gamle Asvei,
ettermiddag
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Beregnet forsinkelse for alle kryssene i ettermiddagsrush med dagens trafikkmengder er vist i
Figur 44.

Figur 44 Forsinkelse ettermiddagsrush, dagens trafikkmengde
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Beregningene viser noe gkt forsinkelse for trafikken i ettermiddagsrush. Dette skyldes gkt trafikk
langs hovedegen, samt til/fra sidevegene. Det er trafikken til/fra sidevegene som far den stgrste
forsinkelsen. Noe gkt forsinkelse inn mot signalregulert gangfelt fra nord pd grunnn av hyppigere
grgnt for gaende.
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Beregnet belastningsgrad for ettermiddagsrushet med dagens trafikkmengder er vist i Figur 45.

Figur 45 Belastningsgrad ettermiddagsrush, dagens trafikk
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Beregnet belastningsgrad for ettermiddagsrush viser at det er god avvikling i kryssene 0gsa i
ettermiddagsrush, selv om trafikkmengden til/fra sidevegene er noe gkt.
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Berenget makskg i ettermiddagsrush med dagens trafikkmengder er vist i Figur 46.

Figur 46 Beregnet makskg ettermiddagsrush, dagens trafikkmengder

Maks-kg (95 %-kg), meter

Kglengde/kgmagasin
< 0.6

0.6-0.7
0.7-0.8
0.8-0.9
0.9-1.0
> 1.0

0

|

0

Byasveien midt

3DE

=
Sverre Hassels vei
=

Bydsveien sar

]

!

Byasveien N

Byasveien ser for gf

23

i
IL

Byasveien ser for gf
[

Gamle Asvel
=

Byasveien midt

Ir

Beregningene viser sveert lite kgoppbygging i ettermiddagsrush. Noe kg inn mot signalalegget fra
begge retninger. Beregnet kg er kortere enn makskg for morgenrush, selv om trafikkmengden er
gkt, da trafikken fordeler seg over to kjgrefelt i ssrgdende retning.

9.4.3 Vurdering

Det er god avvikling i Byasveien pa strekningen fra Sverre Hassels vei til singalregulert gangfelt
ved Nyveibakken, selv om det er opp til 1000 kjt/t i rushretning. Det er sveert lite trafikk til/fra
sidevegene som skaper forsinkelser for gvrig trafikk. Forsinkelsen p& strekningen oppstar i

hovedsak ved gangfeltet nord for Nyveibakken.
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9.5 Fremtidig situasjon
9.5.1 Trafikkmengde

Det er tatt utgangspunkt i beregnet turproduksjon for planomradet, med antagelse om makstime
morgen pa 15 % og ettermiddag pa 10 %. Det forutsettes at 70 % av trafikken i morgenrush gar
ut av planomradet og 30 % gar inn, og motsatt i ettermiddagsrush. Trafikkmengden i rush blir da

som vist i Tabell 1.

Tabell 1 Fordeling, nyskapt trafikk

Til planomradet Fra planomradet

Dggntrafikk, kjt/d 210
Timetrafikk, morgen, kjt/t 32 9
Timetrafikk ettermiddag, kjt/t 21 15

22
6

Retningsfordeling nord/sgr er hentet fra trafikktellingene, med noen tilleggsvurderinger.

Fremtidig trafikkmengde i alle kryssene er vist
i Figur 47-Figur 49 for morgenrush.

Andel buss og tunge kjgretgy er beholdt likt
som dagens situasjon.
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Figur 47 Trafikkmengde ved signalanlegg,
morgen fremtidig
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Figur 48 Trafikkmengde Sverre Hassels vei,
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Fremtidig trafikkmengde for ettermiddagsrush
er vist i Figur 50 -Figur 52.
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9.5.2 Morgen
Beregnet forsinkelse for trafikken gjennom kryssene i morgenrush med fremtidig trafikk er vist i
Figur 53.

Figur 53 Beregnet forsinkelse morgenrush, fremtidig trafikk
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Beregnet belastningsgrad i morgenrush med fremtidig trafikkmengde er vist i Figur 54.

Figur 54 Beregnet belasningsgrad morgenrush, fremtidig trafikk
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Beregnet belastningsgrad viser at det fremdeles er er god avikling i kryssene i morgenrush.
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Beregnet makskg i morgenrush med fremtidig trafikk er vist i Figur 55.

Figur 55 Makskg morgenrush, fremtidig trafikk
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Beregnet makskg i morgenrush med fremtidig trafikkmengde viser en liten, men minimal gkning i

kglenge inn mot det signalregulerte gangfeltet.
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9.5.3 Ettermiddag
Beregnet forsinkelse for ettermiddagsrush med fremtidig trafikkmegnde er vist i Figur 56.

Figur 56 Beregnet forsinkelse ettermiddagsrush, fremtidig trafikk
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P3 lik linje med beregnienne for morgenrush er det i ettermiddagsrush en gkning i forsinkelse pa
ca 1 s for trafikken fra sidevegene, men ingen endring i forsinkelsen for trafikken langs
hovedvegen.
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Beregnet belastningsgrad i ettermiddagsrush med fremtidig trafikkmengde er vist i Figur 57.

Figur 57 Beregnet belasningsgrad ettermissagsrush, fremtidig trafikk
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Beregnet belastningsgrad ettermiddagsrush med fremtidig trafikkmengde viser fremdeles svaert

god avvikling i kryssene.
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Beregnet makskg i ettermiddagsrush med fremtidig trafikkmengde er vist i Figur 58.

Figur 58 Makskg ettermiddagsrush, fremtidig trafikk
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Beregningene av makskg ettermiddag med fremtidig trafikkmende viser en liten gkning i kg ut
fra Sverre Hassels vei og inn vegen i fra sgr. @vrig er det ikke beregnet noen endringer.
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9.6

Oppsummering og konklusjon

Trafikken fra planomradet far adkomst via krysset Sverre Hassels vei/Byasveien. Det er svaert
lite trafikk inn/ut av dette krysset i dagens situasjon. Trafikken som g&r her i dag forsinker ikke
gvrig trafikk. Det samme gjelder krysset med Gamle Asvei som ligger like nord for adkomsten.
Forsinkelsen langs Byasveien fordrsakes i hovedsak av signalregulerte gangfelt.

All nyskapt trafikk fra planomradet vil ga via krysset Sverre Hassels vei/Byasveien, og fgrer til en
betydelig gkning i trafikkmengde her sammenlignet med dagens trafikkmengder. Ser man
gkningen i timetrafikk inn og ut av krysset sammen med timetrafikken langs By3sveien i begge
retninger, er den samlede gkningen i krysset liten. Nyskapt trafikk fra planomradet har svaert
liten effekt p& det som skjer langs Byasveien, selv om dette ogsa fgrer til en gkning i rett-fram-
trafikken langs By%sveien videre nord.

Med dagens reguleringsform, vikepliktsregulert T-kryss, er det i hovedsak venstresving som vil
forsinke trafikken langs Byasveien. Venstresvingen fra Byasveien kommer fra sgr, og her er det
kollektivefelt i hgyre felt. Venstresvingende trafikk vil ikke pavirke bussens avvikling, men kan
forsinke trafikken rett fram noe. Hgyresving fra nord kan forsinke trafikken i hgyre felt da
hoyresvingende trafikk ma redusere hastigheten for 8 foreta svingen, men her er det to kjgrefelt,
og bidraget til forsinkelse vil veere sveert liten.

Konklusjonen er at planomradets bidrag til gkt trafikk i krysset som helhet at den ikke fgrer til
noen endringer i avvikling for trafikken langs Byasveien, heller ikke for kollektivtrafikken.

Det forventes flere gdende som krysser til og fra bussholdeplassene i Byasveien. Det vil fgre til

hyppigere bruk av den signalregulerte gangfeltet. Dette vil sannysnligvis bidra mer til forsinkelse
for trafikken i Bydsveien, enn det nyskapt trafikk er bergnet til & gjore.
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10. OPPSUMMERING

Omradet ved Dyrborg skal tilrettelegges for utbygging av leiligheter. Planforslaget legger til rette
for utbygging av ca. 60 boenheter. Turproduksjonen for planomradet er beregnet til 150 envegs
bilturer per dggn. I henhold til Trondheim kommunes parkeringsnorm skal det etableres 48
parkeringsplasser for bil og 120 for sykkel.

Kjoreadkomst til planomradet skjer via Bydsveien og Sverre Hassels vei. Sverre Hassels vei
foreslds utvidet til 4,5 meters bredde, pluss langsgdende fortau gst for vegen med bredde 2,5
meter.

Det er god tilgjengelighet til kollektivtrafikk i omradet. Adkomsten til bussholdeplasser skjer via
snarveg, fortau og kryssing av By&sveien i signalregulert gangfelt. Fortau langs Byasveiens
vestside foreslds opparbeidet med 3 m bredde.

Det er opparbeidet snarveg fra Fridtjof Nansens vei til Dyrborgveien. Denne anbefales viderefgrt
gjennom planomradet ned til Byasveien til dagens bussholdeplass Nyveibakken.

Kapasiteten i krysset Sverre Hassels vei/Byasveien er tilstrekkelig til & gi god avvikling for

planlagt trafikk i krysset, og det er ikke fare for gkt forsinkelse for kollektivtrafikken ndr
reguleringsform med By&sveien som forkjgrsveg opprettholdes med dagens kjgrefeltbruk.
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