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TRONDHEIM KOMMUNE

Byplankontoret

Planident: r20210057
Arkivsak:21/25509

Detaljregulering av hovedsykkelrute Lilleby skole - Strandveien, sluttbehandling

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :14.09.2022
Dato for godkjenning av bystyret :08.12.2022
Innledning

Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Sweco Norge AS som plankonsulent, pa vegne av
forslagsstiller Statens vegvesen.

Hensikten med planen er a tilrettelegge for en ny hovedsykkelvei med adskilt fortau, som vil gi

flere et tilbud om en attraktiv sykkelveg @st for Trondheim. Stekningen er en del av den

sammenhengende hovedsykkelruta langs rv. 706 mellom Gildheim og Pirbrua. Planen vil bidra til

at malene i byvekstavtalen lettere kan nas.

Strekningen starter ved Lilleby skole og gar videre vestover parallelt med Nordlandsbanen. Ved

Svartlamon dreier sykkelvegen nordvestover, mellom Nordtvedts gate og Sodemanns gate, til
Strandveien. Planen omfatter en delstrekning pa om lag 600 meter.

Tilpasning og kobling til pagaende reguleringsplan pa Reina, samt mulighet for fremtidig
dobbeltspor i Nordlandsbanen er hensyntatt i utforming av sykkelveien.

Planbeskrivelsen bygger pa plankonsulenten sin planbeskrivelse.
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Planomradet markert med bla stiplet linje, fra Lilleby skole til Nordtvedts gdfe.
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Planstatus

Overordnede planer

| gijeldende kommuneplanens arealdel (KPA) er hovednett for sykkel vist langs Nordlandsbanen og
videre ut Biskop Grimkjells gate til Strandveien. Reguleringsplanen foreslar derfor avvik fra KPA, da
foreslatt sykkeltrasé skiller vei med Nordlandsbanen lengre vest enn i gjeldende KPA.

Innenfor planomradet er det offentlig og privat tjenesteyting, sentrumsformal og naeringsformal.
Planomradet grenser til hensynssone for bevaring av kulturmiljg, 12.4 Ulstadlgkkveien og 12.5
Lilleby.

Planomradet grenser til kommunedelplan for Lade-Leangen-Rotvoll i gst, og til kommunedelplan
for Nyhavna i vest. | kommunedelplan for Nyhavna er sykkelveg vist langs Strandveien.

Bystyret vedtok i 2014 en sykkelstrategi for Trondheim. Sykkelstrategien inneholder forslag til
bedre og flere anlegg for syklister. Hensikten er at Trondheim skal fa et sammenhengende
hovednett for sykkel og gange, med hgy standard og separate felt for sykling og gange.
Planforslaget stgtter opp om Trondheim kommunes sykkelstrategi.

Planen vurderes til 3 i hovedsak vaere i trad med overordna planer, unntatt av valgt alternativ for
sykkeltrase mellom Nordlandsbanen og Strandveien, som avviker noe fra kommuneplanens
arealdel.

Kommuneplanens arealdel Trondheim
kommune, utklipp Nyhavna — Reina - Lilleby

Utsnitt av kommuneplanens arealdel.

Gjeldende reguleringsplaner
e Planomradet bergrer gjeldende reguleringsplaner:
e R0031b Lademoen kirkegard
e R0219 Omregulering av omr. Begrenset av Strandveien, Nordlandsbanen, Norske Meieriers
salgssentral (Sodemanns gate 5) og Reina
e R0219b Svartlamon (Reinaomradet)
e R0219c Svartlamon
e R0306Reguelringplan for de gstlige og sydlige bydeler
e R0343 Jarleveien, Stjgrdalsveien, Ladeveien og jernbanen
e R0384d Dora 1 Nyhavna
e R0556 Mellomveien-Nidarholms gate-Jarleveien-Olav Engelbrektssons alle
e R0560b Dora 1, Skippergaten og Strandveien
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e RO0585 Jarleveien-Stiklestadveien-Gardemoen gate-eiendommen Fagervang

e R0602 Fagervang m.fl. fra industriomrade til boligomrade. Erstatter r0556a

e R0606c Mellomvegen 23 og Grudtvigs gate 3 og 5. Lademoen aldershjem.

e R1017 Motorveg pa strekningen mellom Jon Raudes gate og Ranheim

e R1017d Mellomvegen 34, gnr. 411/222

e R1075 Industriomradet Strandveien-Stiklestadveien-Jarleveien-Nordlandsbanen,
Trondheim kommune

e R1075a Strandveien 43, gnr 415 bnr 107 og deler av 411/192 og 415/74

e R1170b E6-@¢st, delplan 1, parsell Nyhavna-Nedre Mgllenberggate

e R20090017 Lillebyomradet

e R201110081 Mellomveien 18 a, b, c, d.

Pagaende reguleringsplaner
e Pagdende planer i tilknytning planomradet:
e R20180039 Reinaplanen — planlegging igangsatt
e R20190002 Innherredsveien, fornying, planprogram — planlegging igangsatt
e R20210005 Maskinistgata — planlegging igangsatt
e Varslet oppstart av planarbeid for dobbeltspor mellom Trondheim S og Stjgrdal (2013).

Planomradet, eksisterende forhold

Bergrte eiendommer

Planomradet omfatter eiendommene: gnr./bnr. 415/209, 415/27, 415/68, 415/78, 415/79,
415/76, 415/75, 415/56, 415/55, 411/222, 415/57, 415/102, 415/74, 415/85, 415/206, 415/280,
415/85, 415/108, 415/107, 415/97, 411/192, 415/128, 415/126, 415/124, 415/122, 415/120,
415/118, 415/116, 415/199, 415/165, 415/205, 415/179.

Beliggenhet og stedets karakter

Planomradet ligger cirka to kilometer gst for Trondheim sentrum og cirka en kilometer fra Lade.
Planlagt hovedsykkelrute starter ved Lilleby skole i gst, og gar videre vestover pa nordsiden av
Nordlandsbanen, over Gardemo-undergangen, Nidarholmsbrua og Reina-undergangen, fgr den
skrar bort fra Nordlandsbanen mellom Svartlamon og Reina, og avsluttes ved Strandveien. Totalt
er planomradet pa cirka 19 dekar.
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Lilleby skole

& -
Strandveien 41

Planomraddets avgrensning vist med oransje, stiplet strek, og viktige funksjoner i omrddet.

Omradet langs Nordlandsbanen preges av industri og infrastrukturanlegg, men ogsa noe
boligbebyggelse i form av kvartalsbebyggelse i Jarleveien og Ladeveien og blandet bebyggelse med
bygkologisk saerpreg pa Svartlamon. Mellom Reina-undergangen, langs Nordtvedts gate og videre
til Strandveien gar det en grusvei. Nordtvedts gate mellom Svartlamon og Reina er en smal grusvei
anlagt pa slutten av 1800-tallet. | punktet hvor Nordtvedts gate mgter Strandveien er
kunstinstallasjonen Rubik’s kurve og en graffiti-malt brakke plassert.

Oppe til venstre: Trondheim leilighetshotell i Ladeveien og Nordlandsbanen til hgyre. Oppe til hgyre:
Kunstinstallasjonen Rubik's kurve. Nede til venstre: Nordtvedts gate sett mot gst. Nede til hgyre: Gangvei
mellom Nordlandsbanen og Reina.
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Kulturminner og kulturmiljg

Det er registrert et verneverdig bygg innenfor planomradet, en bygning med verneklasse C -
antikvarisk verdi i Nordtvedts gate. Deler av Svartlamon som er regulert til hensynssone for
bevaring av kulturmiljg/bygkologisk forsgksomrade ligger innenfor planomradet. Omradet er vist
med skravur i kartet under. Kartet viser og verneverdige bygninger i neerheten av planomradet.
Lilla bygg har verneklasse B - hgy antikvarisk verdi. BI3 bygg har verneklasse C - antikvarisk verdi.

£

Biologisk mangfold

Planomradet er preget av asfalterte flater, med mindre korridorer med naturpreg flere steder i
omradet. Langs Jarleveien finnes en trerekke av gamle, store poppel-traer, som er viktig for
biologisk mangfold. Det er registrert fire sarbare fuglearter i omradet. Dette er Graspurv
(Svartlamon), Gulspurv (Strandveien 41), Kornkrake (Lilleby holdeplass) og Tarnseiler (Trondheim
leilighetshotell). Det er ogsa registrert fremmede arter (Kornvalmue og Brunskogsnegle) i
omradet.

Rekreasjonsverdier

Dagens gang- og sykkelveger innenfor planomradet har til en viss grad rekreasjonsverdi som
turlpype, men omradet er preget av industri og infrastruktur. @st for Jarleveien utgjgr en trerekke
med store, gamle traer en markant grgnn buffer mellom boligenes hage og jernbane, som har stor
verdi for sameiet i Jarleveien.

Nordlandsbanen til venstre, traer ved Jarleveien sameie til hgyre.
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Barn og unges interesser

Lilleby skole og Svartlamon barnehage grenser til planomradet. Befaring i omradet viser at det pa
enkelte deler av strekningen er hull i flettverksgjerdet til jernbanen, som kan medfgre en
sikkerhetsrisiko for barn i omradet. Nordtvedts gate 10, 12 og 14 omtales som «skogen» og er et
viktig lekeomrade for barn og unge pa Svartlamon. Nordtvedts gate benyttes som akebakke pa
vinteren.

Trafikkforhold

| Ladeveien forventes det lite trafikkgjennomstrgmning, og det er i dag gateparkering langs veien.
Nordtvedts gate er gang- og sykkelveg samt adkomst til eiendommer pa Svartlamon. Punktet der
sykkelveien ender i Strandveien er en blindvei med lite trafikk, men blindveien brukes som
forbindelse for gaende og syklende mot Solsiden og sentrum. Det er ikke registrert noen
ulykkespunkt innenfor planomradet, men det er registrert to ulykker mellom personbil-personbil
og personbil-fotgjenger i tilknytning Reina-undergangen og Gardemo-undergangen, ifglge
vegkartet til Statens vegvesen.

Teknisk infrastruktur
Det ligger kryssende vannledning i grunnen langs Ladeveien samt en #400mm vannledning ved
Reina-undergangen. Ved Lilleby skole ligger det en overvannsledning som er pakoblet

overvannsledning fra Thomas von Westens gate. | gvre del av Reina ligger en overvannsledning
som fortsetter hele veien ned mot Strandveien.
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Under Gardemo-undergangen er det minst to lavspentkabler og en hgyspentkabel.

Grunnforhold

Grunnforholdene i planomradet vurderes som generelt gunstige. Kvartaergeologisk kart viser at
planomradet ligger i et omrade med fyllmasser over antatt elveavsetninger og marine avsetninger.
Berg antas a ligge dypt i grunnen. Planomradet ligger ikke innenfor NVEs faresonekart for pavist
kvikkleiresone, men ifglge NGUs kart over mulig marin leire er det stor sannsynlighet for at det
finnes kvikkleireforekomster i tilknytning til planomradet.
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Mulighet for marin leire
- Svaart stor
- Stor

Widdels

M Sveert stor, men

usammenhengendeiynt
Liten

| Gtort seft fravarende

Ikke angitti sja

Ikke kiassifisert for mulighet for
marin leire

Ingen dekning

{Ly smassefiabens ar kartiagt
mdiestokk mindre detatjert enn
1:50 000)

Kart som viser mulighet for marin leire, NGU 2022. Planomrddet ligger i omrddet med stor sannsynlighet for
marin leire.

Forurensning

Det er pavist sterkt forurensede masser pa eiendommer som grenser til planomradet, og moderat
og lettere forurensede masser innenfor planomradet. Miljgdirektoratets
grunnforurensningsdatabase og Trondheim kommunes aktsomhetskart for forurenset grunn viser
status som “ikke akseptabel forurensning med dagens areal- og resipientbruk” i gstre del av
planomradet ved tidligere Lilleby smelteverk. Det er pavist benzo(a)pyren i tilstandsklasse 3, bly,
sink og PHA i tre av fem prgvepunkt innenfor planomradet. Resterende to av fem prgvepunkt viste
rene masser.

Stey
Tiltaket er ikke a regne som stgyfglsomt, og vil heller ikke generere stgy mot omkringliggende
omgivelser.

Beskrivelse av planforslaget
Planlagt arealbruk, reguleringsformal
Planomradet foreslas regulert til formalene:

Bebyggelse og anlegg:
e Boligbebyggelse (B)
e Industri (IND)

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur:
o Kjgreveg (o_KV)
e Fortau (o_FO)
e Gatetun (o_GT)
e Gang- og sykkelveg (o_GS)
e Annen veggrunn - grgntareal (o_AVG)
e Annen banegrunn - grgntareal (o_ABG)
e Hovednett for sykkel (o_HS)
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Gregnnstruktur:
e Vegetasjonsskjerm (o_VS)

Hensynssoner:
e Frisiktsone (H140)

Bestemmelsesomrader:
e Midlertidig bygge- og anleggsomrade (#)
e Bru (#B)
o Kulvert (#K)
e Trapp (#T)
e Gang- og sykkelveg (#G)
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Planlagt samferdselsanlegg
Hovedsykkelruten skal utformes etter Statens vegvesens handbok N100 «veg og gateutforming».

Hovedsykkelveien planlegges med en bredde pa fire meter sykkelveg, 2,5 meter fortau og 0,25
meter skulder, se figuren under. Adskilt fortau sikrer hgy standard, kapasitet og fremkommelighet

samt god trafikksikkerhet.
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Generelt snitt for hovedsykkelruten.

Tiltaket starter ved avslutning av forrige delstrekning, ved Lilleby skole. Omradet mellom
Trondheim leilighetshotell og ny hovedsykkelrute reguleres til gatetun. Gateparkering i dette
omradet fjernes, og det tillates gjennomkjgring kun for nyttetransport, renovasjon og brann- og
redning.
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RABATT SYSKELVEG FORTAL CRENTRASATT FORTAL |TOFP LADEVEEN
PROFIL 55 Grieg Trier og bether TRAFF

Terrengsnitt som viser hovedsykkelrute og beplantet annen veggrunn ned mot Ladeveien.

Gardemo-undergangen utvides, slik at sykkelvegen kan etableres pa taket av ny undergang,
parallelt med jernbanen. Dette gjgr at skolebarn kan krysse sykkelvegen planskilt. Undergangen
skal belyses. Hovedsykkelveien tillates etablert med rekkverk mot nord og gjerde eller stgyskjerm
mot sgr. Det etableres stgttemur av naturstein langs sykkelvegen, videre langs sameiet i Jarleveien
og til Nidarholms bru.

Langs sameiet Jarleveien stiger sykkelvegen noe, og avstanden til jernbanesporet gkes for a gi
plass til mulig etablering av fremtidig plattform for Lilleby stasjon. Det etableres stgttemur og
skraning ned mot Jarleveien 3, se figuren under. Det tillates etablert stgyskjerm mellom jernbane
og sykkelvei. Traerne mot Jarleveien 3 ma fjernes pa grunn av tiltaket, men vil erstattes med nye
traer og busker. Det skal velges tresort som kan fa samme stgrrelse som eksisterende treer.
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RABATT SYKMELVEG ' FORTAU GRENTRABA

Eksisterende terreng
: 4 Grus Treer og busher

Flanlegt terreng

Terrengsnitt som viser stgttemur og beplantet skrdning mot Jarleveien 3.

larleveien 3

Ny bru over Nidarholms gate legges 11 meter fra jernbanesporet, som sikrer nok areal for
fremtidig dobbeltspor, vedlikehold og eventuelle beskyttelsesskjermer. Bruas vingemurer mot

jernbanen utformes i betong, mens bruas vingemurer pa nordsiden bekles med naturstein.

Fra Nidarholms bru ligger sykkelvegen parallelt med jernbanen frem til Nordtvedts gate.

Side 10

Sykkelvegen tilpasses bade dagens og fremtidig Reina-undergang. Det tilrettelegges for adkomst
fra Jarleveien og opp til sykkelvegen pa nordsiden av sykkelveien. Der sykkelvegen gar ned mot
Reina-undergangen etableres det murer pa begge sider av sykkelveien, med klatreplanter mot
Reina-omradet, se figur under. Planforslaget regulerer ikke ny Reina-undergang, fordi den skal

avklares i reguleringsplan for Reina.

FROFIL 348

Exsisterende Ferrang

Plaragh terrent | aANoVEG SYKKILVED GANGVED  RABATT

treplanter
Terrengsnitt som viser stgttemurer langs jernbane og Strandveien 43.

Vest for Reina-undergangen skifter fortauet side, og sykkelveien svinges nordvestover, i en ny

Kontorbygg Strandveien 43

trasé parallelt med Nordtvedts gate, ned til Strandveien. Det etableres en vegetasjonsskjerm med
treer, busker og en natursteinsmur mellom ny sykkelveg og Nordtvedts gate. Muren skal ikke vaere
hgyere enn maks 0,5 meter, og trengs for a ta opp hgydeforskjellene. Nordtvedts gate skal
dreneres, og oppgraderes med en steinsatt overvannsrenne. Det kan etableres en trapp i muren,
slik at gdende far et tilbud i forlengelsen av Biskop Darres gate, over sykkelveien, og mot Reina.

Det etableres en gangvei pa tvers av hovedsykkelveien, mellom Reina og Svartlamon. Ngyaktig

plassering av denne skal samordnes med interne gangveier i pagaende reguleringsplan for Reina.

Sykkelvegen ender vinkelrett i Strandveien.
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L@sning for gdende i Nordtvedts gate i gratt og sykkelveg i r@dt. Svartlamon til venstre og ny bebyggelse pa
Reina til hgyre. | svingen etableres en stgttemur. Traer som etableres mellom Nordtvedts gate og
sykkelvegen er ikke vist i illustrasjonen.

Pr. 550

FRAMTIDIG BY GG
Strandveien 41

WARENNE B

——————————— Eksisterende Ferreng
Plonlagt terreng FORHAGE! NORDTWEDTS GATE |

GRONTRABATT SYKKELVEG lRABATT |
Traer og busker Busker

Terrengsnitt som viser vegetasjonsskjerm mellom gangvei i Nordtvedts gate og hovedsykkelvei mot ny
bebyggelse pa Reina.

Grgnnstruktur

Eksisterende vegetasjon som fjernes skal reetableres med traer, busker og gressplen, senest i lgpet
av andre sommerhalvar. Utforming skal skje i samrad med grunneiere og utfgres etter
landskapsplanen. Sidearealer ved Gardemo-undergangen beplantes med lave busker og
enkeltstaende traer.

Ved Jarleveien skal det etableres nye treer i tilsvarende antall og med potensial til tilsvarende
stgrrelse til de traerne og buskene som fjernes. Valg av tresort gjgres i samrad med sameiet.
Grgnnstrukturen skal ha funksjon som skjerming mot innsyn. Mellom Svartlamon og Reina plantes
arter i variert hgyde og sammensetning, som vegetasjonsskjerm.
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Universell utforming

Sykkelveg, gang- og sykkelveger og fortau utformes etter Statens vegvesens handbok N100 og
tabell D.9; Maksimal stigning for gang- og sykkelveger utenfor sentrumsomrdder. Dette gir en
maksimal stigning pa syv prosent.

Teknisk infrastruktur

Alle vann- og avlgpsanlegg etableres i henhold til Trondheim kommunes VA-norm. Det skal ikke
flyttes eller etableres nye vannledninger eller spillvannsledninger. Det legges

Isolasjon over eksisterende vannledninger som ikke blir liggende frostfritt. Overvann fra ny
hovedsykkelrute skal ivaretas og overfgres til kommunalt overvannsystem med kantstein,
sandkummer og kummer.

Virkninger av planforslaget

Foreslatt hovedsykkelrute er i trad med kommuneplanens arealdel (KPA) frem til Nordtvedts gate.
Herfra viser planforslaget en alternativ rute til Strandveien via Nordtvedts gate, i stedet for Biskop
Grimkjells gate som er vist i KPA. En ny hovedsykkelvei mellom Lilleby skole og Nyhavna bidrar til &
bygge et sammenhengende sykkelvegnett som binder sammen bydelene i Trondheim, og det gj@r det
mer attraktivt @ benytte sykkel istedenfor personbil.

Landskap og stedskarakter

Stedets karakter endres lite der hovedsykkelruten planlegges parallelt med Nordlandsbanen, vest
for Jarleveien. Planforslaget medfgrer endringer pa grunn av nye tiltak som stgttemurer,
steyskjermer, forlenget undergang og ny bru. Ny bru legges parallelt og i samme hgyde som
eksisterende bru. Nye murer vil utformes helhetlig i naturstein, med bruk av klatreplanter pa
enkelte strekninger, og i kombinasjon med beplantet annen veggrunn.

Stedets karakter endres mer gst for Jarleveien og ved Svartlamon. Sameiet i Jarleveien vil som
konsekvens av planforslaget miste en rekke store, eldre traer som i dag fungerer som visuell
skjerming av jernbanen og gir grgnne kvaliteter og opplevelsesverdier som fuglekvitter og
lignende. Planforslaget sikrer planting av nye treer, som skal ha potensial til a fa tilsvarende
stgrrelse, og fungere som skjerming. Valg av tresort skal gjgres i dialog med sameiet. Det vil dog ta
mange ar fgr nyplantede traer far samme effekt som eksisterende, fullvoksne treer.

Eksisterende grgnnstruktur mellom Svartlamon/Nordtvedts gate og Reina/Sodemanns gate ma
fiernes, og det vil bli behov for en stgttemur pa 0,5 meter. Dette vil fgre til mindre skjerming for
boligene og uteomradene pa Svartlamon. Omradet er i planforslaget regulert som
vegetasjonsskjerm, og skal beplantes med vegetasjon i ulike hgyder. Nordtvedts gate forblir
grusvei, men etableres med overvannsrenne i stein.

Et areal i gvre ende av Nordtvedts gate som i dag benyttes som busscamp for Svartlamon, vil ga
tapt som fglge av etablering av hovedsykkelveien. Dette omradet er en del av felt F1 i
reguleringsplan for Svartlamon, avsatt som felles |lgkke.

Kulturminner og kulturmiljg

Ingen registrerte kulturminner bergres av tiltaket. Nordtvedts gate, som er anlagt pa 1800-tallet
og del av hensynssone for bevaring av kulturmiljg pa Svartlamon, beholder sitt opprinnelige preg
som grusvei, men opparbeides med steinsatt vannrenne. Dette vurderes til & veere forenlig med
opprinnelig preg. Bygningen med antikvarisk verdi i Nordtvedts gate bergres ikke, men hagen mot
Nordtvedts gate er avsatt til midlertidig rigg- og anleggsomrade, pa grunn av tiltakene i Nordtvedts
gate. Som avbgtende tiltak skal hagene langs Nordtvedts gate ikke brukes til lagring av maskiner.
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Kunstinstallasjonen Rubik’s kurve, som ligger i mgtepunktet Nordtvedts gate — Strandveien ma
flyttes som fglge av ny hovedsykkelvei. Ny plassering skal vaere i naerhet til Svartlamon, og
avgjgres i samrad med Trondheim kommune som eier.

Lokalklima

Tiltaket vil ha liten eller ingen effekt for lokalklima. Tiltaket medfgrer konsekvenser for Jarleveien
som mister vindskjerming i form av traer. Tap av store treer fgrer ogsa til redusert infiltrasjon av
overvann. Tiltaket fgrer til noen flere tette flater, som kan gi noe gkt avrenning. Beplantning av
annen veggrunn vil kunne bidra til infiltrasjon av overvann. Det er planlagt overvannsrenne i
Nordtvedts gate.

Grunnforhold

For & opprettholde tilfredsstillende stabilitet inntil jernbanen er det ngdvendig a installere spunt
ved Gardemoundergangen, og langs en stgttemur ved Reina. Ved Nidarholmsbrua er det
ngdvendig a bruke lettmasser i tillgpsfyllinger for @ unnga pafgring av setninger under
jernbanefyllingen. Behovet for nye grunnundersgkelser skal vurderes, dersom Nidarholmsbrua
skal pelefundamenteres til fjell.

Fremtidig gang- og sykkelveg gjennom kulverten vil havne under grunnvannstand, og
grunnvannstanden skal derfor males og overvakes, fgr det bygges et trau i nordlige ende av
undergangen som sikrer vanntett kobling videre.

Gang- og sykkelveien ligger ikke i naerheten av tidligere kartlagte kvikkleiresoner. Med grunnlag i
topografiske forhold og laboratorieresultater er sikkerheten mot omradeskred vurdert a vaere
tilfredsstillende.

Naturverdier
Planforslaget er blitt vurdert opp imot hvordan tiltakene i planen vil pavirke naturforhold etter
naturmangfoldloven §§ 8 — 12, og vurderes til 3 ha liten konsekvens for naturmangfold.

Trafikk

Med forslag om gatetun i Ladeveien vil eksisterende gjennomkjgring stenges, foruten varelevering
og brann- og redningstjeneste. Eksisterende gateparkering for bil langs Ladeveien naermest
Nordlandsbanen fjernes. Varelevering langs Strandveien 43 opprettholdes som i dag. Sikkerhet i
anleggsperioden er sikret i planforslaget gjennom krav til byggeplan.

Barns interesser

Planforslaget vil bidra til trafikksikre ferdselsarer pa sykkel og til fots mellom Lilleby skole og
Strandveien, uten kryssing av bilvei. Dagens kryssingsmuligheter under Nordlandsbanen
opprettholdes og forbedres med det nye tiltaket. Belysning av ruten vil ogsa kunne skape gkt
trygghetsfglelse. Oppgradering/oppfgring av nye gjerder langs jernbanen kan kunne gi gkt
sikkerhet for barn, da det under befaring ble observert flere hull i flettverksgjerdet mot jernbanen.

Nordtvedts gate 10, 12 og 14, omtalt som «skogen» av beboere pa Svartlamon, vil kunne tape
verdi som lekeomrade for barn, da gkt bruk av omradet som hovedsykkelvei vil gi mer innsyn og
forstyrrelser. Akebakken i Nordtvedts gate bestar.
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| — Sykkelveg med fortau
== Fortau/gang- og sykkelveg
Kryssing under jernbanen
e Gangfelt

Gangforbindelser etter planlagt tiltak.

Friluftsliv og rekreasjon

Tiltaket vil gi bedre tilrettelegging for friluftsliv og rekreasjon ved at eksisterende tur/joggelgype
oppgraderes med hgyere kvalitet, beplantning og belysning. Tiltaket vil sddan vaere positivt for
folkehelse. Det er negativt at store, etablerte traer fjernes, da disse gir en kvalitet til omradet, og
det vil ta lang tid fgr nyplantede treer far samme effekt.

Risiko og sdrbarhet

Det er registrert fem potensielle hendelser som kan inntreffe innenfor planomradet. De ugnskede
hendelsene er ustabil grunn og fare for utglidning, store nedbgrsmengder som kan fgre til
overvann, darligere adkomst til skole og jernbane, fare for stopp i togtrafikken, og forurenset
grunn. Risikobilde for samtlige ugnskede hendelser kan reduseres ved hjelp av avbgtende tiltak
som er beskrevet i fagrapporten og sikret i bestemmelsene. | sum viser risiko- og
sarbarhetsanalysen at planomradet er egnet for foreslatte tiltak.

Anleggsperioden

Det er avsatt midlertidig bygge- og anleggsomrade over regulert boligomrade i Ladeveien,
Jarleveien og Svartlamon. Disse arealene tilbakef@gres med reetablering av traer, busker og
gressplen. Utforming skal skje i samrad med grunneiere og utfgres etter landskapsplanen. Ved
midlertidig bygge- og anleggsomrade ved Trondheim leilighetshotell og Svartlamon tillates ikke
lagring av maskiner. Rigg- og marksikringsplanen skal sikre minst mulig inngrep i vegetasjonen pa
Svartlamons fellesomrade.

Det er regulert midlertidig bygge- og anleggsomrade over regulert industriomrade nord for
hovedsykkelveien. Planen forutsetter at ogsa noe annen veggrunn og annen banegrunn kan
benyttes som midlertidig bygge- og anleggsomrade. Dette er offentlig grunn, og derfor ikke avsatt
i plankartet.

Planlagt giennomfgring
Prosjektet planlegges bygget i 2024, forutsatt finansiering.

Innspill til planforslaget
Statens vegvesen varslet planoppstart 23.11.2021, med annonse i Adresseavisen, brev til naboer
og andre bergrte, og pa egen hjemmeside. Det kom inn ni uttalelser.

Statens vegvesen la planforslaget ut pa hgring og offentlig ettersyn 29.06.2022 med frist for a
komme med innspill 31.08.2022. Det kom inn 15 merknader til planforslaget. Alle merknadene er
oppsummert og kommentert under.
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Statens vegvesen Transportforvaltning midt, 09.08.2022 og 10.08.2022:

Forutsetter at krysningspunkt blir detaljert i stgrre grad i byggeplanene. Tar det for gitt at
reguleringsplanen tilpasses Reina planen og andre aktuelle planer i omradet. Ser positivt pa
involvering av flere ulike seksjoner internt hos Staten vegvesen med mal om bedre samordning.

Kommunedirektgrens kommentar:

Detaljer som krysningspunkt tas i byggeplanen. Det har gjennom hele planprosessen veert
jevnlig dialog mellom forslagsstillerne for de to reguleringsplanene, og utbyggere i tilgrensende
omrader.

Statsforvalteren i Trgndelag, 29.08.2022: Ingen merknader.

Trgndelag fylkeskommune, 31.08.2022:

Planforslaget er i samsvar med hovedtrekk og rammer i overordnede planer, nullvekstmalet og
sykkelstrategi for Trondheim. Reguleringsplanen bergrer ikke fylkesveg og

Trgndelag fylkeskommune har ingen merknader til planforslaget. Det er positivt at det er lagt inn
arealer til beplantning, for handtering av overvann. Nyere tids kulturminner: Det visuelle
inngrepet som planen apner for vurderes ikke a svekke kulturminneverdiene vesentlig, men
tiltaket ligger nzert inntil bevaringsverdige kulturminner, som Svartlamon. Graden av inngrep ma
vurderes ngye. Eldre tids kulturminner: Det vurderes som liten risiko for at det skal

oppsta konflikt med automatisk fredete kulturminner i forbindelse med planen. Minner om
generelle aktsomhets- og meldeplikten etter kulturminnelovens § 8.

Kommunedirektgrens kommentar:
Det er lagt inn en bestemmelse om kulturminner.

Bane NOR, 19.08.2022:

Arbeidet med etablering av gode sykkellgsninger i trad med nasjonale mal stgttes. Viser til at det i
deler av omradet er trangt og lite tilgjengelig areal. Pa sikt er det aktuelt med et nytt dobbeltspor
pa strekningen. Planforslaget er et godt kompromiss mellom Bane NOR sine fremtidige behov for
a sikre utvidelse, samtidig som det muliggjar en sykkelveg. Understreker at det er krevende a
etablere sykkelvegen sa naer spor i drift. Hele strekningen er naermere sporet enn 30 meter og
hele tiltaket er derfor avhengig av tillatelse etter jernbaneloven § 10. Det anbefales at det tas
tidlig kontakt med Bane NOR fg@r innsending av spknad. Deler av den foreslatte gang- og
sykkelvegen ligger pa Bane NOR sin eiendom, og det ma tas tidlig kontakt angaende eventuelt
grunnerverv.

Kommunedirektgrens kommentar:

Det har veert jevnlig dialog med Bane NOR i planprosessen. Det er satt av areal til fremtidig
dobbeltspor og utvidelse av Lilleby stasjon i planen. Grunnerverv fglges opp i byggeplanlegging,
hvor det skal vaere tett dialog med Bane NOR.

AtB, 26.08.2022:

Ber om at tiltaket i minst mulig grad kommer i konflikt med kollektivtrafikken. Der tiltak
pavirker ordinaer rutetrafikk, bes det om at det tilrettelegges for gode, midlertidige Igsninger i
dialog med AtB, i god tid fgr tiltak settes inn. God fremkommelighet for kollektivtrafikken og
brukerne ma ogsa sikres i anleggsfasen, og dette bgr sikres i bestemmelsene.
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Kommunedirektgrens kommentar:
Hovedsykkelruten pavirker ikke kollektivtrafikken i driftsfasen. Fremkommelighet for
kollektivtrafikk er sikret i bestemmelsene.

Trgndelag brann- og redningstjeneste (TBRT), 29.08.2022:

Under og etter anleggsperioden skal tilgjengelighet for innsatsmannskaper til bygninger rundt
opprettholdes. Det ma sikres tilgjengelighet til adkomstveier og oppstillingsplasser for brann- og
redningstjenesten sine kjgretgy. Dersom vanntilfgrselen ikke er tilstrekkelig i perioder, ma det
etableres kompenserende tiltak som minimum gir tilsvarende sikkerhet.

Viser til TBRT sine retningslinjer TEK17 om tilrettelegging for rednings- og slokkemannskap.

Kommunedirektgrens kommentar:

Dette fglges opp i bygge- og anleggsfasen, og i prosjektering av tiltaket. Kjgreveger rundt
byggene i Strandveien 43 og Ladeveien 1-2 har god nok plass til brannbil, ifglge
sporingsanalyse.

Sameiet Fabrikken Mellomveien 18 A/B, 22.05.2022:

Sameiet gnsker informasjon om arbeidet rundt sykkeltraseen. Fremtidig undergang ved Anders
Buens gate ligger der det i dag er park/gregntomrade med store traer. Dette er gnskelig a bevare.
Dagens undergang er bedre egnet enn der den framtidige er lokalisert.

Kommunedirektgrens kommentar:

Varsles pa vanlig mate i forbindelse med senere bygge- og anleggsfase. Undergangen mellom
Reina og Anders Buens gate skal endres i reguleringsplan for Reina, og ikke i denne
reguleringsplanen. Plassering og utforming av fremtidig undergang ved Reina, som vist pa en
video i tidlig planprosess, er kun et eksempel. Endelig plassering og utforming er ikke avklart.

Sameiet Jarleveien 3bc, 16.06.2022:

1. Bekymring knyttet til fjerning av trerekke mellom sameiet sin hage og jernbane. Traerne
fungerer som skjerming mot innsyn og stgy, de er viktige for naturmiljget og bidrar til trivsel for
beboerne. Synd at ikke sykkeltrasé kan legges naermere jernbanen, pa grunn av plass til mulig nytt
dobbeltspor og plattform.

2. @nsker at bestemmelse § 5.5 sikrer stammeomkrets og stgrrelse pa nyplantede treer, i tillegg
til busker vist i landskapsplan. @nsker og at beplantning skal utformes slik at den bidrar til &
skjerme for innsyn.

3. @nsker at stgyskjerm vist i landskapsplanen sikres i bestemmelser og kart.

4. Pnsker at driftsbegrensninger i anleggsfasen sikres, slik at beboere ikke sjeneres av stgy
utenfor normal arbeidstid. @nsker en midlertidig I@sning for sykkelbod som ligger innenfor rigg-
og anleggsomrade #2.

Kommunedirektgrens kommentar:

1. Det er vurdert andre traseer som ikke gar langs jernbanen, men pa grunn av hensyn som
trafikksikkerhet og framkommelighet er planlagt trasé valgt. Pa grunn av sikkerhetsavstand og
hensyn til fremtidig dobbeltspor ma traerne dessverre fjernes.
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2. Bestemmelse om at planlegging av beplantning skal skje i samrad med sameiet er lagt inn.
Det er ogsa lagt inn at beplanting skal ha funksjon som skjerming av innsyn. Landskapsplanen er
veiledende.

3. Etablering av st@yskjerm er sikret i bestemmelse § 5.5.

4. Midlertidig rigg- og anleggsomrade er ngdvendig i forbindelse med brubygging. # 2 skal ikke
brukes til lagring av maskiner. Stgyretningslinjen T-1442 skal fglges i anleggsfasen og beboere
skal varsles pa forhand av stgyende arbeid. Sykkelbod vil bli flyttet til egnet plass i samrad

med sameiet Jarleveien 3bc.

Fredrik Vihovde Endresen, 07.07.2022:

Lgsningen ved undergangen ved Lilleby holdeplass virker utrygg. Det vil bli hgy hastighet ned fra
broen over undergangen. | video er det vist en kulvert her. Det er vist en stgttemur mellom
Nordtvedts gate og ny sykkelveg. Da sykkelveien ikke skal ha skarpe svinger eller kryssende trafikk
virker det lite hensiktsmessig a lage en mur som senere ma fjernes nar sykkelveien skal forlenges
langs jernbanen, slik prosjektet opprinnelig ble presentert pa Miljgpakkens nettsider. Ved
Ladeveien er det trangt. Likevel planlegges det fortau pa begge sider av Ladeveien, i tillegg til at
den skal vaere regulert til gatetun. Med gatetun er det ikke er ngdvendig med fortau.

Kommunedirektgrens kommentar:

Med forlengelse av Gardemoundergangen og sykkelveg pa taket av denne, vil det ikke vaere
kryssende gang- og sykkeltrafikk her. Mur er ngdvendig for a ta opp hgydeforskjeller. Trasé for
sykkelveg fra Strandveien og videre mot sentrum er ikke avklart. Det er kun fortau pa sgrsiden
av Ladeveien.

Kristian Mortensen, 11.08.2022:
Fglger med stor interesse framgangen av sykkelvegen Gildheim — Pirbrua. Hva er status for
strekningen Nordtvedts gate — Pirbrua?

Kommunedirektgrens kommentar:
Delstrekning 5 Nordtvedts gate — Pirbrua er under planlegging.

Svartlamon boligstiftelse og Svartlamon beboerforening, 11.08.2022:

1. Positivt at det bygges gang- og sykkelveg, men mener at planen ikke ivaretar barn og unges
interesser pa Svartlamon tilstrekkelig. Nordtvedts gate 10, 12 og 14 (regulert til utviklingsareal
for bolig i reguleringsplanen R219B i 2001) og Nordtvedts gate 18 (regulert til apen lgkke i R219B)
er viktige leke- og gr@ntarealer. Nordtvedts gate 18 planlegges nedbygd. Planen legger opp til
naergaende og forstyrrende trafikk fra gdende og syklende mot grgntarealet. Dette kan hindre
utviklingen av sosiale, inkluderende fellesskap for barn, unge og voksne. Refererer til
kommunens eget SteinSaksPapir-tiltak for et inkluderende felleskap. Det er gnskelig at
sykkelvegen planlegges naermere Sodemanns gate enn det som framkommer av planforslaget,
slik at grgntarealer ivaretas.

2. Stgttemur i svingen mellom Nordtvedts gate og ny sykkelveg vil oppleves som en ungdvendig
sperre mellom Svartlamon og ny sykkelvei. lllustrasjon i planbeskrivelsen, pa side 33 er
misvisende, og bgr sendes pa nytt. Heyde pa mur pa beskrives.

3. Beplantning mellom Nordtvedts gate og sykkeltrasé bgr ikke reguleres til annen veggrunn
grgnt, men heller et formal som friomrade, park eller vegetasjonsskjerm.

4. Gangforbindelsen fra Svartlamon/Nordtvedts gate til Reina er lite hensiktsmessig plassert.
Veien bgr heller legges mellom Reina og Biskop Darres gate.
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5. Midlertidig anleggsomrade langs vestsiden av Nordtvedts gate ligger for tett pa husrekken der
det bor flere familier med sma barn. Dette gjelder ogsa for Nordtvedts gate 16 og 18.

Kommunedirektgrens kommentar:

Statens vegvesen arrangerte et mgte med Svartlamon 14.09.22, om disse merknadene.

1. Adressene i Nordtvedts gate er regulert til bolig i R219B fra 2006. Nordtvedts gate sin trasé er
uendret foran Nordtvedts gate 10, 12, 14 og 18. Sykkeltrafikk blir ledet vekk fra Nordtvedts gate
og resten av Svartlamon, og til den nye sykkelvegen. Nordtvedts gate flyttes noen meter @st for
Biskop Darres gate, ellers er den uendret. Det etableres traer og busker mellom Nordtvedts gate
og ny sykkelveg. Barn som skal til Strandveien eller Reina-undergangen slipper a krysse
sykkelvegen, og kan bruke Nordtvedts gate og eksisterende gangvei mot undergangen.
Omradene ved Sodemanns gate skal utvikles i reguleringsplan for Reina.

2. Stigning i Nordtvedts gate er ikke forenlig med kravene til sykkelveg. Hgydeforskjellene tas
med skraning og mur. En Igsning uten mur ville brukt mye av arealet som skal utvikles i
reguleringsplan for Reina. Planlagt kurve pa sykkelvegen kan ogsa veere et fartsreduserende
tiltak for syklister som skal mot Strandveien. Illustrasjon med mur er vist i planbeskrivelsen.

3. Formal er endret til vegetasjonsskjerm, se bestemmelse § 6.1.

4. Gangforbindelsen skal treffe en gate eller gangvei i reguleringsplan for Reina. Bestemmelser er
endret slik at denne kan tilpasses fremtidig I@sning pa Reina. Det er ogsa lagt inn mulighet for
etablering av trapp i muren, mellom Biskop Darres gate og Reina.

5. Det er behov for anleggsomrade her pa grunn av drenering og etablering av vannrenne.
Adkomst til boliger er sikret og # 5 skal ikke brukes til lagring av maskiner, se bestemmelse § 8.1.

Dora Eiendom/Strandveiutsikten AS, 22.08.2022:

Planomradet er stgrre enn hva som reelt sett behgves. Dette gjelder saerlig i forhold til behovet
for midlertidige rigg- og anleggsomrader. Ber om at planomradet avgrenses i trad med det
arealbehovet som faktisk trengs. Statens vegvesen ma komme med forslag til en privatrettslig
avtale som ivaretar ngdvendige forhold ved regulering og gjennomfgring av prosjektet. Tema
som bgr innarbeides er: handtering av «tomtefliken» formet som en trekant sgrvest for
sykkeltraseen, Igsning for trasé mellom Svartlamon og Reina, og naerheten til Strandveien 41,
giennomfgringsrekkefglge og tidspunkt, med mal om at man unngar @ matte rive og reetablere
en nybygd sykkeltrasé, og vilkar for leie av tomtegrunn og erverv av tomtegrunn. Innleder gjerne
dialog om hovedsykkeltrasé fra Strandveien, over Nyhavna og mot Pirbrua.

Kommunedirektgrens kommentar:

Areal til midlertidig rigg og anlegg er regulert ut fra Statens vegvesen sitt anslatte behov.
Bestemmelsesomradene fjernes fra plankartet etter at anleggsperioden er ferdig. Nevnte tema
vil avklares naermere i en utbyggingsavtale, som Statens vegvesen jobber med.

Byggherreradgiveren AS pa vegne av Bryggeribyen EC Dahls AS/Reina-planen, 31.08.2022:

1. Positivt at det bygges gang- og sykkelveg, men det er viktig at ikke sykkelvegen fremstar som en
barriere i det fremtidige byomradet. Hovedsykkelruten bgr heller ga parallellt med jernbanen.

2. Fremtidig undergang bgr vurderes lengre mot vest enn det som er foreslatt i landskapsplanen.
Med en undergang som er naermere Anders Buens gate opprettholdes gangforbindelsene bedre
mot Lademoen. Lgsning for ny undergang i Reina-planen bgr tas inn i reguleringsplanen for
hovedsykkelruta. Oppfatter at dette har veert samstemt med Statens vegvesen gjennom avholdte
dialogmgter mellom planene. Planforslaget ma ivareta Reina-undergangen. Blant annet for a

sikre pakobling til sykkelvei i Ulstadlgkkveien, i trdad med Miljgpakkens sykkelkart. Det er rimelig at
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Miljppakken tar ansvaret for en sammenkobling mellom sykkeltilbudene pa begge sider av
jernbanen.

3. Landskapsplanen viser en rampe ved eksisterende bygg i Strandveien 43. Dette er ikke med i
plankartet og bgr tas ut av landskapsplanen.

4. Det bgr tas inn i bestemmelsene at opparbeidelse av for eksempel Gardermo-undergangen skal
veere et rekkefplgekrav. Det bgr og tas inn i bestemmelsene at alt areal som foreslas til
samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, ma innga i prosjektet og opparbeides samtidig med
selve hovedsykkelruta.

5. Det bgr legges inn stgyskjerm i plankartet for a forhindre manglende hjemmel for a
giennomfgre stgyskjermene dersom de kun ligger i reguleringsplan for Reina.

6. Tidspunkt for giennomfgring av beplantning som nevnt i landskapsplanen bgr sikres i
bestemmelsene.

7. Strandveien 41 far avskaret noe areal sgrgst som fglge av sykkelveien. Dette arealet forutsettes
innlgst som sentrumsformal.

8. Grgntareal mot Reina-planen trenger benevnelse i plankartet, slik at det kan stilles krav om at
dette arealet skal opparbeides i forbindelse med sykkelprosjektet, og etter dialog med Reina
planen/grunneiere.

9. Det er ikke ngdvendig a regulere egen riggplass. Dette kan ivaretas hos grunneier innenfor
Reina-planen, gjennom privatrettslige avtaler.

Kommunedirektgrens kommentar:

1. Ulike traséer ble vurdert i forprosjektet Delstrekning 4 Lilleby skole - Nordtvedts gate. Trasé
langs jernbanen er forkastet, blant annet fordi behovet for avsatt areal til fremtidig dobbeltspor,

i tillegg til ny sykkelveg, ville fgrt til store ulemper for kulturmiljg og bomiljg pa Svartlamon.

2. Reina-undergangen er ikke en del av reguleringsplan for hovedsykkelruten, men en del av
reguleringsplan for Reina. Planlagt I@sning sikrer muligheten for tilknytning til eksisterende og
fremtidig undergang.

3. Landskapsplanen er kun veiledende og rampe er ikke vist i plankart.

4. Reguleringsplanen fgrer ikke til endringer pa eksisterende Gardermo-undergang, kun etablering
av ny kulvert for sykkelvegen (#K). Regulerte samferdselsanlegg inngar i prosjektet og skal bygges ut
samtidig.

5. Etablering av st@yskjermer er ivaretatt i bestemmelsene.

6. Bestemmelsene er supplert.

7. Statens vegvesen jobber med utarbeidelse av utbyggingsavtale, inkludert grunnervervskart.

8. Omradet har fatt feltbenevnelse og opparbeidelse av omradet er sikret i bestemmelsene.

9. Statens vegvesen jobber med utarbeidelse av utbyggingsavtale, inkludert grunnervervskart.

Sameiet Ladeveien 2, 31.08.2022:

Ser positivt pa at det etableres en sykkelvei i retning sentrum. Fortauet planlegges sveert naer
bygarden. Ber om at muligheter for enveiskjgring eller stengt for giennomkjgring for biler kan
vurderes, slik at fortauet kan trekkes noe ut mot gata. Gamle traer har en verdi for trivsel i
bymiljget, og fjerning av traer bgr begrenses. Uteomradet bgr settes i stand til en minst like bra
standard som i dag.

Kommunedirektgrens kommentar:

Arealet foran bygarden Ladeveien 2 reguleres til formalet gatetun, og ikke fortau. Fortau
etableres pa sgrsiden av gaten, og gjennomkjgringstrafikk skal begrenses. Grgntarealer skal
opparbeides i samsvar med landskapsplan, og i dialog med grunneier.
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Avsluttende kommentar
Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og retningslinjer
og virkninger, i trad med § 4-2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming av plankart og

bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som fglger saken. Kommunedirektgrens
innstilling til reguleringsforslaget fremgar av saksfremlegget.
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