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Sammendrag

| foreliggende rapport er de trafikale konsekvensene for tre alternativ drgftet.

Konklusjon

Alternativ 0

Dagens trafikk reduseres ikke i vesentlig grad ved & legge ned all virksomhet
ved Litlgrékallen. | dag er Forsvarets personell lokalisert pa Litlgrékallen. De er
en viktig del av beredskapen, og skal kunne kjgre raskt opp til Grékallen. Ved a
fierne alle bygg pa Litlgrakallen vil all intern trafikk i omradet ved Skistua knyttet
til Forsvaret fijernes. Langs Fjellseterveien og ved Skistua er det fortsatt behov
for bedring av sikkerhet og trygghet for de myke trafikantene.

Et av tiltakene som vil bedre sikkerheten er & sette ned fartsgrensen pa
strekningen mellom Fjellseetra og Skistua. En eventuell utvidelse av vegskulder
til 1,5 m vil gi de som gér og sykler en bedre tilbud. For rulleskibrukere vil
imidlertid gang- og sykkelveg veere et tryggere alternativ. Treningssyklistene vil i
stgrre grad benytte vegen.

Alternativ |

Trafikken til Forsvarets omrade pa Litlgrakallen vil veere lik alternativ 0. | tillegg
skal det legges til rette for gkt kurs og konferansevirksomhet i tilknytting til
Skistua og tidligere forlegning- og messebygg, heretter kalt messebygg.
Dersom ny virksomhet skaper et starre parkeringsbehov bar
parkeringsforholdene ved Skistua vurderes spesielt.

Langs Fjellseterveien foreslas samme tiltak som i alternativ 0, for & bedre
situasjonen for myke trafikanter.

Meget stor ~ Stor Middels Liten Ubetydelig  Liten Middels Stor Meget stor
negativ negativ.  negativ negativ positiv positiv positiv. positiv
I I I I I I I I I I

A

Konsekvensen vurderes som ubetydelig/liten negativ, siden det er noe gkt
trafikkbelastning pa Fjellseterveien i forhold til alternativ 0. Fjellseterveien ber ut
i fra dagens veg rustes opp med tosidig sykkelfelt.

~
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Alternativ IV

| alternativ IV bygges nytt skianlegg ved Litlgrakallen. Kurs og
konferansevirksomhet pagar i regi av MOT og Skistua. Forsvaret og
Heimevernet er flyttet fra Litlgrakallen. Det skal bygges en ny parkeringsplass
ved Fjellseetra med plass til 240 personbiler.

For skianlegget er det estimert 267 besgk i gjennomsnittsdggnet og 1000 besgk
i maksdggnet. Skiklubbene har estimert maksimal trafikkgkning til 150 kjgretgy i
ukedagene og 550 kjgretgy pa gode utfartsdager, basert pa 50 pst.
kollektivtrafikkandel. | oppsett fra skiklubbene var det forutsatt
halvtimesfrekvens til Skistua. AtB har i sin vurdering av rutetilbud vurdert at det
kun kan forsvares & sette opp halvtimesfrekvens i skianleggets &pningstid. |
tilbakemelding fra AtB i mars 2012 er dagens kollektivandel i Trondheim 11-12
pst.

Ved kun & legge til grunn gjennomsnittstrafikk pr. driftsdggn vil ny
parkeringsplass dekke parkeringsbehovet, selv med en kollektivtrafikkandel ned
i 11 pst. Det er imidlertid utfartsdager med stor trafikk som gir behov for gkt
parkeringskapasitet. Parkeringsbehovet ved 1000 besgkende til Grakallen
Vinterpark varierer fra 250 til 450 personbiler, basert pa henholdsvis 11 pst. og
50 pst. kollektivandel. Med busstilbud kun hver time til Skistua, vil
kollektivandelen nok ligge nzermere 11 pst. enn 50 pst. Det bgr vurderes a
bygge en ekstra parkeringsplass med inntil 100 plasser, da skianlegget er
gkonomisk avhengig av de gode utfartsdagene.

Det er forutsatt at det skal ga skyttelbuss fra Bydsen butikksenter opp til
Grakallen. Parkeringen ved Byasen butikksenter er under press ved dagens
bruk, og det mé& vurderes om andre lokaliseringer enn butikksenteret kan
benyttes. Kollektivknutepunkt/holdeplass bar ha en god bussdekning mot andre
bydeler, ha god parkeringsdekning samt tilrettelegging av gode venteareal.
Bussbytte vil imidlertid medfare gkt ventetid og reisetid.

De foreslatte tiltakene knyttet til sikkerhet og trygghet for myke trafikanter i de
@vrige alternativ vil ogsa gjelde ved bygging av nytt stort skianlegg ved
Litigrakallen. Ved Skistua er det ikke ledige parkeringsplasser. Trafikken til
Grékallen vinterpark bgr derfor stoppe ved det nye parkeringsomrade ved
Fjellsaetra, og ikke fortsette videre opp til Skistua.

Meget stor ~ Stor Middels Liten Ubetydelig  Liten Middels Stor Meget stor

negativ negativ.  negativ negativ positiv positiv positiv  positiv

I I I I I I I I I I
A

Alternativet vurderes til middels negativ pga. gkt trafikk pa Fjellseterveien. |
tillegg vil parkeringsbehovet ikke vaere ivaretatt pa gode utfartsdager, dersom
kollektivtrafikkandelen er under 50 pst.
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Transport, trafikkbelastning og transportbehov

BESKRIVELSE

Trondheim kommune har vedtatt oppstart av regulering av omradet Litlgrakallen-Kobberdammen-
Fjellseetra.

Formalet med planen er & legge til rette for et senter for natur og friluftsliv i omradet som tidligere
har vaert militzert leiromrade pa Litlgrakallen. Utredningen skal ogsa mulighetene for skianlegg
innenfor planomradet. P& grunn av omradets beliggenhet er det krav om konsekvensutredning
etter forskrift om konsekvensutredninger etter plan- og bygningsloven.

Planomradet ligger mellom Gamle Bynesveg i nord, Fjellseterveien i sgr, gstsiden av
Kobberdammen i gst og grensa til Bymarka naturreservat i vest.

Det er tre alternativer som skal utredes:

Alternativ 0: Alternativet beskriver dagens situasjon, med unntak av at all virksomhet pa
Litlgrakallen legges ned.

Alternativ I: Legge til rette for utvikling av et kurs og konferansesenter pa Litlgrékallen i det tidligere
forlegnings- og messebygget. Alternativet innebaerer ogsa en oppgradering av dagens alpinbakke i

Vintervasskleiva.

Alternativ 1V: Legge til rette for et alpinanlegg i omradet fra Litlgrakallen mot Nordrenna,
Kobberdammen og Fjellseetra. Dagens alpinbakke i Vintervasskleiva tilbakefares til natur.

Alternativ 0

O-alternativet tar utgangspunkt i dagens situasjon, men med en endring pa Litlgrékallen. Endringen
innebeerer at alle bygninger knyttet til Litigrakallen fiernes. Hele dette omradet tilbakefares til
grgnnstruktur. Vintervasskleiva og Instruktgrbakken blir som i dag. Status for omradet rundt
Skistua blir som i gjeldende reguleringsplan fra 01.03.2001. Det etableres ingen nye veier eller
parkeringsplasser.

Alternativ |

Dette alternativet innebaerer at:

Det tidligere forlegnings- og messebygget kan tas i bruk til kurs- og konferansesenter.

Deler av omradet pa Litlgrékallen tilbakefares til naturomrade, samt at tre bygninger beholdes

~
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1.2

Gjerdet rundt anlegget rives og det legges til rette for at skole og frivillige organisasjoner kan
benytte det tidligere forlegnings- og messebygget og omradet som kurs- og konferansesenter

Reguleringsbestemmelsene for Skistua sgkes harmonisert med planer om ny aktivitet i omradet.

Vintervasskleiva oppgraderes innenfor dagens standard. Det innebaerer ingen tilleggsfunksjoner og
bruken skal ikke endres. Omfang av oppgradering innebeerer sngproduksjonsanlegg, nytt
lysanlegg, noe bearbeiding av traseer slik at det blir mulig & kjgre prepareringsmaskiner. Den
igjengrodde hoppbakken kan benyttes som en del av alpinanlegget.

Instruktgrbakken viderefgres som i dag.
Ingen nye veier eller parkeringsplasser.
Alternativ 1V

Det legges til rette for etablering av Trondhjems Skiklubb, Sportsklubben Freidig og NTNUI sitt
forslag til Grakallen vinterpark — et skianlegg med sommersykkelbane.

Dagens anlegg i Vintervasskleiva legges ned og omradet ryddes og tilbakefgres til naturomrade.

Alternativet kan enten kombineres med alternativ O eller alternativ | nar det gjelder anlegget pa
Litigrakallen.

METODE

Det er vurdert trafikale konsekvenser for tre utviklingsalternativer for planomrade.

For alternativ O er dagens trafikkbelastning og transportbehov til omradet vurdert. Dagens situasjon
mht. parkeringsplasser og bruken av dem er kartlagt.

Vi har innhentet erfaringstall fra Vassfjellet Skisenter (regionalt anlegg) og Oslo Vinterpark pa
Tryvann i Oslo, med tanke pa antall besgkende, parkeringsbehov, bruk av kollektivtransport og
bruk av privatbil. | tillegg er det lagt til grunn dataene om forventet besgkstall, parkeringsbehov som
er utarbeidet i beskrivelsen knyttet til et nytt skianlegg av Sportsklubben Freidig og Trondhjems
Skiklubb.

| forbindelse med etablering av et nytt skianlegg planlegges det en kollektivbase ved Byasen
butikksenter. Vi vil diskutere potensiell reisemetode for de besgkene til anlegget fra sitt bosted til
kollektivbasen ved Byasen butikksenter. Diskusjonen vil basere seg pa innsamlet erfaringsdata fra
bruk av de ulike transportmetodene i alternativ 0, og hvor mye trafikk som vil generes ved
etablering av et nytt skianlegg.

Reiseavstander og reisetid for personbil er hentet fra Googles veibeskrivelse mellom ulike
reisemal, reisetid med kollektiv er basert pa AtBs reiseplanlegger og rutetabeller.

~
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1.3 FJELLSETERVEIEN
1.3.1 Beskrivelse av Fjellseterveien

Fjellseterveien er 5,1 km lang og starter ved Byasen butikksenter pa Sverresborg og avsluttes ved
Skistua ved Grakallen. Dette er en kommunal veg med lav hastighet og lite trafikk. Dagens
vegbredde er 7,3 m med kjgrebanebredde pa 6,7 m". Vegen benyttes ofte i treningssammenheng
til laping, rulleskibruk og sykling. Dette kan skape farlige situasjoner, spesielt der siktforholdene er
darlig pga. svingete veg og tett vegetasjon langs vegen. Fjellseterveien har kun belysning fram til
Ferista.

Statens vegvesens handbok 017 (HB 017) klassifiserer veger ut fra fart, trafikkmengde (ADT) og
funksjon. Fjellseterveien vil ut i fra nevnte kriterier klassifiseres som en S1-veg. Krav til en slik veg
er vegbredde pa 6,5 m med langsgaende gang- og sykkelveg, eventuelt utvidelse av skulder til 1,5
m pa hver side av vegen, dersom potensialet overstiger 50 gaende og syklende i dggnet. For veger
med trafikk over 1000 kjgretay i dggnet bar det settes opp belysning.

6.5

05 2,75 , 2,75 05

Fgur C13: Teerrprofl! HI, 6.5 m vegbredde {mal i m)

Figur 1: Krav til vegutforming for hovedveger med ADT 0-4000 og fartsgrense 60 km/t

Det er seks parkeringsplasser med parkeringsavgift langs Fjellseterveien med plass til 625
personbiler. De er ved Skistua, Henriksasen, Fjellseetra og Storsvingen.

| tillegg er det tre parkeringsplasser ved Baklia, Ferista og Byasen butikksenter uten avgift, og med
plass til om lag 530 personbiler. Totalt er det parkeringsplass til 1155 personbiler.

Det er i tillegg parkeringsmuligheter pa Litlgrakallen inne p& Forsvarets omrade og ved tidligere
messebygg, men disse er private og ikke apne for allmennheten. De private parkeringsplassene
dekker Forsvarets og MOTSs parkeringsbehov.

Parkeringsplasser med avgift Parkeringsplasser uten avgift

Skistua // y ) /

\ /
75 120 2 Byasen butikksenter, /'
Ll Fefista ' )00 W |
Fellsatra 110 290

140

160 S

Henriksasen Storsvingen

Figur 2: Oversikt over parkering langs Fjellseterveien

! Data hentet fra Nasjonal Vegdatabank (NVDBY), Statens vegvesen
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Det er kun regulert inn 94 parkeringsplasser i gjeldende reguleringsplan for Skistua. | skiklubbenes
parkeringsoversikt er det lagt til grunn 140 parkeringsplasser. Parkeringsplassen som er bygd ved
Litigrékallen er stgrre enn det regulerte parkeringsomradet. Det samme gjelder for
parkeringsplassen ved Henriksasen. | estimatet for antall parkeringsplasser er derfor skiklubbenes
tall lagt til grunn.

Oversikt over avgiftsparkering

| vinterhalvaret er det avgiftsparkering pa lardager og sgndager fra kl. 09.00 til kl. 15.00. Avgiften er
50 kr pr. bil og innkreves av idrettslag. Inntekten fordeles mellom idrettslag og kommunen.
Kommunens andel benyttes til drift og vedlikehold av parkeringsplassen.

Trondheim kommune har oversendt en oversikt over betalte parkeringsplasser i vinterhalvaret for
perioden 1999 til 2011, der antallet varierer fra 13 322 til 20 166 parkeringsbilletter pr. ar. |
vinterhalvaret for 2011 i Fjellseterveien var antall betalte parkeringsbilletter i underkant av 14 000.
Dette gir 385 parkerte personbiler i gjennomsnittet pr. helgedag, basert pa innkreving i 18 helger
fra 01.01.2011 til 30.04.2011. Maksimalt solgte parkeringsbilletter er 20 166 i 2006, og gir i
giennomsnitt et billettsalg pa 560 biler pr. helgedag i avgiftstidsrommet.

Tabell 1: Betalende personbiler fordelt pd parkeringsplasser langs Fjellseterveien
Parkeringsplass Skiklubbenes Antall betalende Betalte parkeringer pr

estimat av antall i vinterhalvaret helgedag
parkeringsplasser (01.01.11 — 31.04.11)

(For*er25m" pr
plass lagt til grunn)

Storsvingen* 3,2 130 3950 110
Fjellseetra (2 stk) 4,9 195 1960 54
Henriksasen 4,2 160 5613 156
Skistua 4,0 140 2331 65
Sum: 16,3 625 13854 385

Tabell 2: Antall parkeringsplasser uten parkeringsavgift langs Fjellseterveien

Parkeringsplass Areal Antall parkerings-
(CEEY) plasser (25 m2 pr
plass)

Ferista 7,2 290
Baklia 2,7 110
Byasen butikksenter 3,2 130
Sum: 530

1.3.2 Dagens trafikk

Det er gjennomfart trafikktellinger p& Fjellseterveien i tre perioder i 2011-2012; uke 47 (22.-
29.11.2011), uke 3 (13.-20.01.2012) og uke 9 (27.-5.3.2012) for & fa en god estimering av dagens
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trafikkmengde pa Fjellseterveien. Ved Nils Ryjords veg (tellepunkt 1) er det kun gjennomfgrt telling
i uke 47 med en gjennomsnittlig &rsdegntrafikk (ADT?) p& 1300 kjgretay i dagnet.

Pa Fjellseterveien ved Ferista friluftsbarnehage (tellepunkt 2) og sar for Skistua (tellepunkt 3) viser
trafikktellingene sveert ulike resultat. Ved Ferista varierer giennomsnittstrafikken fra 1000 kjgretgy i
dagnet i uke 47 til 2100 kjgretay i dggnet i uke 2 og 3. Sar for Skistua varierer
gjennomsnittstrafikken fra 400 til 800 kjgretgy i dggnet. Ut ifra uketrafikktellingene er det en
fordobling av trafikken i vintermanedenene. Gjennomsnittlig trafikkmengde pé tellepunktene 2 og 3
er henholdsvis 1730 kjgretay i dagnet og 670 kjaretgy i dagnet.

Tabell 3: Oversikt over tellinger og estimert antall kjeretoy pr gjennomsnittsdogn

Tellepunkt Uke 47 | Uke3 | Uke8 | ADT
2011 2012 2012

1 - Nils Ryjord veg 1300 -

2 — Vest for Ferista 1000 2100 2100 1730
barnehage

3 - Sgr for Skistua 400 800 600 670

®_Skistua ved Grakallen

&

’ Trondheim

EQ kommune 8

o

Flyfoto (ortofoto)
Mélestokk:  1:20 000
Dato 15.12.2011

Figur 3: Bilde av Fjellseterveien og trafikktellepunkt

2 ADT, gjennomsnittlig antall kjgretay pr. arsdggn
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1.3.3 Trafikkvariasjon over ukedager sor for Skistua

Trondheim kommune har laget tre variasjonskurver for tellepunktet rett sgr for Skistua, basert pa
timetellinger. | uke 47 var helgetrafikken sterkt markert, der sgndagen hadde starst timestrafikk pa
opp mot 90 biler i timen fra kl. 16.00 til kl. 17.00. For uke 3 er helgetrafikken like markert, men na er
det forholdsvis stor trafikk ogsd pa midtukedagene (tirsdag til torsdag). Timestrafikken er starst pa
lgrdag i uke 3 (fra kl. 13.00 til kl.14.00), med en trafikk pa vel 200 kjaretgy i timen. | uke 9 er det
helt klart starst trafikk i helgen, med 350 kjgretgy i timen med starst trafikk. | ukedagene er det
torsdagen som peker seg ut med 190 kjgretgy i timen.

1o -_Fjellseterveien v kumlokket, uke 47

Total

[
3
< 100 v>30
-
[ A 2Rad
2 80
PKW
()]
2 60 A A Transp
= orter
g LKW
« 40
° s LONG
5 A 1
[ -
£ AN Mg
\
= 0 = = A - o \
4 OO0 0000000 ODDODO0OO0OO0OOOOODODDOO0O0OO0OO0OOO OO O
S e e N e R e e el el e i e i e N e N = e e N e e e e e N e N e N e N e N S SN =R =}
MOMNITOTHOWOMO AWYWAWVWANDSDNDSDNMOOMOWD®NS OO O WO
A NOO A 410041 NO0OOAANOO A +4NOOAANOO OO
A 8 S 685 00000 M H M H Y Y8 Y8 Y8 Y88 T O T - -
PP P OO0O0O0OPLLLLLPHHHHHAAAAA DO N OO EESEE L P D

Figur 4: Trafikktellinger 1 uke 47, 201 1- trafikkvariasjonskurver

-0 - Fjellseterveien v kumlokket, uke 3
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Figur 5: Trafikktellinger i uke 3, 2012- trafikkvariasjonskurver
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Fjellseterveien ved kumlokket, uke 9
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Figur 6: Trafikktellinger i uke 9, 2012- trafikkvariasjonskurver

1.3.4 Hastighet

Den 700 m lange vegstrekningen mellom Sverresborg og Ferista (barnehage) har skiltet hastighet
40 km/t. Det er 60 km/t fra Ferista langs Fjellseterveien fram til Skistua.

Parallelt med Fjellseterveien gar Gamle Bynesveg som har fartsgrense pa 80 km/t. Det er mulig &
benytte denne vegen opp til Kobberdammen og falge stiene inn til Grakallen. For & komme til
Gamle Bynesvei ma en passere Fagerlia boligomrade der skiltet hastighet er 30 km /t. Det er ikke
gnskelig med mer trafikk i dette omradet. For trafikk som kommer fra lla vil avstanden til
Kobberdammen/Skistua kunne reduseres med 1,8 km ved & velge gamle Bynesveg kontra
Fjellseterveien. | tillegg vil reisetiden ogsa reduseres med 3-4 minutt.
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Figur 7: Kartutsnitt over fartsgrenser. Kilde: NVDB, Statens vegvesen
Trafikkulykker

Det har veert registrert fire ulykker og fire lettere skadde personer i perioden 2006-2010 pa
Fjellseterveien. Ved 8 se pa siste 10-arsperiode er det registrert seks ulykker med totalt seks
lettere skadde personer.
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Figur 8: Kartutsnitt over registrerte ulykker de siste fem &r (2006-2010). Kilde: Nasjonal
Vegdatabank (NVDB), Statens vegvesen
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1.3.6 Kollektivtilbud

Det er kun bussrute 10 som gar fra sentrum til Skistua, se Figur 10. Dagens busstilbud til denne
delen av Bymarka er darlig, med kun to avganger fra sentrum til Skistua p& hverdager. P4 lgrdager
er det atte avganger og pa sgndager er det ni avganger fra sentrum til Skistua. Dette gir fire
bussturer (tur/retur) pa hverdager , og 16-18 bussturer (tur/retur) pa helgedager langs
Fjellseterveien. Rutetida fra sentrum til Skistua er p& 18 minutter. Ordinger rutetrasé gar fra
sentrum, via lla, Byasveien, Breidablikkveien og Fjellseterveien.

Avgangstider fra Dronningens gate D1 Avgangstider fra Skistua

Time 09 10 11 12 13 14 15 16 Time 10 11 12 13 14 15 16

Mandag 352) 002) Mandag 003) 253)

til fredag til fredag

Lordag |501) 202) 501) 202) 501) 30 Lerdag |151) 151) 151) 453) 151) 151) 55
501) 501) 453)

sendag |50 201) 201) 201) 50 50 Sendag |15 15 15 15 15 15
50 50 50 451)  451) 451)

Figur 9: Rutetabell fra AtB for bussrute 10

Kollektivreisende fra bydeler som ikke dekkes av rute 10 og som skal til Skistua ma skifte buss.
Reisesetida til Skistua pavirkes i stor grad av ventetiden ved busskifte, se Tabell 4.

Studentene pa NTNU har imidlertid et busstilbud til Studenterhytta pa tirsdager og onsdager, og er
et tilbud i regi av studentidrettslaget NTNUI. Bussen gar kl. 17.40 fra Steinan til Studenterhytta,
med flere stopp underveis. Retur fra hytta er kl. 22.00.
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Figur 10: Utsnitt av rutekart fra AtB for Trondheim

Tabell 4: Oversikt over reisetider med buss til Skistua, inklusive ventetid basert pa AtBs

reiseplanlegger

Skistua Reisetid buss

(minutter)

Byasen butikksenter 10
Trondheim Torg/ Sentrum 18
Moholt allé 39
Byasen, Stavset senter 34
Flatasen senter 42
Heimdal sentrum (via Trondheim 41
sentrum)

Ranheim skole 54
Trolla 38

Ventetid ved
busskifte

(minutter)
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Enkeltbillett for voksne er 30 kr og for barn er prisen 15 kr i 2011°. Det innebaerer at en tur til
Grakallen koster 60 kr tur/retur for voksne. Dette er 10 kr dyrere enn parkeringsavgiften. Dersom to
voksne skal til Grakallen vil prisen for & bruke kollektivtilbudet gke med ytterligere 30 kr, gitt at
familierabatt kan benyttes.

Billigste kollektivreise ved bruk av t-kort eller mobilkonto i 2011 er 22,50 kr for voksne og 11,30 kr
for barn. For en voksen vil parkeringsavgiften utgjgre fem kr mer enn kollektivbilletten. | helgene og
pa helligdager kan en voksen ha med seg inntil fire barn gratis pa bussen. Det er dermed en del
billigere & benytte AtBs kollektivtilbud enn a reise til Skistua med personbil.

1.3.7 Dagens kollektivtrafikk

| 2011 var det 18 838 busspassasjerer som reiste med rute 10. Det er ikke alle som skal til/fra
Skistua. Ordinzer rutetrasé gar fra sentrum, via lla, Byasveien, Breidablikkveien og Fjellseterveien,
og passasjerene vil ha ulike malpunkt pa rutetraséen. | tillegg er det kunder med overgang fra
andre ruter, som ikke er med i trafikktallet. De hgyeste trafikktallene er i vintermanedene, og noe
av gkningen er nok trafikk til Bymarka. Trafikkendringen mellom februar og mai er 1500-1600
passasjerer. Hvor mange som fraktes med buss pa Fjellseterveien er vanskelig & estimere ut i fra
trafikktallene. Generelt sett er det i vintersesongen flere kollektivreiser enn ellers i aret.
Eksempelvis er det faerre som velger & sykle eller ga til/fra arbeid om vinteren enn ellers.

| reisevaneundersgkelsen (RVU) fra 2009 er det for Trondheim estimert at kollektivandelen er 13
pst. Bilfgrer dekker 44 pst. og bilpassasjer 11 pst. av reisene, se Figur 11.

55 52
50
45
40
35
30 27
25 -

20 -
15 1 13 M Landet

Bl B*R B B

5 4 1

0 - l-l 1 1 |l )
X

44

W Trondheim

%
<&
Q,

<.

Figur 11: Prosentvis transportmiddelbruk pé reiser for 2009. Kilde: Den nasjonale
reisevaneundersgkelsen 2009 — nokkelrapport, TOI 2011

% Kollektivpriser justert 15. april 2012, og er ikke innarbeidet i dokumentet
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Til/fra arbeid 18
Til/fra skole/studiested 4
Tjenestereise 3
Handle/service 28
Omsorgs-/fplgereise 11

Fritid 19
Besgk 13
Annet 5

0 5 10 15 20 25 30

Figur 12: Daglige reiser etter formdl. Kilde: Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2009 —
nokkelrapport, TOI 2011

Gjennomshnittstrafikken vest for Ferista er 1730 kjgretay i dagnet. Ved & legge til grunn 10 pst.
tunge kjgretay, vil det i gjennomsnitt veere 1560 personbiler pa Fjellseterveien. Ved a legge til
grunn at 44 pst. av alle reiser i Trondheim skjer som bilfagrere, vil antall reiser i tilknytting til
Fjellseterveien tilsvare omlag 3500 reiser totalt. Med en kollektivandel pa 13 pst. vil det gi om lag
460 personer som benytter dagens kollektivtilbud.

e 1560 personbiler/0,44 (andel bilfgrere) = 3540 reiser totalt

e 3540 reiser * 0,13 (kollektivandel) = 460 personer som reiser med buss
Fritids- og besgksreiser utgjagr 32 pst. av alle reiser. Med forutsetningen fra RVU 2009 vil 11 pst. av
fritidsreiser skje med kollektivtransport i Trondheim. Dette gir en kollektivtrafikk pa 125 personer i

tilknytting til fritidsreiser

e 3540 reiser. pr. dggn*0,32 (fritidsreiser)*0,11 (kollektivandel) = 125 personer som reiser
med buss i tilknytting til fritid

40

38 36
35 33 s
30 -
25 -
20 - 1616 H Trondheim
15 - 1T H Hele landet
| 8
10 5§
5 - - 12
0 T T - T T T

Til fots Sykkel Bilfgrer Bilpassasjer Kollektivt ~ Annet

Figur 13: Prosentvis transportmiddelbruk pa fritids- og besoksreiser for 2009. Kilde: Den nasjonale
reisevaneundersokelsen 2009 — nokkelrapport, TOI 2011

~
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Tabell 5: Oversikt over antall passasjerer pa bussrute 10

Januar 2625 2030 3266
Februar 2602 2734 3360
Mars 2513 3160
April 1680 1475
Mai 1121 1133
Juni 610 949
Juli EEE 382
August 923 896
September 1841 1466
Oktober 1470 1816
November 1526 1531
Desember 1284 1266
Sum 18530 18838 6626

| tilbakemeldingen fra AtB er det estimert om lag 60-90 reisende pr. tur pa dager med gode
veerforhold i vintermanedene. Kollektivandelen i Trondheim er pa 11-12 pst. i 2011.

1.4 AVSTAND OG REISETID MELLOM SKISTUA OG ULIKE STEDER I
TRONDHEIM

Skistua ligger inne i Bymarka. | Figur 14 viser oversiktskartet antall km reisevei mellom Skistua og
ulike steder i Trondheim. Store deler av byen har mindre enn 15 km reisevei til Skistua. |
reisevaneundersgkelsen fra 2009 er det pekt pa at en gjennomsnittlig fritidsreise er pa 14,2 km.
Dersom ny parkeringsplass @st for Fjellseetra er endepunktet, og ikke Skistua, vil alle
bydelsomradene som det er pekt pd i Figur 14 ligge innenfor en reiseavstand pa 13,5 km.
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Figur 14: Reiseavstander mellom Skistua og utvalgte bydelsomrdder

| Tabell 6 er det sett pa ulike avstander og reisetider mellom ulike boligomrader i Trondheim. |
tillegg er det sett p& avstanden mellom Skistua og Vassfjellet Skisenter, Stokkanbakken og
Sgremsbakken. Fra Skistua ned til Byasen butikksenter er det vel 9 minutters reisetid. Tilngermet
hele Byasen, samt vest-siden av Trondheim sentrum vil kunne né Skistua innenfor en 15 minutters
reisetid. Innenfor 25 minutters reisetid vil tilneermet hele Trondheim sentrum, Heimdal, Tiller kunne

na Skistua med bil.
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Tabell 6: Avstander og reisetider mellom Skistua og ulike lokasjoner i Trondheim (bilreise basert
pa Googles estimerte reisetid og kollektiv basert pd AtBs estimerte reisetid)

Skistua Avstand (km) | Reisetid bil Reisetid buss
(minutter) (minutter)
Trondheim Torg/ Sentrum 9
Moholt allé 13 23 39
Byasen 10-11 13 34
Flatasen 12 15 42
Sjetnemarka, Kolstad og Heimdal 13-15 21-24 41-45
Kryss E6 og rv. 706 ved Skovgard 15 22-27 50
Trolla 12 18 38
Vassfjellet Skisenter 28 37 -
Stokkanbakken 17 26 56
Sgremsbakken 12 20 -
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Alternativ 0

TRAFIKK

Alternativ 0 avviker noe fra dagens situasjon. All bebyggelse skal bort fra Litlgrdkallen og omradet
skal tilbakefares til natur. | dag er Litlgrakallen i bruk av Forsvaret og Heimevernet, og MOT har
opprettet virksomhet i det tidligere messebygget. Det innebaerer at i alternativ 0 vil trafikken
tilknyttet til MOT og Heimevernets bruk av omradet forsvinne. Trafikktellingene er basert ut i fra
dagens bruk. Heimevernsungdom bruker Litlgrakallen til trening to ganger i uka, og en og annen
helg. Arlig gjennomfares det en ukes gvelse for Heimevernet med oppmetested pa Litigrakallen.

Det er fire ansatte i MOT, som kjgrer daglig til Litigrakallen. I tillegg vil antall ansatte som kjgrer til
Litigrakallen gke med inntil ni personer ved store kurs- og konferanser. Antall deltagere pa kurs
varierer fra noen fa til inntil 50 stk. Det er ulike konsepter; noen overnatter fra mandag til torsdag og
noen skysses til/fra hver dag. Det er gjerne flest deltagere ved kursopplegg med overnatting over
flere dager, og disse transporteres oftest med buss.

| et rgft estimat forutsettes det at virksomheten pé Litlgrékallen bidrar med en ADT p& om lag 50
kjaretgy i degnet. En nedleggelse av Litlgrékallen vil redusere trafikkmengden (ADT) til 1680

kjigretay i dagnet etter Ferista og til 620 kjgretgy i dggnet sar for Skistua.

Parkeringsbehov _mellom Ferista og Skistua

Mellom Ferista og Skistua er det parkeringsplass til 735 personbiler (omrade med avgiftsparkering
og Baklia). Dersom alle gnsker parkering i samme tidsperiode, vil det vaere behov for 840
parkeringsplasser. Dette er basert p& estimert gjennomsnittstrafikk pa 1680 kjaretgy i dagnet. Det
innebaerer at 105 kjgretay ikke finner parkering. | virkeligheten vil trafikken varierer over dggnet, og
en parkeringsplass kan dekke parkeringsbehovet for flere kjgretay. Bussen som trafikkerer
Fjellseterveien har egen oppstillingsplass og snur ved Skistua uten langvarig opphold.

Ved & legge til grunn at det vil veere en utskiftning av parkerte biler, forutsettes det at en
parkeringsplass dekker to personbilers parkeringsbehov. Dette gir parkeringstilbud til om lag 1470
personbiler lang Fjellseterveien, vest for Ferista, eksklusive parkeringsplasser pa selve
Litigrakallen (Forsvarets og messebyggets parkering). Parkeringsbehovet er dekket ved dager med
gjennomsnittsutfart. P4 dager med hay utfart er det imidlertid ikke nok parkeringskapasitet. Det
innebaerer at det parkeres langs Fijellseterveien og ved Skistua pa plasser som ikke er regulert til
parkering.

Det er parkeringsmuligheter ved Ferista og Byasen butikksenter, men butikksenteret gnsker ikke
gkt parkering ved Byasen butikksenter. Parkeringsarealet ved butikksenteret er gnsket forbeholdt
butikksenterets kunder.
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Tabell 7: Parkeringsplasser mellom Ferista og Skistua

Parkeringsplass Skiklubbenes Behov som dekkes
estimat av antall ved utskiftning over
parkeringsplasser dggnet

(For * er 25 m? pr
plass lagt til grunn)

Baklia 2,7 110 220
Storsvingen* &2 130 260
Fjellseetra (2 stk) 4,9 195 390
Henriksasen 4,2 160 320
Skistua 4,0 140 280
Sum: 19,0 735 1470

Parkeringsbehov ved Skistua

Det er parkeringsplass til 140 biler ved Skistua. Gitt en trafikkmengde pa 620 kjgretay pr. arsdagn
vil parkeringsbehovet i gverste del av Fjellseterveien vaere pa om lag 310 plasser. Vi forutsetter at
dagens parkeringsplasser i gjennomsnitt dekker to personbilers parkeringsbehov. Det innebaerer at
det kan tilbys parkering til 280 personbiler ved Skistua.

Dagens parkeringskapasitet ved Skistua er for knapp. Det mangler om lag 30 parkeringsplasser
ved Skistua, og pa store utfartsdager innebaerer det at flere tar seg til rette og parkerer utenom
oppmerkede parkeringsplasser.

2.2 KONSEKVENS

Trafikkmengden pa vegen reduseres noe sammenlignet med dagens trafikk. | og med at
Fjellseterveien fortsatt har trafikk over 1000 kjgretay i degnet og sveert mange gaende, syklende
etc., bar en vurdere forholdene for de som benytter Fjellseterveien til trening, jf. gjeldende
dimensjoneringskrav i Handbok 017.

Et av problemene med feilparkeringer pa utfartsdager langs Fjellseterveien og ved Skistua er
knyttet til trafikksikkerhet. Mange mennesker vil ga til/fra biler samtidig som biltrafikken kjgrer forbi
parkerte biler som reduserer siktforholdene. Vegen opp til toppen av Grakallen skal alltid veere
apen pga. strenge beredskapskrav. Brannbiler skal ha fra fri ferdsel opp til Forsvarets anlegg pa
Grakallen. Det er derfor viktig & unnga feilparkeringer.

Tiltak som bgr vurderes for Fjellseterveien:

Etablering av gang-/sykkelveg eller utvidet skulder pga. et hgyt antall som benytter vegen
til jogging, rulleski og sykling.

¢ Sideterrengstiltak langs vegen for & bedre sikt og redusere skadeomfang ved en
utforkjaring.

e Nedsatt skiltet hastighet fra Fjellszetra til Skistua, pga. mange aktiviteter/tilboud p& hver side
av vegen. Dette gir mange kryssinger av Fjellseterveien, og gkt antall gdende langs vegen

til/fra parkering.

e Strengere handtering av parkeringsforbud, eventuelt legge til rette for mer parkering.
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3.1

3.2

Alternativ I

TRAFIKK

| alternativ | skal det legges til grunn en opprusting av Vasskleiva alpinanlegg og mgte- og
konferansevirksomhet p& Skistua og i det tidligere messebygget. | tidligere messebygg skal det
veere undervisning og kurs- og konferansevirksomhet.

Som i alternativ O er det forutsatt at Heimevernet ikke er lokalisert pa Litlgrakallen, men flyttet til en
annen lokalisering i Trondheim. Forsvarets virksomhet er ogsa forutsatt flyttet bort fra Litlgrakallen,
og trafikken antas redusert med 25 kjaretgay, jf. dagens tellinger.

En opprusting av Vintervasskleiva alpinanlegg vil trolig gi noe mer besgk. Det er imidlertid ikke
noen nye nedfarter eller flere heiser, som legges til grunn. Noe trafikkgkning kan en paregne, men

ikke noen vesentlig gkning i trafikken. Trafikken gkes sammenlignet med 0O-alternativet.

Parkeringsbehov

Opprustning av Vintervasskleiva alpinanlegg og kursvirksomhet ved Skistua vil bidra med gkt
trafikk til omradet ved Skistua. | tillegg vil det ogséa veere trafikk forbi Skistua pga. kursvirksomhet i
tidligere messebygg. Ved messebygget er det parkeringsplass til 30 biler, og dekker deres
parkeringsbehov.

Det er parkeringsplasser til 140 biler ved Skistua, og det forutsettes at parkeringen kan dekke
behovet for 280 biler (rullering av parkeringsplasser). Ut i fra dagens trafikktellinger pa 670 kjgretay
i dagnet gst for Skistua, vil det vaere behov for 335 parkeringsplasser. Det forutsettes ingen
endring i gjennomshnittstrafikken. Opprusting av alpinanlegget og konferansevirksomhet ventes a gi
en gkning i trafikk tilsvarende trafikkreduksjonen som flytting av Forsvarets og Heimevernets
virksomhet gir. Det innebzerer at 55 kjaretay ikke finner parkering i omradet med dagens
parkeringsdekning.

KONSEKVENS

Ved a tillate kurs og konferansevirksomheten ved Skistua vil parkeringsforholdene méatte vurderes
spesielt. Skistua brukes som utgangspunkt for flere turmal/utfartsomrader. Det innebeerer at det er
stor aktivitet i omradet og med mange mulige konfliktpunkt mellom kjgretay og myke trafikanter ved
Skistua.

Det er noe hgyere trafikk i alternativ | enn i alternativ 0. Tiltakene som foreslas langs
Fjellseterveien og ved Skistua i alternativ O vil ogsa gjelde alternativ I. Parkeringskapasiteten ved

~

n:\511\45\5114507\4 resultatdokumenter\41 rapporter\transport - trafikk\2012-04-26 rapport transport.docx

2012-03-01 | Side 23 av 36



‘ ragsnr.:
Norconsult 43¢ P pementncs 1

Transport, trafikkbelastning og transportbehov Revisjon: 1

~

Skistua i dag er for lav, og med gkt trafikk til virksomheten ved Skistua vil situasjonen kunne
forverre seg.

Tiltak som bgr vurderes for Fjellseterveien:

e Etablering av gang-/sykkelveg eller utvidet skulder, pga. et hgyt antall som benytter vegen
til jogging, rulleski og sykling.

¢ Sideterrengstiltak langs vegen for & bedre sikt og redusere skadeomfang ved en
utforkjaring.

e Nedsatt hastighet fra Fjellseetra til Skistua, pga. mange aktiviteter/tiloud pa hver side av
vegen. Dette gir mange kryssinger av Fjellseterveien, og gkt antall gdende langs vegen
til/fra parkering.

e Strengere handtering av parkeringsforbud ved Skistua. Det bar vurderes a legge til rette for
okt parkering ved Skistua, dersom en skal legge til rette for kurs- og konferansevirksomhet
pa Skistua.
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Alternativ IV

4.1 BESKRIVELSE AV ALTERNATIV

| alternativ IV er det lagt opp til & bygge nytt skianlegg i omradet, og nedlegge eksisterende
skianlegg i Vintervasskleiva. Eksisterende gangveg fra Fjellsaetra til Kobberdammen skal benyttes
som adkomstveg til skianleggets bunnstasjon sommerstid, og vil ikke veere apen for andre
motorkjgretay. Det innebzerer at gangvegen ma forlenges med om lag 100 m til skianleggets
bunnstasjon ved Kobberdammen.

| bakgrunnsmateriale fra skiklubbene er det kun lagt opp til a tilrettelegge for et nytt parkeringsareal
gst for Fjellseter kapell. Parkeringsplassen skal bygges i naerheten av barnebakkene som
planlegges gst i skiparkomrade, og skal gi parkeringsplass til 240 personbiler. Avstanden mellom
Skistua og ny parkeringsplass ved Fjellseter er 1,6 km. All skiutleie er i forslaget fra skiklubbene
lagt til Skistua.

Det skal legges til grunn kurs og konferansevirksomhet p& Skistua og tidligere messebygg, som i
alternativ |. Forsvarets og Heimevernets virksomhet forutsettes fijernet fra Litigrakallen.
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Figur 15: Alternativ IV med Grédkallen Vinterpark (ny parkeringsplass ost for Fjellsaetra og aktuelt
parkeringsomrdde p4 Litlgrédkallen)

4.2 OKT TRANSPORTBEHOV OG TRAFIKKBELASTNING PA
FJELLSETERVEIEN

| notat fra Skiklubbene er det lagt til grunn 40 000 besgkende i lgpet av en vintersesong, og 1000
personer i skianlegget pa en god dag. Det er forutsatt at reisefordelingen knyttet til besgk i
skianlegget er 50/50 mellom buss og bil. Med en forutsetning om gjennomsnittlig to personer pr.
kjgretay, vil det maksimal gi et behov for 250 nye parkeringsplasser og en trafikkakning pa
Fjellseterveien pa 500 kjgretay i maksdggnet.

Ved a legge til grunn at alle besgkende kommer i bil vil maksimal trafikkgkning pa Fjellseterveien
veere 1000 kjaretgy i maksdagnet, basert pa to personer pr. kjgretgy, reise tur/retur og ingen
kollektivbruk. Parkeringsbehovet ved skianlegget vil da veere 500 plasser.

| 2009 ble det gjennomfart en reisevaneundersgkelse* (RVU) for hele landet, der et av resultatene
er transportfordeling mellom personbiler og kollektivtransport, se Figur 11. | Trondheim er 30 pst.
av alle reisene definert som fritids- og besgksreiser, hvorav 40 pst av fritidsreisene er organisert
fritidsaktivitet eller annen aktivitet (ga tur/jogge etc).

I RVU er en gjennomsnittlig fritidsreise estimert til 14,2 km og varer i 32 minutter. Det er bilen som
er det vanligste transportmidlet for fritidsreiser, og det er kun 8 pst. av reisene som skjer med

* Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2009 — ngkkelrapport, T@l 2011
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kollektivtransport. | Trondheim er kollektivandelen 11 pst. pa fritidsreiser, se Figur 13. Dette
samsvarer ikke med skiklubbenes forutsetning om at 50 pst. av de besgkende skal benytte
busstilbud. | de siste arene i Trondheim er det gjennomfart flere kollektivtiltak, som gkt rutefrekvens
og billigere bussbilletter, som ikke ligger inne i reisevaneundersgkelsen fra 2009.

Tryvann i Oslo har en kollektivandel pa 20 pst, 10 pst. av antall besgk bringes/hentes og 70 pst
kjgrer personbil til skianlegget. Vassfjellet har en kollektivandel pa 9 pst. og personbilandel pa 91
pst.

Maksimal trafikkgkning

Dersom alle gnsker & benytte parkeringsplassen samtidig vil det veere et underskudd pa ledige
parkeringsplasser pa strekningen vest for Ferista. Antall kjgretgy som ikke finner parkering pa
maksimal utfartsdag vil variere fra 140-390 kjgretay basert pa ulike kollektivandeler, se Tabell 8.
Trafikken pa Fjellseterveien vil variere tilsvarende fra 2 230 til 2 730 kjgretgy i maksdagnet.

Tabell 8: Maksimalt parkeringsbehov basert pa ulik kollektivandel og 1000 dagsbesok

Fjellseterveien vest for Dagens Endringer (parkering utan rullering)
Ferista situasjon
2012
Skiklubbens RVU Trondheim Maksimalt
estimat (50 pst. (11 pst. utslag (O pst.
kollektiv) kollektiv) kollektiv)

Dagens 1730 +500 +890 +1000
gjennomsnittstrafikk (ADT)
Parkeringsbehov (maks. 865 +250 +445 +500
antall p-plasser)
Antall p-plasser vest for 735 +240 +240 +240
Ferista
Antall ledige p-plasser | -130 -10 -205 -260

Det er lagt til grunn halvtimes bussfrekvens fra Byasen butikksenter til Skistua ved Grakallen fra kl.
18.00 til 21.00 pa hverdagene, og fra kl. 10.00 til 16.00 p& helgedager.

Skiklubbene har lagt til grunn 18 bussturer pr. hverdagsdegn, og 26 bussturer pr. helgedggn. | dag
er det kun fire bussturer pa Fjellseterveien pa hverdager, og 16-18 bussturer pa helgedager. Dette
gir 14 bussturer ekstra p& hverdager og 10 bussturer ekstra i helgene sammenlignet med dagens
situasjon.

Tabell 9: @kning i antall kjoretoy ved maksimalt antall besokende i Grakallen vinterpark pr. degn

Maks Andel Dggntrafikk Ekstra Ant. kjt. pr.
dagsbesgk | kollektivtrafikk personbiler busser dagn
0,5 500 10 510

1000

1000 0,3 700 10 710
1000 0,2 800 10 810
1000 0,11 890 10 900
1000 0 1000 10 1010
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Trafikkvariasjoner basert pa ulik kollektivandel

Tabell 10 viser ekstra trafikk knyttet til framtidig Grakallen vinterpark basert pa variasjon i andel
som benytter kollektiv/personbil. Trafikken til Grakallen vinterpark varierer mellom 150 og 280
kjgretay per driftsdagn.

Tabell 10: @kning i antall kjoretoy pr gjennomsnittdegn pga. Grdkallen Vinterpark

: Ekstra
Antall Driftsdager Gjennomsn. Andel Dgrgsr;t;%?llél: Ekstra ant. kjt.
besgkende g dagsbesgk | kollektivtrafikk P n busser o]

(2 pers. pr. bil) Al
40000 150 267 0,5 133 14 150
40000 150 267 0,3 187 14 200
40000 150 267 0,2 213 14 230
40000 150 267 0,11 237 14 250
40000 150 267 0 267 14 280

4.3 TILTAK FOR A OKE KOLLEKTIVTRAFIKKEN

For a fa flest mulige besgkende til Grakallen vinterpark til & reise kollektivt ma det iverksettes flere
tiltak i tillegg til god bussfrekvens pa Fjellseterveien.

| "work-shopen” ble det pekt pa restriktive tiltak som avgiftsparkering og/eller avgift for bruk av
Fjellseterveien. Dett er tiltak som kan fremme "drop off" ved butikksenter i stedet for foreldrekjaring
helt til Skistua.

| dag er det stor forskjell pa reisetid med bil og buss. Grakallen vinterpark ligger pa vestsiden av
byen, men kollektivreiser fra denne kanten av byen har mye lengre reisetid sammenlignet med
personbilreise pga. busskifte og ventetid. Direkte bussforbindelse fra ulike bydeler uten & matte via
Trondheim sentrum vil kunne redusere reisetid og gke kollektivbruken. Studentene er en viktig
malgruppe for Grakallen vinterpark, i tillegg til barn og unge.

@kt bussfrekvens vil kunne fgre flere av dagens markabrukere over fra personbil til
kollektivtransport. Det vil vaere med pa a redusere parkeringsbehovet langs Fjellseterveien.

Nar en vurderer reisekostnader er det mange som undervurderer kostnadene en personbilreise gir.
I tillegg til parkeringsavgift paleper kostnadene til innkjgp av drivstoff og slitasje av bil. Dersom en
legger til grunn at det koster 2,94° kr pr. km & reise med personbil, vil en fritidsreise(15 km tur/retur)
gi en kostnad pa 88 kr. Foreldre som velger & kjgre barna sine helt fram til Grakallen vinterpark og
ikke sette dem av ved Byasen butikksenter vil kjare totalt 20 km ekstra ved bringing og henting i
skianlegget, og f& en merkostnad pa 59 kr. Det er et klart billigere alternativ & slippe av barna pa
butikksenteret. | tillegg slipper foreldre & ta turen til Grakallen to ganger, noe som gir 28 minutters
ekstra reisetid.

® Kilde: Samferdsel, artikkel av Heine Andreas Toftegaard og Finn Jergensen. Tall fra Opplysningsradet for
veitrafikken (OfV)
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| en gjennomfart spagrreundersgkelse av 200 bilfgrere estimerer gjennomsnittshilisten at det koster
1,54 kr pr. km® & benytte personbil. Dersom dette legges til grunn vil det & bringe/hente barn koste
31 kr, og tilsvarer enkeltbillett p& buss for barn tur/retur. | dette tilfelle vil spart reisetid veere
avgjerende for valg, og ikke reisekostnaden. For & gke kollektivtrafikkandelen vil det & informere
befolkningene og iverksette kampanjer veere et viktig virkemiddel. En ma rett og slett synliggjere at
det & benytte personbil koster mer enn alternativet med buss. | tillegg er det etablert
bompengeinnkreving i Trondheim, og dette vil kunne bidra med gkte transportkostnader.

GAMLE BYNESVEG - ALTERNATIV REISEVEI TIL GRAKALLEN
VINTERPARK

| alternativ IV etableres det et parkeringsanlegg ved barnebakkene, gst for dagens parkering ved
Fjellseeter. Avstanden mellom Skistua og ny parkeringsplass er om lag 1,6 km. Parkeringsplassen
skal dekke behovet for ekstraparkering som aktivitetene i Grakallen vinterpark gir. For alle som
kommer med personbil, og som ikke skal leie skiutstyr, vil parkeringsplassen ved barnebakkene
veere endepunktet, og ikke Skistua.

Gamle Bynesveg vil kun gi 0,2 km kortere reise med bil fra lla til neermeste parkeringsplass ved
Kobberdamen, sammenlignet med reise til ny parkeringsplass ved Fjellseterveien. | tillegg ma
besgk til alpinanlegget ga 0,8 km pa en forholdsvis flat sti langs Kobberdammen for & komme til
heisanlegget i Vinterparken. Fra Fjellseterveien kan imidlertid besgkende renne ned barnebakkene
til heisene ved Kobberdammen. Det er stor sannsynlighet at trafikk til Grakallen Vinterpark vil
benytte Fjellseterveien og ikke Gamle Bynesveg, og all trafikkgkning er derfor lagt til
Fjellseterveien.

SAMMENLIGNING MED ANDRE ALPINANLEGG

Oslo Vinterpark pa Tryvann i Oslo er et bynzert alpinanlegg, og kan sammenlignes med Gréakallen
vinterpark pa noen omrader.

Oslo kommune har en befolkning p& 599 000 mennesker pr. 1.1.2011, mens Trondheim kommune
har en befolkning p& 173 000 mennesker. Det er befolkningen i Trondheim kommune som i
hovedsak vil benytte skiparken. Trondheim kommune har 29 pst. av Oslos befolkning. Ved & legge
til grunn at potensialet for skipark-besgk i Trondheim er 29 pst. av Tryvannets besgk, vil dette
tilsvare 58 000 besgkende.

| Trondheim har vi et eksisterende tilbud pa Vassfjellet, som fungerer bade som neermiljganlegg og
regionalanlegg. Bade Vassfiellet Skisenter og Grakallen Vinterpark vil konkurrere om de samme
brukerne i Trondheim kommune. Begge anleggene satser pa barnefamilier og pa de som benytter
parkomradet. | rapport "Driftsmessige konsekvenser for andre alpinanlegg i regionen dersom
Grakallen Skipark etableres" er tilbud, besgk og gkonomi knyttet til Vassfjellet Skisenter neermere
beskrevet.

® Kilde: Samferdsel, artikkel av Heine Andreas Toftegaard og Finn Jgrgensen. Tall fra Opplysningsradet for
veitrafikken (OfV)
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| 2008/09 var totalt antall besgkende 200 000 i Oslo Vinterpark, der 20 pst. reiste med
kollektivtiloud og 80 pst. i privatbil. 50 pst. av de besgkende er barn og ungdom under 18 ar. Disse
henvises til & benytte kollektivtilbudet eller de ma kjares til skisenteret. Om lag 70 pst. av
besgkende benytter bil og parkeringsplass og om lag 10 pst. av de besgkende bringes og hentes.

Ved a legge den samme kollektivandel til grunn for Grakallen Vinterpark som for Tryvann
Vinterpark vil trafikken pa Fjellseterveien gke med 810 kjaretay pr. maksdagn i forhold til dagens
situasjon, se Tabell 9. Dersom vi i tillegg forutsetter at 10 pst av de besgkende bringes og hentes
vil trafikken gke med ytterligere 400 kjgretay (basert pa to personer pr personbil). 100 personer
bringes til og hentes fra skianlegget.

Ved a fa til et attraktivt kollektivtilbud fra Bydsen butikksenter/eller dertil egnet sted kan det
forutsettes at besgk som skysses benytter buss fra butikksenter til Grakallen Vinterpark. Det gir et
maksimalt bidrag pa vel 810 kjgretay i maksdagnet i tilknytting til Vinterparken, og et behov for
parkering for 400 biler.

KONSEKVENSER

Avstanden mellom Skistua og ny parkeringsplass ved Fjellseter er 1,6 km. All skiutleie er i forslaget
fra skiklubbene lagt til Skistua. | forbindelse med skiutleie bgr det vaere parkeringsmuligheter i
neeromrade. Dette innebaerer ytterligere press pa parkeringsarealene ved Skistua, som i
utgangspunktet er underdimensjonert pga. gnske om kurs-/konferansevirksomhet knyttet til
Skistua.

Apningstiden i helgene er fra kl. 10.00 til k. 16.00. Dette er en forholdsvis kort tidsperiode. |
tidligere estimat for alternativ 0 og alternativ | er det vurdert at en parkeringsplass i giennomsnittet
dekker behovet for to personbiler. Grakallen Vinterparks besgkende vil i stgrre grad benytte seg av
skianlegget i tilnaermet hele apningstiden, og det er derfor forutsatt rullering av personbiler.

Ny parkeringsplass ved Fjellsaetra kan dekke parkeringsbehovet for 240-480 personbiler ut i fra om
det forutsettes rullering av parkerte biler eller ikke. Basert pa maks utfart, ingen kollektivandel eller
rullering av parkering innebaerer behov for etablering av ekstra parkeringsplass til 260 personbiler,
se Tabell 8. Dette er i tillegg til foreslatt parkering ved Fjellseter pa 240 parkeringsplasser. De
besgkende til det nye skianlegget vil fordeles pa buss, skyss av foreldre og samkjaring. Noe
rullering av parkeringsplassen vil ogsa kunne paregnes. Behovet vil derfor veere mindre enn 260
parkeringsplasser.

Ved a legge til grunn samme reisefordeling som Oslo Vinterpark, med en kollektivandel pa 20 pst.
og der 10 pst. av de besgkende skysses til bakken vil parkeringsbehovet tilsi 110 nye
parkeringsplasser. Dersom forutsatt kollektivtrafikkandelen pa 50 pst. ikke oppnas, ma det
etableres flere parkeringsplasser. Bade mgte- og konferansevirksomhet og skiutleie vil gke
parkeringsbehovet i omradet ved Skistua, og det er derfor behov for nye parkeringsplasser i ogsa
dette omradet.

@kt bussrutetilbud vil gke tilgjengeligheten til marka, Skistua og Studenterhytta. Det vil veere
positivt for alle brukere, men spesielt for de som ikke har tilgang pa bil, dvs. barn, unge, personer
med nedsatt funksjon, samt alle de som mangler sertifikat og bil.

| oppsett fra skiklubbene var det forutsatt halvtimesfrekvens til Skistua. AtB har i sin vurdering av
rutetilbud vurdert at det kun kan forsvares & sette opp halvtimesfrekvens i skianleggets apningstid.

~
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Med busstilbud kun hver time til Skistua, vil kollektivandelen nok ligge neermere 11 pst. enn 50 pst.
For & fa kollektivandelen opp ma det sees pa bade restriktive og positive tiltak.

Tabell 11: Sammenligning av kollektivandel, parkeringstilbud(240 plasser) og parkeringsbehov

Kollektiv- Dagntrafikk q Parkeringsbehov Mangler
E/Ieasfkiﬂtcﬂ andel pergsonbiler Pz,:k; '{:1”9:5?12?{6(51)? (inggen park.pl.g(ingen
(pst) (tur/retur) P 9 bringing/henting) rullering)
200 10

1000 50 ~500 250

1000 30 ~700 300 350 110
1000 20 ~800 350 400 160
1000 11 ~900 400 450 210
1000 0 1000 450 500 260

Tiltak som bgr vurderes:

o Etablering av gang-/sykkelveg eller utvidet vegskulder pga. et hgyt antall som benytter
vegen til jogging, rulleski og sykling.

¢ Sideterrengstiltak langs vegen for & bedre sikt og redusere skadeomfang ved en
utforkjaring.

o Nedsatt skiltet hastighet fra Fjellseetra til Skistua, pga. mange aktiviteter/tilbud pa hver side
av vegen. Dette gir mange kryssinger av Fjellseterveien, og gkt antall gaende langs vegen

til/fra parkering.

e Strengere handtering av parkeringsforbud ved Skistua. Etablering av ny parkeringsplass
ved Skistua, for a legge til rette for kurs- og konferansevirksomhet samt skiutleie.

e Skiutleie i annet bygg enn Skistua

e ke bussfrekvens pa dagtid for & ivareta skolenes gnsker og behov
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5.2

Diskusjon-oppsummering

ALTERNATIV 0

Trafikktellingene som er gjennomfart i 2011-2012 gir trafikktall hvor dagens bruk av Litigrakallen er
inkludert. Det forutsettes at alle bygg fiernes pa Litlgrakallen, noe som innebaerer at MOT og
Heimevernet ikke lengre kan benytte omradet. Forsvaret ma flytte sin virksomhet til Grakallen med
de kostnadene og konsekvensene dette innebaerer.

Trafikktellingene viser en gjennomsnittlig degntrafikk pa henholdsvis 1730 kjgretay i degnet ved
Ferista og 670 kjgretgy i dggnet sar for Skistua. Dagens veg er svingete og med darlig sikt.
Fjellseterveien er mye brukt til treningssykling, jogging og rulleski, og for & gke sikkerheten bar det
vurderes a bygge langsgaende gang- og sykkelveg, eventuelt en tosidig utvidelse av vegskulder
med 1,5 m. For & bedre sikkerheten i omradet mellom Fjellseetra og Skistua bar hastigheten settes
ned.

Parkeringskapasiteten langs Fjellseterveien er lav pa utfartsdager, men dekker dager med
gjennomsnittstrafikk.

ALTERNATIV 1

| alternativ | er det kurs og konferansevirksomhet bade i tidligere messebygg og pa Skistua.
Vintervasskleiva rustes opp, men det er ikke forutsatt noen stor trafikkgkning, siden dette kun er en
utbedring av dagens bakker.

En gkning av trafikk pga. kurs og konferansevirksomhet vil underbygge behovet for & trygge
forholdene for de myke trafikantene som benytter Fjellseterveien. De samme tiltakene som foreslas
i alternativ 0/dagens situasjon gjelder ogsa for alternativ I. | tillegg bar omradet ved Skistua
vurderes spesielt med tanke pa a fa gkt antall parkeringsplasser. Innfgring av avgiftsparkering
ogsa pa hverdager bgr vurderes. Det vil redusere behovet for ytterligere gkning i antall
parkeringsplasser, samtidig som det vil kunne gi en gkning i kollektivreiser eller gkt samkjgring.

Meget stor ~ Stor Middels Liten Ubetydelig  Liten Middels Stor Meget stor

negativ negativ. - negativ negativ positiv positiv positiv  positiv

| | I I | | | | I |
A

Konsekvensen vurderes som ubetydelig/liten negativ, siden det er noe gkt trafikkbelastning pa
Fjellseterveien i forhold til alternativ 0. Fjellseterveien bgr ut i fra dagens veg rustes opp med

~
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tosidig vegskulder (2*1,5 m) eller g/s-veg. Ved a gke vegskulderbredde aker faren for ulovlig
kantparkering.

ALTERNATIV IV

| alternativ IV bygges nytt skianlegg pa Litlgrakallen. Kurs og konferansevirksomhet i tidligere
messebygg og Skistua. Forsvaret og Heimevernet er flyttet fra Litlgrakallen. Det skal bygges en ny
parkeringsplass ved Fjellsaetra med plass til 240 personbiler.

Det er estimert 267 besgk i giennomsnittsdggnet og 1000 besgk i maksdagnet. Skiklubbene har
estimert maksimal trafikkgkning til 150 kjgretay i ukedagene og 550 kjgretay pa gode utfartsdager,
basert p& 50 pst. kollektivtrafikkandel.

Utgangspunkt for vurdering Kollektivandel @kt trafikk gkt
Pst. ant. kijt. pr. parkeringsbehov
Dagens trafikkmengde (ADT) p& gj.snittsdagn
1730/670 kjt. /dggnet Ant. personbiler
Reisevaneundersgkelse 2009 11 +250 +125
Tryvann Vinterpark (10 pst som 20 +300 +90

skysses i privatbil)

Gréakallen basert pa Tryvann 30 +200 +90
(uten skyss i privatbil til Skistua)

Skiklubbenes estimat 50 +150 +70

Ved kun & legge til grunn gjennomsnittstrafikk pr. driftsdegn vil ny parkeringsplass dekke
parkeringsbehovet, selv med en kollektivtrafikkandel ned i 11 pst. Det er imidlertid p& utfartsdager
problem kan oppsta og behov for gkt parkeringskapasitet.

Forutsetningen om 50 pst. kollektivtrafikkandel er hgy sammenlignet med andre skianlegg og
gjiennomfart reisevaneundersgkelse. Parkeringsbehovet ved 1000 besgkende til Grakallen
Vinterpark varierer fra 250 til 450 personbiler, basert pa henholdsvis 11 pst. og 50 pst.
kollektivandel. Det bgr bygges en ekstra parkeringsplass med 100 plasser. Skianlegget er
gkonomisk avhengig av de gode utfartsdagene.

Dersom en benytter forutsetning fra Tryvann om at 50 pst. av brukerne er barn og unge under 18,
vil kun de mellom 12 og 18 ar vaere i malgruppen for kollektivtilbudet. Barn under 12 vil i stor grad
matte ha falge av en voksen. Hjelm og skiutstyr er sveert tungt og vanskelig & handtere for mindre
barn. Direktebusser fra knutepunkt til Skistua vil veere et viktig tiltak for & fa opp kollektivandel.

Det er forutsatt at det skal ga skyttelbuss fra Byasen butikksenter opp til Grakallen. Dette er et
omréde som er presset i dag, og det ma vurderes om andre lokaliseringer enn butikksenteret kan
benyttes. For a fa overfart trafikk fra bil til buss m& omstigningspunkt nds med bussruter fra ulike
bydeler, omradet bar ha god parkeringsdekning samt tilrettelegging av gode venteareal.

~
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5.3.1 Avbotende tiltak

De foreslatte tiltakene knyttet til sikkerhet og trygghet for myke trafikanter i de gvrige alternativ vil
ogsa gjelde ved bygging av nytt stort skianlegg pa Grakallen.

Ved Skistua er det ikke ledige parkeringsplasser. Trafikken til Grakallen Vinterpark bgr derfor
stoppe ved det nye parkeringsomrade ved Fjellsaetra, og ikke fortsette videre opp til Skistua. Som
avbgtende tiltak kan det etableres ny parkeringsplass ved Skistua for & ivareta
parkeringsbehovene ved gkt konferansevirksomhet og skiutleie. Eventuelt kan det vurderes a
bruke et annet bygg en Skistua til skiutleie.

For & gke kollektivandelen kan det legges til grunn restriktive tiltak, som avgiftsparkering alle dager.
Etablering av et godt kollektivknutepunkt pa Byasen, med omstigningsmulighet og parkering kan
ogsa bidra til gkt kollektivandel. Tilpassing av bussruter for & redusere ventetid ved bussbytte, vil
ogsa kunne gi redusert reisetid. @kt bussrutetilbud vil gke tilgjengeligheten til marka, Skistua og
Studenterhytta. Det vil vaere positivt for alle brukere. Ved og eventuelt gke rutebusstilbud i
skoletiden vil bymarka bli mer attraktiv, jf. tilbakemelding i skoleundersgkelsen.

Forlenging av dagens gangveg mellom Fjellseetra og Kobberdammen skal forlenges ned til
skianleggets bunnstasjon. Stien er ikke tegnet inn i kartskisse for alternativ IV. Forlengingen av
stien bgr vurderes fra Kobberdammen og mot bunnstasjonen, da dette er et forholdsvis flatt
omrade hvor ny adkomst lettere kan tilpasses terrenget.

Meget stor ~ Stor Middels Liten Ubetydelig  Liten Middels Stor Meget stor

negativ negativ. - negativ negativ positiv positiv positiv  positiv

Alternativet vurderes til liten negativ til middels negativ pga. gkt trafikk pa Fjellseterveien og
parkeringspress ved Skistua. | tillegg vil parkeringsbehovet ikke veere ivaretatt pa utfartsdager,
dersom kollektivtrafikkandelen er under 50 pst. Tilgjengeligheten til bymarka blir bedre med et gkt
rutebusstilbud.
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Alternativ Avbgtende tiltak n innarbeides i plan

Falge opp parkeringsrestriksjoner i
gjeldende reguleringsplan med fysiske

Alle
alternativ

Alle
alternativ

Alle
alternativ

Alle

alternativ

Alt. I/ Alt.IV

Alt. I/ Alt.IV

Alt. I/ Alt.IV

Alt.IV

Alt.IV

Alt.IV

tiltak

Bygge gang-/ sykkelveg eller
breddeutvidelse av vegskulder langs

Fjellseterveien

Sideterrengstiltak langs vegen for & bedre
sikt og redusere skadeomfang ved en

utforkjgring.

Nedsatt skiltet hastighet fra Fjellsaetra fil
Skistua, pga. mange aktiviteter/tilbud pa

hver side av vegen.

Vurdere dagens parkeringsareal.
Parkeringshenvisning og/eller oppmerking

av parkeringsplass.

Etablere ny parkeringsplass ved Skistua.

Innfare avgiftsparkering pa alle
parkeringsplasser, men differensiere
avgiften. La det eksempelvis vaere dyrere
a parkere ved Skistua enn andre omrader.

Vurdere andre bygg enn Skistua til

Skiutleie og kafeteria.

Forlenging av gang-/adkomstvei til
bunnstasjon tilpasses terrenget.

Bedre busstilbud og kollektivknutepunkt.
Utvide busstilbud til skoletid for & gke
tilgjengeligheten og bruk av Bymarka.

Ja, som egen
bestemmelse.

Ja, som egen
bestemmelse og
plankart.

Ja, som egen
bestemmelse.

Ja, som egen
bestemmelse og
plankart.

Ja, som egen
bestemmelse og
plankart.

Ja, som egen
bestemmelse og
plankart.

~

n:\511\45\5114507\4 resultatdokumenter\41 rapporter\transport - trafikk\2012-04-26 rapport transport.docx

2012-03-01 | Side 35 av 36



NorconSUIt ‘:’ Oppdragsnr.: 5114507

Dokument nr.: 1

Transport, trafikkbelastning og transportbehov Revisjon: 1

~

Kilder

(1981). Prosjektutkast - Alpinbakke i Stokk&sen. Trondheim: Tillitsvalgte Jonsvatnet IL, Charlottenlund IL,
Strindheim IL.

(2011/2012). Grunnlag fra skiklubbene. Trondheim: Skiklubbene.

atb.no. (2012, 03 22). Hentet fra www.atb.no.

Stokkan alpinklubb. (2012, 03 22). Hentet fra http://idrett.speaker.no/organisation.asp?id=64095.
Google. (2011). Kart og bildeportal. Hentet fra www.maps.google.no.

Mjglerod, H. (2012, mars 22). Stokkan alpinklubb, styremedlem. (J. H. Sveen, Intervjuer)

Norconsult AS. (2012). Matereferat Work-shop Litlgrékallen.

Opsal, A. v. (2012, 03 28). Trafikktall for Buss - Rute 10 Skistua. (J. H. Sveen, Intervjuer)

Skanke, M. v. (2012, 03 13). Trafikk i forbindelse med virksomheten til MOT. (J. H. Sveen, Intervjuer)
Statens vegvesen. (2008). Handbok 017. Veg og gateutforming.

Statens vegvesen. (2011). Kartportal med data knyttet til vegnett . Hentet fra www.vegvesen.avinet.no.
Statens vegvesen. (2011). Nasjonal vegdatabank, NVDB.

Thuresson, M. (2012, 02 10). Daglig leder i Vassfjellet Skisenter. (J. H. Sveen, Intervjuer)

Tryvann Skisenter AS. (2009). Tryvann Vinterpark Reguleringsplan med konsekvensutredning. Multiconsult.

T@1. (2006). Trafikksikkerhetshandboken.

n:\511\45\5114507\4 resultatdokumenter\41 rapporter\transport - trafikk\2012-04-26 rapport transport.docx 2012-03-01 | Side 36 av 36



